Transportes

Prossegue Tendéncia ao Reequilibrio

Intermodal

Com o prosseguimento macico dos
programas de investimentos na
ampliagiio do sistema de transpor-
tes do pais, em tbdas as regides, e
a crescente operacdo do movimen-
to de granéis solidos e liquidos nas
ferrovias e portos, parece prosse-
guir a tendéncia ao reequilibrio in-
termodal dos transportes no Brasil,
tendéncia que ja se delineava desde
os trés Gltimos anos da década re-
cém-finda, _

Assim é que o movimento geral
de transporte de cargas terd cres-
cido cérca de 11,29 em 1970 rela-
tivamente a 1969, contra 11,5%
em 1969, Contribuiram, basica-
mente, para ésse indice de cresci-
mento de 1970 relativamente a
1969, o transporte rodoviério ..
(119%) . o maritimo (149%,) e o fer-
rovidrio (9,19%,). O transporte aé-
reo de carga se manteve em nivel
elevado (+ 15%), o que nio ocor-
reu, todavia, com o de passageiros
(+ 1,59% apenas).

_ No caso do transporte rodovi4-
rio, as regides dominantes gerado-
ras do acréscimo do movimento de
carga foram a Sul (+ 15%) e a
Sudeste (+ 11,39,), sendo mais
modestos os acréscimos das re-
gioes Nordeste (+ 4,8%) e Cen-
tro-Oeste (+ 4,19). Quanto a
Amazodnia, é provdvel que as pri-
meiras séries estatisticas de toda a
drea, e niio apenas as da rodovia
Belém—Brasilia (cuja publicacio
regular vem sendo feita ha algum
tl;t;l;ﬂ}. sejam divulgadas j4 em
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Pavimentagio Intensiva da Réde
Rodovidria

Foi pavimentada, em todo o pais,
no ano findo, uma extensdo apro-
ximada de 4 mil km, em confronto
com 08 3 mil km de 1969 e os 2.150
km de 1968, Assinalam-se, dentre
tais obras, as da Rodovia BR-101
(Litornea do Brasil) do Sul do
pais, ligando Curitiba—Joinville
(BR-468) a Itajai (SC), Florian6-
polis (SC), Tubardo (SC), Criciu-
ma (SC), Ararangua (SC) e ToOr-
res (RS), num percurso de magna
importincia econdmica, geopoliti-
ca, social e turistica. Trata-se,
alids, do prolongamento dos esti-
roes Natal (RN) — Recife (PE) —
Feira de Santana (BA) — Vitéria
(ES) — Rio de Janeiro (GB), Rio
— Santos (em implantagdo bdsica
e pavimentacfio a partir de Piaca-
guera, pelo DER-SP, e, na Guana-
bara, pelo DER-GB), Santos (SP)
— Antonina (PR) — Joinville
(SC) — Itajai (SC) e Torres
(RS) — Osdrio (RS), passando o
eixo da BR-101 pela Ponte Rio—
Niterdi, em construcdo,

Foi ainda concluida em 1970 a

pavimentagiio dos trechos rodovié-
rios federais: Alegréte—Rosirio
(BR-290/RS), Tabai—Canoas (BR-
386/RS5), Torres—Floriandpolis—
Curitiba (BR-101 /468, RS/SC/PR),
Curitibanos—Rio do Sul—Blume-
nau (BR-470/SC), Unido da Vito-
ria—Sio Mateus do Sul (BR-476/
PR), Fortaleza—Natal (BR-116/

Rio de Janeiro, 25(2)

384, CE/RN), Recife—Salgueiro
(BR-232/PE), 1c6—Ib6 (CE/PE/
BA), Maceio—Div. SE/AL (BR-
101, SE/AL), Jequié—Ubaitaba—
Itabuna (BR-330/101, BA), BR-

116 — Ibotirama (BR-242, BA),
Ipatinga—Iapu (BR-458/MG), Be-

lo Horizonte—Sete Lagoas (BR-
040/MG), Colatina—Jodo Neiva
(BR-259/ES), Jodo Neiva—Linha-
res (BR-101/ES), Perddes—Sio
Jofo Del Rei (BR-383/MG), Lins—
Marilia (BR-153/SP), Além Parai-
ba—Terestpolis (BR-393/RJ), Ja-
ragué—Ceres (BR-153/GO) .

Destacaram-se, nos Estados, por
parte dos respectivos DERs as
obras de implantagio basica e pa-
vimentagdo no Parid, Maranhio,
Piaui, Pernambuco, Bahia (BR-
242), Minas Gerais, Rio de Janei-
ro, Sdo Paulo (Rodovia dos Imi-
grantes, Campinas—Via Dutra,
Anel Rodoviidrio, Piacaguera—
Guaruja, etc.), Parand, Rio Gran-
de do Sul, Mato Grosso (BR-262)
e Goids,

Desenvolvimento Rodoviario na
Amazbnia e Nordeste

Em 1970 prosseguiu a implanta-
¢iio, em primeira abertura, dos seg-
mentos Belém—Sao Luis (BR-
316), Porto Velho—Rio Branco
(BR-319/236) e Porto Velho—
Manaus (BR-319), além de sub-
trechos da Rodovia Transamazoni-
ca (que ligard Recife a Porto Ve-
lho, constituindo-se no elo funda-
mental da futura Rodovia Trans-
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continental Recife—Lima) e da

Cuiabd—Santarém (BR-165) .

* Foram intensificados, também
na Amazdnia, os trabalhos de aber-
tura pioneira da Rodovia Manaus—
Caracarai—Boa Vista (BR-174) e
de conclusio e consolidaciio da
Cuiaba—Porto Velho (BR-364) e
da POrto Velho—Abund—Guajara-
Mirim (BR-319), a cargo do 5°

«BEC (5° Batalhfo de Engenharia

de Construcdo) da DVT (Diretoria

de Vias de Transporte) do Minis-
tério do Exército.

Concedeu o BNDE (Banco Na-
cional do Desenvolvimento Econd-
mico) financiamento de Cr$ 83
milhdes (US$ 1,8 milhdes) ao DER-
PA (Departamento de Estradas de
Rodagem do Estado do Pard), pa-
ra a implantacdo de rodovias no
Sul do Estado. Essas estradas, de
marcante interésse regional, deve-
riio atender aos principias projetos

gropecudrios do Estado, benefi-
rando o Baixo Amazonas e abran-

* pendo as rodovias PA-101 e PA-

70. Interligardo os municipios de

Obidos, Oriximind, Alenquer e

Prainha, além de estabelecer a li-

pgacdo dos vales dos rios Tocantins,

Moju, Acard e Capim. A rodovia

PA-70 cruzard a Belém—Brasilia e

a Transamazdnica, em Marab4, co-

mo primeira etapa da integragdo

rodovidria com o Norte de Mato

Grosso,

Tiveram prosseguimento, de ma-
neira intensiva, as obras de im-
plantacio, melhoramentos e pavi-
mentagdo de varios trechos rodo-
vidrios na regido Nordeste, valen-
do assinalar, entre elas, as de For-
taleza—Natal (BR-304/116), Na-
tal—Feira de Santana (BR-116),
Jequié—Ubaitaba—Itabuna (BR-
330/101), BR-232 (segmento ini-
cial da Transamazbnica, em Per-
nambuco) e BR-242 (Argoim—
Barreiras—Brasilia) .

No Ceara foi concluida a chama-
da Rodovia do Algoddo, ligando
Fortaleza ao Cariri pela irea cen-
tral e cujo trecho Iguatu—Apocia-
ra (40 km) fora terminado em
1969

Na Bahia, além de um conjun-
to extenso e integrado de rodovias
estaduais, o DER-BA concluiu o
grande estiric da BR-242, até Bar-
reiras, que ligard em breve, direta-
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mente, Salvador a capital federal,
enquanto o Consércio Rodovidrio
Intermunicipal do Estado da Bahia
S. A., com financiamento inclusive
do BNDE, vem implantando réde
de rodovias vicinais,

Sudeste: Obras Vidrio-Urbanisticas
e do Grande Porte

Destacaram-se, no conjunto de
obras rodoviérias da Regido Sudes-
te, no semestre findo, as de nature-
za vidrio-urbanistica e de grande
porte, como as do sistema Lagoa—
Barra da Tijuca e do Anel Rodo-
vidrio da Guanabara.

A cargo do DER-RJ, ficaram
concluidos em 1970 os trechos:
Natividade—Itaperuna (RJ-100),
de 22 km; Rio Bonito—Araruama
(RJ-51), de 44 km; Itaocara—Padua
(RJ-27), de 12 km, com isso com-
pletando um “anel rodovidrio"” de
cérca de 700 km conhecido como
“Circuito das Fazendas", integran-
do o complexo industrial do Vale
do Paraiba, os centro de producio
agropecudria e os mercados consu-
midores do Grande Rio; Teresdpo-
lis—Nova Friburgo e Muri—Lu-
miar—Casemiro de Abreu e Rio
Dourado—Rio das Ostras.

Vinculados & rodovia Rio—San-
tos, assinalam-se os trabalhos de
implantagio e pavimentagio do
trecho Piagaguera—Guarujé, a car-
go do DER-SP, que vem sendo de-
nominada “estrada flutuante”, tais
as caracteristicas técnicas de sua
construgio extremamente dificil.
Construida em grande parte de sua
extensdo total de 22,4 km sobre
mangue. na Baixada Santista. obri-
Bou & abertura de um canal com
3,5 m de profundidade e 32 m de
largura, trabalho ésse executado
por dragas, sendo o enchimento
posterior désse canal feito com
areia e dgua e, apdos a sedimenta-
¢ido, construido atérro com 2,5 m
de altura e plataforma de 14 m, sb-
bre a qual estd sendo executada
pavimentacgiio asfaltica, além das
numerosas e extensas obras de
arte.

Destacaram-se ainda no ano fin-
do, a cargo da DERSA, as obras de
implantacio e pavimentagéo da Ro-
dovia dos Imigrantes (nova rodo-

via Sdo Paulo—Santos), e, pelo
DER-SP, a estrada Campinas—Via
Dutra (SP-65), a Rodovia Castelo
Branco (SP-280, prosseguimento),
o Anel Rodovidrio de Sio Paulo, a
estrada Braganca—Socorro (SP-
8), a Estrada da Banana (SP-55/
165), a Estrada da Laranja (SP-
322), a Estrada da Integracdo
(trechos Presidente Venceslau—
Tupi Paulista e Tupi Paulista—
Andradina), tbdas de envergadura
e releviincia regional.

O DER-SP, contratou, além dis-
s0, uma série de estudos de viabi-
lidade técnico-econdmico de novas
importantes rodovias, como a Via
Norte (Sao Paulo—Jundiai—Ame-
ricana—Norte do Estado), Campi-
nas—Moji-Mirim, Via Expressa do
ABC, nova ligacdo Sio Paulo—Li-
toral Norte, Peruibe—Una—Igua-
pe, So Luis do Paraiba—Ubatuba
e Sho Paulo—Mogi das Cruzes
(via expressa) .

Desenvelvimento Rodoviario ne Sul
2 Centro-Oeste

Marcou o ano findo a conclusio de
numerosas obras rodovidrias, de
significativa expressio regional,
nacional e internacional, como a
BR-471 (que se prolonga pela Ro-
dovia n* 9 do Uruguai) , entre Quin-
ta e Chui, e trechos de rodovias
ml.;ltinm':iﬂnais no Rio Grande do
Sul.

Nos Estados de Santa Catarina
e do Parana, prosseguiram os tra-
balhos de implantacio e pavimen-
tacio da BR-101 (Rodovia Litorf-
nea do Brasil), tendo sido ainda
inaugurados os trechos Trés Pi-
nheiros—Pato Branco (138 km) e
Ponta Grossa—Itararé (168 km).

Finalmente, na regiio Centro-
Oeste, vale destacar a inauguracdo,
logo ao inicio do ano, dos trechos
pavimentados POrto XV—Rio Bri-
Ihante (BR-267) e Rio Brilhante—
Campo Grande (BR-165), ligando,
em excelentes condicbes técnicas,
o Sul de Mato Grosso a Sio Paulo
e ao restante da réde rodovidria
brasileira, e, ao findar o més de ju-
lho, a de 87 km da Rodovia Be-
lém—Brasilia, trecho Andpolis—
Jaragud, em1 Goids. Estima-se, alias,
que até 1975 esteja pavimentada
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téda a Rodovia Belém—Brasilia, a
qual atualmente, de seus 2.143 km,
possui pavimentados 380 km.

O DERMAT (Departamento de
Estradas de Rodagem do Estado de
Mato Grosso) deverd, a seu turno,
além de outras obras, concluir até
1971 a implantacdo bdsica do seg-
mento final da BR-262, Aquidaua-
na—Corumbd, dando uma saida

rodovidria para Corumb4 e tornan-
do realidade efetiva o travessio Vi-
téria—Belo Horizonte—Uberaba—
Campo Grande—Corumbd, diregio
a Bolivia, elo da futura Transcon-
tinental Vitéria—Belo Horizonte—
Arica (no Chile).

Em Goids, a cargo do DER-GO,
destacou-se em 1970 o inicio da
implantagio da GO-4, trecho Goifis

g .

— S#éo Miguel do Araguaia, de

grande importincia para o desen-

volvimento da pecudria do Brasil
Central, na regiio da Tlha de Ba-
nanal—Vale do Araguaia. Foram
ainda concluidos 150 km de trechos
pavimentados, salientando-se den-
tre éles os de ligacio de Itumbiara
a4 BR-153, Ruibarbo-Anicuns (GO-
20) e Buriti Bravo & BR-153,

Tabela |—a) — Tréifego Rodovidrio (Veiculos de Carga) — Nordeste — Média Didria — 1966/1970

Rodovia Ano
BR Unid.

Ne N. Nome — Trecho Km  Pésto de Coleta Fed. 1966 1967 1968 1969  1970°
atual ant.

135 21 S#o Luis-Peritord 26 Estiva MA 224 187 220 235

136 21 S3oc Luis-Peritord 89 S3o Francisco MA 162 124 150 264 o
135 21 S#o Luis-Peritord 207 Caxuxa MA 83 73 90 147 151
135 21 S3o Luis-Peritord 230 Peritord MA e d o e 3 e
316 22 Peritor6-Teresina 193 Peritord MA 204 163 185 417 384
316 22 Peritoré-Teresina 148 Salyaterra MA 188 143 170 289 M
316 22 Peritordé-Teresina 79 Riach3o MA, 110 114 135 140 .
3186 Peritors-Teresina 615=0 Timon MA 198 158 185 352 515
316 Peritord-Teresina 10 Teresina PI s ra T i riin
316 52 Peritord-Picos 557 Altos Pl 5, 1 b oy

316 —  Maceié-Petrolidndia 37 Boca da Mata AL st 638 7o 735

316 26 Macei6-Petrolindia 154 Palmeira dos Indios AL ot .,

230 24 Floriano-Carolina 584=0 Bardio de Grajad MA 58 81 100 98 o7
230 24 Floriano-Carolina 143 Pastos Bons MA 43 119 140 155 147
20 44 Fortaleza-Canindé 5 Siqueira CE 438 426 495 447 iy
22 Fortaleza-Sobral 13 Caucéia CE 567 458 575 452

222 22 Fortaleza-Sobral 231 Sobral CE 242 241 260 272

116 13 Fortaleza-Rugas 14 Mecejana CE 688 272 309 718

10 11 Natal-Jo3o Pessoa 20 Mata Redonda PB 408 484 579 645 :
226 12 Natal-Currais Novos 17 Macaiba RN 4, ks . o
226 12 Natal-Currais Novos 130 Currais Novos RN i o
230 23 Jodo Pessoa-Patos 40 Café do Vento PB 746 842 935 883 864
230 23 Jod3o Pessoa-Patos 130 S350 José da Mata PB 357 392 440 615
230 23 Jodo Pessoa-Patos 260 Campina Grande PB : o N a3

104 12 JoSo Pessoa-Recife 8 Ligeiro PB 240 367 306 267

110 12 Riacho Sé&co-1bimirim 292 Riacho Séco PE 268 i s A

110 12 Petrolandia-Jeremoabo 774 Paulo Afonso PE'BA 17 i e - i
232 26 Recife-Parnamirim 150 S3o Caetano PE 254 504 5876 590 B11
232 25 Recife-Parnamirim 180 Caruaru PE 7 s
232 25 Recife-Parnamirim 269 Riacho Séco PE 32 27 260 272
25 Recife-Parnamirim 528 Salgueiro PE 120 129 145 177

101 11 Recife-Maceid 8 Maceid AL 2143 2254 2608 2770
A0 11 Aracaju-Salvador 6 Aracaju-Entronca-

mento BR-235 SE 082 1031 1210 1316

324 28 Salvador-Feira de Santana 104 Feira de Santana BA 1632 1703 1920 2105
324 28 Salvador-Feira de Santana 20 SimbBes Filho BA 2225 3839 4300 4850
116 13 Salgueiro-Feira de Santana 5 Feira de Santana BA B2 889 982 1080

116 4 Rio-Bahia 1472 Feira de Santana BA 980 1159 1300 1405

116 4 Rio-Bahia 1070 Vitéria da Conquista BA 799 874 969 1090
116 4 Rio-Bahia 1432 Jequié BA i e .16 e

Fonte: DNER. (*) Estimativa baseada nos dois primeiros trimestres.
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Tabela | b}— Brasil Trafego Rodoviario (Veiculos de Carga) Sudeste Média Diaria 19661970
«

Rodovia Ano
BR Unid.
N N Nome Trecho Km Pésto de Coleta Fed. 1966 1967 1968 1969 1970"
atual ant.
.

e 116 4 Rio-Bahia 685 Tedfilo Otoni MG 966 989 1077 1088 1360
116 4 Rio-Bahia 4 Governador Valadares MG 1204 915 1106 1278 1249
116 4 Rio-Bahia 375 Realeza-Entroncamento

"y BR-262 MG 1485 1266 1432 1658
116 4 Rio-Bahia 195 Leopoldina MG 1073 51 890 1713
116 83 Rio-Bahia 19 Bemposta RJ 1204 1620 1875 1900
116 83 Rio-Bahia 70 Pérto Névo do Cunha RJ 1344 1582 1815 1860
116 57 Barra Mansa-Tres Rios 114 Limoeiro RJ 1280 1118 1306 1345
135 3 Rio-Belo Horizonte 445 Olhos Dagua (B, Hor.) MG 1726 2043 2205 2240 :
135 3 Rio-Belo Horizonte 287 Barbacena MG 1269 1186 1305 13285 108
135 3 Rio-Belo Horizonte 148 Paraibuna RJ 801 834 810 945 ;
135 32 Rio-Belo Horizonte 70 ltaipava RJ 1145 2110 2285 2340
135 3 Rio-Belo Horizonte 35 Belvedere BJ 1501 1577 1810 1950
135 2 Rio-Belo Horizonte 3 Mangueira RJ 3067 4857 5410 6342

40 ¢ Brasilia-Belo Horizonte 213 Paracatu MG 215 332 37 370
40 7 PBrasilia-Belo Horizonte 613 Paraopeba MG
40 7 Brasilia-Belo Horizonte 656 Prudente de Morais MG 904 852 043 1120
+ 40 7 Belo Horizonte-Campos 187 Muriaé MG 305 370 395 W
. 50 106 Brasilia-Santos 400 Treve Regis Bittencourt MG 305 475 542 559 89
80 106 Brasilia-Santos 402 Trevo Monteiro Lobato MG 738 650 725 745 690
50 106 Brasilia-Santos 44 Matinha MG 5 ;
50 106 Brasilia-Santos 515 Uberaba MG 890 983 1120
153 14 Goiania-ltumbiara 80 Porto Duquesa MG 466 608 690 763
153 14 Goidnia-1tumbiara 194 Trevo Entroc. BR-365 MG 769 857 G980 1040
262 31 Vitéria-Belo Horizonte 44 Rogas Novas MG 604 741 240 1030
262 31 Vitdria-Belo Horizonte 232 Realeza MG 231 265 544
262 31 Belo Horizonte-Uberaba 16 Betim Entronc. BR-381 MG - . _
264 56 Araraguara-Frutal 0 Ponte Gumercindo
Penteado MG 'SP 451 515 565 670
365 71 Uberlindia-ltuiutaba 2 Uberlandia MG . arn
354 58 Eng.” Passos-Caxambu 55 Capivari MG 261 337 425 390
w354 58 Eng.” Passos-Caxambu 26 Alto da Serra RJ :
381 55 Belo Horizonte-S530 Paulo 16 Betim MG 1564 1437 1610 1940
381 55 Belo Horizonte-S3c Paulo 199 Perddes MG 734 702 800 1068
331 55 Belo Horizonte-530 Paulo 381 Pouso Alegre MG ralt 716 815 851
101 5 Linhares-Vitéria 64 Entronc. BR-259 ES 941 1136 1319
101 5 Vitéria-Campos 14 Entronc. BR-262 ES 7 863 G848 1297
101 5 Vitdria-Campos 127 Safra ES 1398 1891 2105 1910 1937
393 5 Rio-Teresopolis 21 Santa Guilhermina-
Entr. BR-464 RJ . : .
Itaipava-Teresdpolis 0 Itaipava RJ 259 349 385 410
462 2 Rio-S30 Paulo 3 Pavuna RJ G492 6011 7830 9440
462 2 Rio-530 Paulo 47 Belvedere (ViGva Graca) RJ 4145 6609 8510 8205

- 116 2 Rio-S530 Paulo 168 Eng.” Passos RdJ 4075 3768 46490 4810
116 2 Rio-S30 Paulo 252 Roseira SP 3057 3142 4185 3576
116 2 Rio-530 Paulo 329 S3o José dos Campos SP 4687 5055 6230 e lin]

116 2 Rio-S3o0 Paulo 397 Guarulhos SP T116 8630 10435 9673 .
116 2 S3o Paulo-Curitiba 32 Itapecerica da Serra SP 2013 2240 2580 2442 3673

- 116 2 S3o Paulo-Curitiba 188 Registro SP 1858 2323 2615 2654

Fonte: DNER. (*) Estimativa baseada nos dois primeiros trimestres.

NOVO EQUIPAMENTO PARA A BETUMAT

Ji estasendo montado pela BETUMAT, em sua
fébirica em Aratu, o ndwo moinho para fabrica-
gio de emulsdes asfidlticas recebide da Alema:
rnha, considerands o mais moderno da América
do Sul, funcicnando & base de ultra-sons. Breves

mente & pove equipaments deverd énfrar em
fumcionamento, com uma capacidade de produ-
Ao e 15 1onecladas horarias, praticaments o
dbdbro da capacidade dos demvals moinhos exis.
tentes no pais. Graces & excelente aualideds de
sua produgac, a BETUMAT esta vendéndo nao
somenta na Bahia mas tambem nos demais Es-

tacfos nordastinos, alcangando inclusive o mer-
cads de Minas Gerdis, anda vencéu racantemen-
A fabrica da BETUMAT
no Centro Industrial -de Aratu, representa um
investimente imcial de 1 milhdo, 630 mil eru-

Zeirgs,

te wma Concorrencia,

+« Fevereiro 1971
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Tabela |1—¢) — Brasil — Trafege Rodoviirio (Veiculos de Carga) - Sul — Média Diaria 1966 1970

-
Rodovia Ano
BR Unid.
N.* N.* Nome — Trecho Km - Posto de Coleta Fed. 1966 1967 1968 1969 1970*
atual ant.
116 2 Sd3o Paulo-Curitiba 40 Entronc. Paranaguéd - PR 1916 2225 2210 2305
116 2 Curitiba-Lajes 22 Farenda Rio Grande PR 1357 1504 1700 1680 2174
116 2 Curitiba-Lajes 351 Lajes sSC 1023 1208 1375 1470 1581
116 2 Lajes-Pérto Alegre 234 Vacaria RS 1126 967 1100 1477 .
116 2 Lajes-Pérto Alegre 121 Caxias do Sul RS 1282 1540 1880 1943
116 2 Lajes-Pbrto Alegre 27 Bairro Scharlau RS 2ro3 29061 3255 4428
116 2 Pérto Alegre-Jaguario 3 Ponte sdbre o Guaiba ’
116 2 Pérto Alegre-Jaguario iVio Mdvel) RS 1620 1539 1805 26
116 2 Pbérto Alegre-Jaguario 7 Caplo do Ledo RS 253 32 375 420
116 2 Pérto Alegre-Jaguario 224 Retiro RS 651 584 660 736
116 2 Pérto Alegre-Jaguario 403 Sitio RS
468 59 Curitiba-Joinville 48 Rincio PR
mom 59 Itajai-Floriandpolis 76 Itapocu sC 351 483 492 584 553
m 59 Florianépolis-Torres 202 Barreiros SC 454 549 610 680
1M 59 Floriandpolis-Térres ¢4 Morro Alto RS 30 975 1120 1084
153 14 OQurinhos-Pérto Unilo 21 Santo Antdnio da Platina PR 165
153 14 lrai-Santa Maria 0 Cruz Alta RS 71 93 115 204
153 14 lrai-Santa Maria 126 Entronc. p'Camobi RS 260 255 290 302
153 14 Bagé-Erechim 9 Banhado dos Carneiros RS 57 127 145 152
158 14 Cruz Alta-Livcamento 65 Saldanha Marinho RS K
290 37 Porto Alegre-Urugaiana 105 Pintano Grande RS 473 529 605 749 ’
285 43 Vacaria-S3o Borja 65 PBarretos RS g -
293 38 Pelotas-Uruguaiana 7/ Cap3o do Ledo RS 155 167 190 205
377 14 Cardzinho-Quaral 65 Saldanha Marinho RS 168 348 400 425
a7 92 Pelotas-Chui 35 Quinta RS 800 760 780 786
4 92 Pelotas-Chui 93 Taim RS

Fonte: DNER., (*) Estimativa baseada nos dois primeiros trimestres,

Tabela | -d) — Brasil — Trafego Rodoviario (Veiculos de Carga) — Centro-Oeste — Média Diaria 19661970

Rodovia . Ano -
& an Unid.
N.* N.* Nome — Trecho Km Posto de Coleta Fed. 1966 1967 1968 1968  1970°
atual ant.
267 — Campo Grande-Dourados 165 Rio Brilhante-Entr.

BR-163 MT 280 320 345

40 7 Brasilia-Belo Horizonte 115 Cristalina GO 185 222 260 265 225
153 14 Goidnia-ltumbiara 12 Aparecida GO 719 974 1100 1185 999
153 14 Goildnia-ltumbiara 18 Hinterldndia GO 259 307 360 410 613 o
153 14 Goidnia-ltumbiara 22 Bar do Japonés GO 651 727 818 B40 1068
153 14 Goidnia-ltumbiara 206 Ponte Afonso Pena GO ™ 782 965 1030 1008 |
60 18 Brasilia-Goidnia 148 Angpolis GO 508 569 640 665 625
60 18 Goidnia-Jatai 35 Guapéd GO 224 29 282 290 n
364 31 Jatai-Canal de S30 Sim3o 10 Jatai GO 140 150 175 190 -
364 31 Jatai-Canal de S30 Sim3o 196 Canal de S30 Simdo GO 128 145 162
414 18 Andpolis-Niguelindia 35 Planalmira GO 152 112 150 165

* Estimativa baseada nos dois primeiros trimestres,
Fonte: DNER (dados sujeitos a retificacdo).

TUPERBA VAl AUMENTAR PRODUCAD 1 800 toneladas mensais, até o més de junho jeto, sua produgho elevar.se-d para 2 500 tone-

) préximo, A TUPERBA |4 teve aprovada pela |adas mensais de tubos e perfilados, A TUPERBA
mm:uﬂ?"ﬂ:ﬁ:ﬁ]ﬁ:ﬁﬁ: J:.::I“; SUDEME carta-consulla s8bre viabilicdade de am. representa atualmenta um investimento da 4 mi-
TUPERBA — Tubos Perfilados da Bahia 5. A. Plisgho, estando agora em fase de elsboragio o Ihdes e 861 mil cruzeiros, tendo crisdo 200 .
pretende sumentar essa produgio pars 1 500 cu projeto respectivo. Com a execugio désse pro- novos emprigos diretos
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Recuperacao Ferroviiria Prossegue

Interligando as provincias ferrife-
ras dos vales dos rio Doce e Pa-
raopeba, foi concluido, no primeiro
semestre do ano, o ramal ferrovii-
rio Costa Lacerda—Fédbrica, que a
CVRD (Companhia Vale do Rio
Doce) construiu em tempo recor-
de, em regido de topografia aci-
dentada.

A RFFSA (Réde Ferrovidria Fe-
deral S. A.) prosseguiu em sua po-
litica de assegurar crescentemen-
te o transporte de granéis pelas
suas diversas divisdes, valendo as-
sinalar o grande movimento de tri-
go e soja escoado pela Divisio VF
Rio Grande do Sul, a partir do fim
de 1969, e 0 movimento recorde do
Terminal de Embiragu junto & Re-
finaria Gabriel Passos (Betim, pré-
ximo a Belo Horizonte), no em-
barque de produtos petroliferos
(granéis liquidos) destinados as

.regides Sudeste e Centro-Oeste,

através da Divisiio Centro-Oeste da
RFFSA.

A Réde Ferrovidria assinou, den-
tre outros, conlratos para (rans-
porte macico de minérios com a
COSIPA (Cia. Siderirgica Paulis-
ta) e com a Mineragbes Brasileiras
Reunidas S. A., o que leva a crer
em acréscimo substancial de trans-
porte de granéis sélidos nos pro-
Ximos semestres.

Concluiu a RFFSA, no ano fin-
do, o trecho Avanhandava—Pend-
polis, da variante ferrovidria Lins
—Aracatuba, na Divisio Noroeste
do Brasil, em Sdo Paulo, trecho
ésse de interésse comum as liga-
¢hes ferrovidrias com a Bolivia
(via Corumba) e o Paraguai (Via
Campo Grande) .

Prosseguiram as obras de im-
plantagZo do anel ferrovidrio de S.
Paulo, cujo primeiro trecho (de 29
km) devera estar concluide em
1971, ligando as Divisdes Santos—
Jundiai e Central do Brasil, na es-
tacio de Suzano (préxima a Mo-
g1 das Cruzes), SP. O anel ferro-
vifirio do Grande Sao Paulo terd
uma extensdo de 144 km, descen-
tralizando os patios urbanos das
EEFF Santos—Jundiai, Sorocaba-
na e Central do Brasil, além de ser-
vir de interligagdo para os termi-
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Tabela Il — Brasil — Transporte Ferrovidrioc Remunerado de Merca-
dorias — 1966/1970 — (Milh3es de Toneladas-Quilémetros, Carga Util)

Discriminag3o 1966 1967 1968 1969 1970*
A) Réde Ferroviaria Federal S.A. 9 2327 9 0341 10 4634 11 568,7 12 9040
Regional Nordeste: 633,9 594,0 678,2 691,9 768,0
1.* Div.: 8850 Luis-Teresina 11,6 11,0 12,3 16,4 18,0
2.* Div.: Viagio Cearense 133,6 123,0 138.9 142,3 155,0
3.* Div.: Ferrov. do Nordeste 3000 304,7 3235 2848 320,0
4.* Div.: Leste Brasileiro 188.8 1553 203.5 2544 275,0
Reglonal Centro: 5368 5213 68624 66256 T 6600
5.* Div.: Centro-Oeste 4759 426,1 7244 810,5 905,0
6. Div. (1): Central do Brasil 46173 45387 48483 55374 6 470,0
7.» Div.: Leopoldina 203.6 266,5 280,7 277, T 285,0
Regional Centro-Sul: 9611 999.7 12878 12808 1 3150
9. Div.: Santos a Jundiai 451,7 473,3 557,9 551.7 560,0
10.* Div.: Nordeste do Brasil 509.4 526.4 729.9 291 755.0
Regional Sul: 22509 22097 2 6350 2 9654 31610
11.» Div.: Parani-Sta. Catarina 11203 11674 14385 14986 1 5300
12.* Div.: D.* Teresa Cristina 141.9 144,7 143,6 146.3 1610
13.* Div.: Santa Catarina 25 2,1 1.6 9.2

14.* Div.: Viag3o Férrea R. G. Sul err2 894.9 1 0513 13113 1 470,0
B) Gov. Estado S3oc Paulo 28403 26929 356827 33782 35400
Mogiona 4334 3971 5728 558.8 560,0
Paulista 683,9 552.3 B32,0 7733 780,0
Araragquara 20,3 79,7 129,56 113,9 115,0
Campos de Jorddo 0.2 0,2 0.2 0,3

Sorocabana 16147 16372 1960,7 189284 2 0450
S3oc Paulo e Minas 17.8 26.4 58.5 35,0 40,0
C) Adm. Diversas 6 3821 77604 79856 10 2586 11 293.0
Madeira-Mamoré 0,0 8,3 9,0 6,7 ay

Amapé 146.4 134,0 180.4 234.6 245,0
Tocantins 0.3 0,3 0.3 0.3 =

Vitéria a Minas 66/45 76059 77683 99993 11 0300
Perus-Pirapora 71 7.3 6.8 6.8 7.0
Votorantim 3.8 4.6 10.8 10,9 1.0
Total Geral 18 9051 19 4874 2 0117 25 2665 27 737.0

* Estimativa baseada nos dois primeiros trimestres.
(1) A 8.* Divisio (da Regional Centro) corresponde aos Subdrbios da Central do Brasil.

Fontes:

DMNEF, RFFSA e outras EEFF.

nais das linhas radiais do “Metrd"
de Sdo Paulo ora em construgao

acelerada.

Na regido Nordeste, pela sua Di-

visdo, a RFFSA acusou acréscimo
sensivel no movimento de cimen-
to, sal, calcireos e gipsita (maté-
ria-prima para a producdo do ci-
mento), além de inaugurada a Ofi-
cina de Sdo Francisco, uma das
maiores ¢ mais modernas do pais,
servindo para apoio inclusive de
manuten¢io e reparacio das mo-
dernas locomotivas que a Réde
opera em tOda a regido.

Dentro de seu programa de re-
equipamento do material rodante,

a RFFSA distribuiu 400 vagdes-
tanques, entre a 13* Divisao (VF
Rio Grande do Sul) e a 5 Divisao
(Centro-Oeste), para atender, res-
pectivamente, s Refinarias Alber-
to Pasqualini e Gabriel Passos, da
PETROBRAS. Para escoamento das
grandes e crescentes safras de ce-
reais, a Réde Ferroviaria Federal,
com o apoio financeiro do BNDE,
jd4 encomendou, em primeira eta-
pa, a fabricacio de 450 novos va-
goes graneleiros, que deverfio atuar
basicamente nas ferrovias sulinas.

Finalmente, no dominio do trans-
porte especial de passageiros, a
Central do Brasil passou a circular
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recentemente seus trens de luxo
entre Rio e Sdo Paulo, com a re-
dugdo do tempo de percurso para
sete horas e meia, como fase inicial
de um programa que poderd chegar
a uma demora maxima de 3 horas
de viagem, entre as duas cidades,
desde que investimentos macigos
sejam realizados até 1973, ou mes-
mo, até 1975.

Marinha Mercante: Racionalizagido
e Reequipamento

Prosseguiu, em 1970, o desdobra-
mento do processo de racionaliza-
cdo e reequipamento da marinha
mercante brasileira, cuja tonela-
gem total superou o nivel dos 2
milhdes de tpb (toneladas péso
bruto), dos quais 800 mil tpb em
petroleiros de longo curso e cabo-
tagem, persistindo a tendéncia de
renovagdo das frotas de modo a
que cérca de dois-tércos das em-
barcacdes tenham hoje idade infe-
rior a 10 anos.

O movimento de racionalizacao
dos embarques de granéis,conti-
nuou evoluindo positivamente, com
a ampliagio dos “pools” de expor-
tacdo abrangendo o milho, os miné-
rios e a soja, e, no comércio de ca-
botagem, além dos derivados de
petréleo, os minérios, o carvdo mi-
neral e trigo.

Dada a sensivel melhoria das
condi¢bes operacionais, o Instituto
de Resseguros do Brasil (IRB),
quase ao findar o 1* semestre, re-
solveu baixar até 309 o nivel dos
prémios dos seguros para as car-
gas transportadas no comércio de
cabotagem, em virtude da reducgio
sensivel de perdas, falhas e ava-
rias com as cargas movimentadas.

No setor de formacédo e aperfei-
¢oamento do pessoal maritimo,
destacou-se, no ano findo, a preo-
cupagiio da Diretoria de Portos e
Costas (DPC) do Ministério da Ma-
rinha, realizando um Censo Na-
cional dos Maritimos, sua avalia-
¢do e o necessdrio planejamento
através de um programa integrado.
Por ésse programa, de alta relevan-
cia para um pais maritimo — con-
tinental como o Brasil, ficario
atendidos ndo s6 os diversos aspec-
tos de aproveitamento do pessoal
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Tabela Il — Brasil — Movimento de Mercadorias nos Principais
Portos Organizados — 1966/1970 — (Milhares de Toneladas)

Portos Segundo as Zonas 1966 1967 1968 1969 1970
Norte 1 434.0 1 4831 1 657,0 1 873.5 1 9655
1 Manaus 5M,7 546,2 663,6 807,0 985.0
2 Belém 862,32 906,9 9934 1 066,5 S80,5
MNordeste 4 /40,7 53392 61560 7 039,2 7 1932
3 S3o Luis 451,5 382,4 316,6 242,4 240,0
4 Tutbia 102,5 141,8 55,9 32,0 5.0
5 Luiz Corréa 1,4 1.9 2,3 1.6 25
6 Parnaiba 2,4 1.4 2,2 0.7 1.5
7 Camocim 23,0 23,2 25,7 40,6 50,0
8 Fortaleza 6983.9 891.8 985,6 926,1 8930.5
9 Aracati 27,8 274 30,2 26,3 55,0
10 MNatal 145.4 150.8 166,7 146.6 160.5
11 Cabedélo 208,2 18,2 253.2 274,8 280,0
12 Jodo Pessoa 1,7 0,0 0,0 0.4 0,0
13 Recife 16058 1729,2 19067 22857 22505
14 Maceid 394.3 451,5 589.2 653.8 /50,0
15 Aracaju 145,9 6470 11044 15086 1 6550
16 Salvador 809.0 587.0 536.9 659,3 5522
17 llhéus 127,9 122,6 180,4 240,3 260,5
Sudeste 14 873,0 44 3711 53 522,6 53 2324 62 6834
18 Vitéria B 311.8 4 2971 2 602,0 3 452,2 3 4950
19 Tubardo 2 833,5 B 768,82 11 561,0 15 8233 22 163,0
20 Cabo Frio

21 Rie de Janeiro 16 171,171 16 409,9 19 613,6 20 7444 22 8750
22 Niterdi 108,1 109.4 2 9877 117,89 2 050,0
23 Angra dos Reis arz.g 2651 179,5 222.3 549.0
24 S3o0 Sebastido 3.4 6,2 16,6 16,3 10,0
25 Santos 13 8722 14 5646 16 562, 756,0 11 546.4
Sul 917M,2 9 3193 10 3184 10 324,8 10 770,5
26 Paranagud 13187 16082 21000 2 149,3 2 655,7
27 Antonina 175,2 2454 293.7 246,0 241.0
28 S30 Francisco do Sul 209,7 226.4 189.5 125,5 135,5
29 Itajai 3973 354.5 493,8 494,0 565,0
30 Florianépolis 59,3 54,5 52,5 57,5 30,0
31 Imbituba 780,7 758.4 847 .4 938,0 905,1
32 Laguna 30,2 66,2 23,9 12,8 1,6
33 Porto Alegre 31472 32466 36208 3 346,07 3 380,0
34 Pelotas (45,0 65,6 69,5 306.4 3281
35 Rio Grande 29810 26697 26995 2 6381 2 5250
36 S3o Borja | 26,9 24,4 27,8 11,1 3,5
Centro-Oeste M4 20,7 31,3 112,8 1315
37 Corumbd 21,4 20,7 3.3 112,8 131,65
Total Geral 57 240,3 60 503,4 71 6853 72 582,7 82 754,1

* Estimativa baseada nos trés primeiros trimestres.

Fonte: DNPVN.

existente, como a formacio de no-
vos técnicos devidamente capaci-
tados para o exercicio das diver-
sas categorias das profissdes ma-
ritimas.

No setor de construgio e reparos
navais, prosseguiu o programa in-
tensivo de reequipamento da ma-
rinha mercante brasileira. Assim,
por exemplo, a PETROBRAS rece-
beu o segundo rebocador de alto

mar, o “Orion” (“Apolo”, o pri-
meiro), construido pelo Estaleiro
EMAQ, para os trabalhos no Ter-
minal Maritimo Almirante Barro-
so, em Sdo Sebastido (SP), auxi-
liando a atracacdio e a desatracacdo
dos superpetroleiros de 115 mil to-
neladas (inicialmente os navios-
tanques ‘“‘Hamilton Lopes” e “Hor-
ta Barbosa", construidos na Di-
namarca) .

Conjuntura EconOmica

-

-

-

+



*

y

Fato marcante e pioneiro na
América latina foi a ampliacdo de
navios-tanque da PETROBRAS, pe-
la Emprésa de Reparos Navais
Costeira S. A., na chamada “opera-
cdo-jumbo”, pela qual os petrolei-
ros “Candeias”, "Aratu”, “Taqui-
pe” e “Itaparica" passam a ter sua
capacidade de carga aumentada de
10.262 para 12.100 tpb, cada um.
Assinou também a PETROBRAS
contrato com a VEROLME Estalei-
ros Reunidos, para a construcio,
dentro de 22, 25, 32 e 38 meses, de
quatro navios petroleiros de ....
26.400 tpb cada para a Frota Na-
cional de Petroleiros (FRONAPE).

A frota de graneleiros da Com-
panhia Vale do Rio Doce (DOCE-
NAVE) foi ampliada com a incor-
poragio dos navivs “Doceriver”,
“Docemar” e “Docevale”, de 132,
105 e 105 mil t, respectivamente,
destinados a transportar minério
de ferro exportados pela emprésa e
a trazer petroleo cru para a PE-
TROBRAS; integram uma série de
quatro graneleiros construidos no
Japio,

Foi incorporado & frota de NMa-
vegacdo Mercantil (segundo de
uma Série de quatro encomendas a
Companhia Comércio e Navegacio
— Estaleiro Maud) o “Navem Olin-
da", de 12 mil t, para ser utilizado
em transporte geral de carga, em
“containers” frigorificos, tanto na
cabotagem como em longo curso.
A Emprésa de Navegacdo Alianca
foi entregue o navio “Flamenco™
(12 mil tpb), também construido
pelo Estaleiro Maua (CCN).

Foi igualmente entregue, no se-
mestre findo, pela “Ishikawajima
do Brasil" (Estaleiros Inhaiima) o
primeiro “liner" semi-automatiza-
do da frota do Léide Brasileiro, o
“Itaquicé”, terceiro de uma série
de 14 encomendados aos estaleiros
nacionais (“Itanagé” e “Itaité”, os
dois primeiros) . Na ocasido, foi
langado ao mar o quarto da série,
o “Itaimbé”, todos de 12 mil tpb,
destinados- & cabotagem e longo
curso,

Funcionou, no ano findo, um gru-
po interministerial de trabalho,
criado para estudar o problema da
inddstria de construgido naval no
Brasil e propor uma programacao
para os préoximos guatro anos. Es-
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pecial énfase vem merecendo igual-
mente das autoridades o estudo da
industria de reparos navais, cujos
elevados niveis qualitativos, espe-
cialmente demonstrados na cha-
mada “operacdo jumbo”, deverdo
ter o necessirio desdobramento e
projecdo na - estruturagao locacio-
nal e quantitativo-operacional do
setor,

Igualmente em estudos encon-
tra-se a instalagfio dos primeiros
parques de carga unificada da
América latina, em portos brasilei-
ros, para operacio de “containers”
mediante instalagbes especiais de
movimentacio.

A navegacdio fluvial ganhou
maior importéncia com os projetos
e trabalhos em curso no rio Tieté,
a cargo da CENAT (Comissio
Executiva de Navegacio do Siste-
ma Tieté — Parand), do DEPREC-
RS (Departamento Estadual de
Portos, Rios e Canais, do Rio Gran-
de do Sul), do GEIPOT (Grupo de
Estudos de Integracdo da Politica
de Transportes) e do DNPVIN (De-
partamento Nacional de Portos e
Vias Navegdveis).

O Ministério da Agricultura
inaugurou, em 1970, em Pirapora
(MG) o primeiro mercado flutuan-
te da COBAL no rio Sdo Francis-
co, cobrindo um percurso de 1.550
km. Esse barco-mercado deveri
atender a mais de duas dezenas de
municipios, de Pirapora a Juazeiro
(BA) — Petrolina (PE), servindo a
uma populaciio atual da ordem de
550 mil habitantes.

Desenvolvimento Portuario

No ano findo, foram ultimadas as
obras de conclusio da primeira eta-
pa do pbHrto de [taqui, préoximo a
Sao Luis (MA), que se constitui,
com a Usina Hidrelétrica de Boa
Esperanga (de operagiao firme ini-
ciada no 1*" semestre de 1970) e
com o programa rodovidrio, na
triade fundamental de desenvolvi-
mento do Meio-Norte e Nordeste
Ocidental.

Entraram igualmente em fase de
ultimagiio o terminal de minérios
de Campinho e Pbdrto de Malhado
(em Ilhéus), na Bahia, e bem assim
estd-se efetivando o grande pro-
grama de remanejamento e insta-
lagdo de novos guindastes, respec-

tivas rédes e instalagbes comple-
mentares, nos principais portos
brasileiros, bem como a ampliagdo
da maioria désses portos.

No 1* semestre, foi firmado um
convénio de assisténcia técnica en-
tre o Instituto de Pesquisas Hidro-
vidrias (do DNPVN) e o Laboraté-
rio Nacional de Engenharia Civil
(LNEC) de Lisboa, prevendo in-
clusive a realizagio de estudos de
modelos reduzidos e a cooperagio
para a evolugiio da tecnologia por-
tudria brasileira,

Concentracio Empresarial na
Aviagdo Comercial

Com a saida do mercado de trans-
porte aéreo brasileiro da PARA-
ENSE, ocorreu, em 1970, nova eta-
pa da concentragio empresarial na
aviaciio comercial, restando agora
a VARIG, a CRUZEIRO, a VASP e
a SADIA.

Entraram em operacgao, no 2 se-
mestre, 4 aeronaves “Boeing-727"
da VARIG (linhas domésticas, do
Prata e Costa do Pacifico), " Boe-
ing-727" da CRUZEIRO (linhas do-
mésticas e do Prata) e 2 “Boeing-
272" da SADIA (linhas domés-
ticas) .

Essa entrada maciga de aerona-
ves a jato, de porte médio, em tio
curto prazo na aviacido comercial
brasileira deverd ensejar profundo
remanejamento das frotas de cada
emprésa, Observe-se, por exemplo,
que hd cérca de 33 turbo-hélices
Birreatores em operagao no Brasil,
nas linhas comerciais: 6 “Dart-He-
rald” da SADIA, 9 “Avros” da
VARIG, 8 “YS-11" da CRUZEIRO,
6 "Samurai” (equivalente ao "YS-
11"y da VASP e 5 "Hirondelles"
que éram da PARAENSE e, talvez,
se destinem & “Ponte Aérea Rio—
Sio Paulo”.

Em vista do que tudo indica um
excesso provavel de equipamento
de vdo nos préximos meses, inclu-
sive porque persiste estaciondria a
evoluciio da procura de passagei-
ros, £sse remanejamento devera
atingir também os DC-3 da VARIG,
VASP e CRUZEIRO (linhas do-
mésticas interioranas e pioneiras),
os quais poderdo ser, em breve,
deslocados pelos “Bandeirantes”
produzidos pela EMBRAER (Em-
présa Brasileira de Aeronautica).
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Destacou-se a VARIG no ano fin-
do pelo éxito crescente da opera-
¢io de seus dois “Eletra-II" no
transporte de carga “paletizada”™,
o que se refletiu na evolucio aus-
piciosa do transporte aéreo de car-
ga, no pais, em confronto com igual
periodo de 1969. Tudo indica que
até 1972 a VARIG esteja operan-
do seus primeiros “jatos-jumbo”,
de grande capacidade de transpor-
te de passageiros nas linhas inter-
nacionais,

Outro destaque parece caber
a4 EMBRAER pelo ritmo acentua-
do de criatividade tecnologica,
com o apoio do ITA — Instituto

Tecnolégico de Acrondutica, de
Sao José dos Campos, no projeto
de fabricacio de avibes ccmo o
“Bandeirante” (12 lugares e com
flexibilidade operativa ideal para
a maioria dos campos de pouso do
Brasil) ¢ o "lpanema”™ (aviao agri-
cola, também ideal para nossas
condicoes e necessidades), o “Ui-
rapuru”, ¢ “Regente” e o “Uni-
versal”,

Conclusao

Pela evolugiio recorde de carga
movimentada, em conjunto e espe-

cilicamente pelas diversas modali-
dades vidrias e pelo desenvolvi-
mento acentuado dos programas
de racionalizacio e reequipamento
dos meios de transporte, no Bra-
sil, o ano de 1970 parece ter sido
um periodo de marcante inflexao
‘positiva na histéria econdmica re-
cente da evolucdo do setor.

Mantidas essas tendéncias e
perspectivas, parecem criadas in-
ternacionalmente condicdes ainda
mais firmes de evolucio setorial e
regional, fungio bésica da integra-
¢io sensivel dos transportes de
que, crescentemente, o Brasil pas-

sa a dispor, <]

EQUIPAMENTOS VAO CHEGAR PARA AGOS
DO BRASIL

Ao longo deits semana deverbo chegar & Sal-
vador, procedentes dos Estados Unidos, as mé-
guinas de trefilagic de arame e rebobinadeiras,

dettinades b Agos do Brasil 5 A, emprisa em
implantacho no Centro Industrial de Aratu. Com
suss cbras de construgho civil j4 concluidas & &
chegeda dos equipamentos, a Agos do Brasil, gque
temn o “"know how™ da Wheeling Pittsburgh Co.,
vma das maiores emprésas norie-americanas o

ramo metaldrgico, dard inicio imediato & mon-
tagem da magquinéria. Com um investimento de
46 milhSes de crugeiros e criando 190 novos
emprégos diretos, & Agos do Brasil produzird
laminados e trelilados de ago para abastecer ©
mercado nacional e para exportacdes.
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DEMONSTRAGAO DA CONTA DE LUCROS E PERDAS ENCERRADA EM 31 DE DEZEMBRO DE 1970
(Periodo de 1.° de Julho a 31 de Dezembro de 1970)

(CISTIRET RV AUNET

Sl s e = Wik = PR RTT N I =k W=
I ompwmgs she Nof pomrmeaf smg g« 5. ey TELGF Lmerves Wimhad  Yjergrmsbe WS AR
Phemgu il Eygs , Yoml w Progs I i T [ [T S [P S LR el e e TR
Iiprjimdin. “IRine. & g S THE RN E Bl OB WA _—

r'ﬂ_'l'l]-u.l‘ll-q. s prafer olee Bpld b Wil

Jobo b Wi R Lk I 1

Foiamiabin g N pw e Bk fieg i & RIKROZ
b v sade ] e e T 1T St 0 Tims Tl
Fooipmben gi )Ml s 0 pmsleiis | O RR
Prssasnted o jang  oha Damgs ol Meawls Bl GEae b - = W2
(RN T N TR T T S ST O ]
Foopmiles ju Pleswrwace Darmal TR asdy (e
P=as Roigorny mi dl Taadese e imlin o i W SEE A
T S . [ N ST T
Foanilei i Mhiminiad  alie 0 oage il 0 adada LT T T T
Fiiiilai g Sapribedidie ples 4 Sl sl Tl s 1 [ i e —
A e e LT R TR
. TR T —n
— e [ —
Laie sl Wiagraes Barrs. Porsaolenies oo 0 o e w i b om e Wapaleswne B ilnmunbia % allellm. | boimiod  Viwaoleinie L1
vt Fawelinm eimilual, 0ifstiF Seiperimleimdeile It =Setobal Fille, | VPeie® T ol oml Pasbee Labossdl. 00w
Daiwss A pnjrretinmsie, 0 bpsvesf | Qe ks malslis U patides Sasibees. [Ffwiiad % i sl i Fvaiivwiatn 1. lwn o siifu! ca:
" 1] = i iW s
PR I I s skl iy Pl %)
18 el Foescold da PV ILNTEN = 4 Prasbijsliia o § euipienign boijanaaibiniles pu lies sonis dsiepiplises il s il riailie  Lina paillin o Coapiiigsleq
i Whabipmer Gaag ol o Blbmdbmorpabin e ol 0 qemd 1 sl Dasiriess o Peoibes & g0 delgbemma, reliafdies e aypiebydie o yerarrambis e b1 ale b pemibines g
B 2a0 cpwsdpn smmpmiag @ e vespugaa el oss o ouinar ey o eopmngay s shesamralos sl oadrjeeivess v Bavin e et e alai Bickis woicat-won g fedl winaiis
o ad  brevesi il aadidbs s s ey sl perla beseaddess Porrad dhes moflmies Skl s

mhii Sk % e Freesreewat T L s |

I pirenguaa | pumlevilaeg B abloss I [T T T S | LLE SN i el Nis@eiwirn el




@ CREDIBRAS FINANCEIRA DO BRASIL SA.

CREDITO, FINANCIAMENTO E INVESTIMENTO

Rio de Janeiro: Rua do Carmo 8 — 4.5 6.* ¢ 9.* ands. — Fone 2310020

S&o Paulo: Rua Direita 250 — 11.* andar — Fone 32-6620

Carta Patente n* 86 — C.G.C. Inserigio n.* 33 058 660

Capital e Reservas Cr8 15 553 838,74

CONSELHO CONSULTIVO

HENRIQUE DE BOTTON — Presidente
JOSE DE ALMEIDA BARBOSA MELLO — Viee-Presidente

ALBERTO ALVES FILHO
HOMERO SOUZA E SILVA

ITALO JCLIO ROMANO BARBERO

JOEL DE PAIVA CORTES

PAMPHILO PEDREIRA FREIRE DE CARVALHO

RUY GOMES DE ALMEIDA
SERGIO AUGUSTO RIBEIRO
SERGIO PINHO MELLAO

EXTRATO DO BALANGQO EM 31 DE DEZEMBRO DE 1970

ATIVO:
Cr§

DISPONIVEL 2 784 808,05
REALIZAVEL

Devedores p/Responsabilidades Cambinis 226 00601066

Devedores p/Reflinanciamento — FINAME 9.036.472,07

Depdsitos p/Investimentos 1. 188 000,00

Titulos e Valdres Mobilidrios 19 317 577,15

Outros Créditos 11.772 986,59 267 521 947,67
IMOBILIZAIM)

Propriedade de uso proprio, instalaghes, mdveis
e utensflios (inel. Correchio Monetdria)

CONTAS DE RESULTADOS PENDENTES
CONTAS DE COMPENSACAOQ

TOTAL

| 876 497,73

447 .031 073,01

00 214 386,46

PASSIVO:

NAO EXIGIVEL
Capital ¢ Reservas

EXIGIVEL
Aceites Cambiais e Correglo Monetdria
Obrigactes p/Reflinancinmento — FINAME —
Provisdo p/lmpleto de Renda
Outros Créditos

CONTAS DE RESULTADOS PENDENTES
Receitaz do exercicio seguinte

SALDO X DISPOSICAO DA ASSEMBLEIA
GERAL

CONTAS DE COMPENSAGRO

TOTAL

-4
=
=

g

-

an b oo &
S

277 328,38
3.513 535,35

C'r$

15 558 <=4

252 83% 610,05

3 790 =63,73
437 031 074,01

T00 214 386 46

IMRETORIA:

WALTHER MOREIRA SALLES — Diretor i’hr:ﬁidnntﬂ.
retar
Executivo. FILINTO ALCINO CAMPELLO CAVALCANTI —

HELIO JOSE PIRES OLIVEIRA DIAS —

Diretor Executivo.

Milton Pizzini-Téenico em Contabilidade — C.R.G. n.* 14 284

BELLINI CUNHA -—

PEDRO DI PERNA — Diretor Viee-Presidente.
Diretor Executivo,
Diretor Executive. GREGORIO ROSEN —

JOSE BRAZ VENTURA — Diretor Superintendentr.
BERNARDINO MADUREIRA DE PINHO NETO —
Diretor Executive. SILIO PEDREIRA FILHO -

Diretor

¥
-
J,J
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@ CREDIBRAS FINANCEIRA DO BRASIL SA
CHEDIT'D, FINANCIAMENTO E INVESTIMENTO

Hin de Janeiro: Rua do Carmo S — 4 6= e 9 ands, — Fone 231-0020
Sio Paulo: Rua Threita 250 — 11.* andar — Fone 32-8620
Carte Patente n.* 86 — C.G.C. Inserigho n * 33058 660

Capatnl & Reservas Cr§ 15 553 R38,74

CONSELHO CONSULTIVO

HENRIQUE DE BOTTON — Pres dente JOEL DE PAIVA CORTES

JOSE DE ALMEIDA BARBOSA MELLO — Viee-Presidente PAMPHILO PEDREIRA FREIRE DE CARVALHO
ALBERTO ALVES FILIIO RUY GOMES DE ALMEIDA

HOMERO SOUZA E SILVA SERGIO AUGUSTO RIBEIRO

[TALO JTLIO ROMAN() BARBERD BERGIO PINHO MELLAO

DEMONSTRACAO DA CONTA DE “LUCROS E PERDAS"
PERIODO DE 1* DE JANEIRO A 31 DE DEZEMBRO DE 1970

R —— : S —  THLL r
DEBITO . CREDITO
Honordrios, Percentagens, Urdenados, 13" Saldrio, Lucros nfo Disiribuidos de Exerefeios Anteriores 1 904 547,71
Encargos da Previdénem Socmal, Alugudis, Pré- Menns:
mios de Seguro, Materml de Expediente, Pro- Aumento de capital — AGE. de 11-5-T0 1 004 537,71
pugands e Publicidade e Outros Gastos W, 351 045,00 .
Impostos, Taxas ¢ Licengas 024 162,96 | Rendas de Investimentos, Titulos e Valdres Mol-
Despesas de Juros ¢ Outras Contas | 666 082,00 | lidrios, Jurcs, Comisades ¢ Outras Rendas 19 173 588,588
- | Reversho do saldo do Fundo de Previsio 1 431 547,04
Sub-Tutal 11 941 241,01
Fundo de Reserva Legal 476 R=5, 80
Dividendos ¢ Lueras j& [istribuidos 2400 000,00
Provisio p/Futuro Aumenio Capatal 2406 043,76
Prowvi=ian n |n||'.|fl-ln ide Rends 2 127 680,
Saldo & deposigho da A G Ordindria 4 Hild S5 s 664 144,91
TOTAL 20 BOG 435,92 TOTAL 20605 433,92

Milton Pizzini=Téenico em Contabilidade — C R n 14 254

PHRETORIA
WALTHER MOREIRA SALLES — Diretor Presidente.  PEDRO DI PERNA — Diretor Viee-Presidente, JOSE BRAZ VENTURA — Diretor Superintendente,
HELIO JOSE PIRES OLIVEIRA DIAS Diretor. BELLINT CUNHA — Diretor Executive.  BERNARDINO MADUREIRA DE PINHO NETO — Diretor

Executivo. FILINTO ALCINGO CAMPELLO CAVALCANTI Diretor Executive. GREGORIO ROSEN — Diretor Executive. SILIO PEDREIRA FILHO —
Dhiretor  Fxecilivo




A
BANCO PORTUGUES DO BRASIL S.A.
Matriz — S3o Paulo
EDIFICIO JOSE DA SILVA GORDO
Ay. Paulista, 2421
BALANGCD GERAL EM: 31 de DEZEMBRO de 1970
Cadastro Geral de Contribuintes do M. de Fazenda MN.¢ 33.345.760.
ATIVD PASSIVO
DISPONIVEL NAD EXIGIVEL
Em caixa ¢ no Banco do Brasil S A 30.764 . 518,55 Capital 52 _ 800 . 000,00
REALIZAVEL Reservas 15.573.683,78 68.373 6B3.78
Empréstimos 449 361 .012,55 EXIGIVEL
Outros Créditos ; .
Banco Central — Reco- gzr:;tm&i iilidndes SRS e |
Ihimentos 26,637 . 780,08 Obrig ﬂ'.'ﬁff e
Agéncias e Corresp 368 456, 354,30 L
Hedescontos 47 .906 . 579,90
Qutras Contas 99.867.772,41 494.961 906,79 Agéncias e Corresp. 339576 227,39
) Ordens de Pagamento e
N s Outros Créditos 193111 573,66 580 594 380,95
co Central do Brasil 41.461 .694,60 £
Outros Valores ¢ Bens 10.633. 746,03 52.095 390,63 ARl LADD PENDENIES %80 160,25
CONTAS DE COMPENSACAO 1. 143.538. 3557
IMOBILIZADO 36.102.370,36
RESULTADO PENDENTE 383.753,97
CONTAS DE COMPENSACAO 1.143.538.355,78
TOTAL 2.227.207.308,63 TOTAL 2.227 207 308,63
DEMONSTRACAO DE LUCROS E PERDAS
DEBITO CREDITO
Despesas Operacionais, Administrativas, Saldo nao Dastribuide no Semestre An-
Perdas Diversas ¢ Amortizacio de Imé- terior 11.737.63
veis, Moveis ¢ Utensilios 50.093_ 188,46 Eendas Operacionais, Outras Eendas e
DISTRIBUICAQ DO LUCRO LIQUIDO Lucros Diversos = 56.252.297.00
Fundo de Reserva Legal, Geral e de Se- e Rende dn LR 5= 000,40
ki 647 955.43 wers{gﬂ 0 m; uc; h_EE-r".fﬂ de Risco e
Fundo de Previsdo ¢ Reserva de Risco em em Uperagoes de SHEp ’ e
Operagdes de CAmbio 2.313.182,17
Dividendos aos Acionistas 2 B68.000,00
Gratificagdes ¢ Porcentagens a Distr 1.527.682,28
Saldo que se Transfere Para o Semestre
Seguinte 4.026,35
TOTAL 97.453.034,60 | TOTAL 57 .454 034,649

Sdo Paulo, 12 de janeiro de 1971. JOSE ADOLPHO DA SILVA GORDO Presidente; CONSELHO FISCAL: Yicente de Zamparo
Lara, Augusto Escragnollo Taunay, Augusto da Silva Saraiva; Diretor Gerente — dngelo Oresres Barb Diretor Gerente
Antonio Rodrigues Alves Neto; Diretor Gerente — [frany Ferreira Martins; Diretor Gerente — José Adolpho da Silva Gordo
Filtho; Diretor Gerente — José da Silva Gordo Neto; Diretor Gerente José Barreto Dias Filho; Diretor Gerente Rogque
Fachine; Diretor Exccutive — Augusto Aparecido Mazza; Diretor Executivo — Gerry Lengfreld: Daretor Executivo fose¢ Pre-
coppe; Diretor Executivo — Sebastifio do Espirito Santo; Diretor Executive — Wilson José ce Assis Paulo Ferreirs
T.C. — C.R.C. — 53.651 — S.P.
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