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TRANSPORTES

A RODOVIA NO
COMERCIO EXTERIOR DO BRASIL

Com o inicio efetivo das atividades da ALALC-Associacao La-
tino-Americana de Livre Comeércio, em fim de 1961 /inicio de 1962,
passou a se intensificar o trafego rodoviario entre o Brasil e os pai-
ses platinos, ja agora estendendo-se igualmente em direcao ao Para-
gual, face a inauguracao, em meados do 1.° semestre de 1965, da
Ponte Internacional da Foz do Iguacu. Estudos realizados no 1PR-
Instituto de Pesquisas Rodoviarias assinalam amplas perspectivas
que, a curto, medio e longo prazos, se oferecem ao nosso comercio
exterior, atraves das estradas de rodagem que ligam importantes
areas brasileiras a outros paises limitrofes ou nao (como o Chile,
via Argentina, e o Equador, via Peru).

Mostram tais estudos que duas
formas basicas compuseram o
comercio exterior por rodovia
mantido inicialmente com a Ar-
gentina e o Uruguai: mediante
baldeio de cargas nos postos adu-
aneiros de fronteira (entre em-
présas rodoviarias brasileiras e
platinas) e por intermedio da
penetracao dos proprios cami-
nhoes brasileiros nesses paises,
levando as cargas diretamente
até Buenos Aires, Montevideu e
outros pontos, satisfeitas as exi-
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gencias alfandegarias e fiscais.
E éste segundo tipo, o da viagem
direta, aque vem prevalecendo
ultimamente.

COMERCIO RODOVIARIO COM O
PRATA, PARAGUA]I E BOLIVIA

Assim, apos a concessao a al-
gumas empresas brasileiras de
transporte de cargas, de diversas
permissoes de carater provisorio
para ésse tipo de viagens diretas,
as Secretarias de Transportes da
Argentina e do Uruguai concede-
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ram, em meados de janeiro de
19635, a primeira autorizacao de-
finitiva a emprésa brasileira
Transportadora Coral S. A. Con-
tinuam também operando nesse
transporte, na area platina, a Ex-
presso Rio Grande—S. Paulo e
a Sulina.

Ao Paraguai vao as emprésas
brasileiras Gloria, Brasil—Para-
guali e Rodofiel; a Bolivia, o
Cuiabano e o Expresso Real,
tudo indicando que, em futuro
nao remoto, essas duas ultimas
companhias, pelo menos, se diri-
jam ao Peru e, através déste, ao
Equador e Colombia.

Alias, parece, pensamento do
Grupo Coral (que integra tam-
bem o Consorcio Rodoviario La-
tino-Americano) ir até o Chile,
via Mendoza, desde que o gover-
no argentino autorize o percurso
dessa emprésa ou do Consorcio
pelo territorio portenho.

Para que se tenha i1deia do
vulto que toma essa parcela do
comercio exterior do Brasil, por
estradas de rodagem, basta assi-
nalar que em 1964 por elas ex-
portamos cérca de 7 mil t de mer-
cadorias diversas (70% para a
Argentina e 309 para o Uru-
gual), contra 2 mil t em 1963 e
menos de mil t em 1962.

Exportamos por estradas de
rodagem: para a Argentina —
artigos eletronicos, maquinas de
costura, autopecas, juta em tela,

contraplacados de madeira, ti-
jolos refratarios, banana, mate,
cha, maquinas operatrizes e afins,
empilhadeiras, implementos para
tratores etc.; para o Uruguai —
chapas e perfilados de ferro e aco
(cérca de 50% do total), eleva-
dores, maquinas, banana (20% ),
mate, cha etc. Em contrapartida,
importamos por estrada de roda-
gem: da Argentina — maquinas
beneficiadoras de arroz, frutas
cecas e frescas, cidra, azeite de
cliva, conservas, negro-de-fumo
etc.; do Uruguai — vidro plano,
cevada etc.

TARIFAS RODOVIARIAS
COMPETITIVAS

Nesse transporte rodoviario
internacional de cargas, que dia
a dia ganha importancia, a base
tarifaria meédia é, a precos de
marco de 1965, da ordem de
USS 0,01.7/t km. Corresponde
tal base a uma tarifa de USS
55,00/t de mercadoria transpor-
tada de S. Paulo (Rio ou Belo
Horizonte) a Buenos Aires, e de
cerca de UUSS 40,00/t de merca-
doria, também de S. Paulo (Rio
ou Belo Horizonte) a Montevi-
deu.

Por via maritima, a tarifa ou
frete medio entre Rio e Buenos
Aires, ou Rio e Montevideu, é de
respectivamente US$ 30,00/t ou
USS 28,00/t. A ésses valores se

acrescem os fretes de transporte
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terrestre entre o ponto de origem
da carga e o porto de embarque,
e entre o porto de desembarque
e o ponto de destino, alem de
despesas portuarias, de carga-
descarga, capatazia, armazena-
gem etc., estes todos estimados
em -+ USS 20,00/t, em meédia,
do que resulta um custo total de
USS 50,00/t ou USS 48,00/t.

Tornam-se, assim, perfeita-
mente competitivas as tarifas ro-
doviarias para o transporte inter-
nacional de cargas entre o Brasil
e o mercado platino, alem das
inegaveis vantagens adicionais
de seguranca e garantia da inte-
gridade da carga, rapidez nas en-
tregas e, pois, maior rotatividade
do capital de giro empregado no
comeércio exterior que utiliza ba-
sicamente o caminhao.

LIGACOES RODOVIARIAS DE
INTERESSE CONTINENTAL

De acordo com o 9.° Plano
Nacional de Viacao (aprovado
ao findar 1964 ), uma das condi-
coes alternativas essenciais para
que uma estrada de rodagem seja
considerada rodovia nacional é
ligar duas ou mais capitais esta-
duais ou ponto importante da
orla maritima com a fronteira
terrestre, através de um ou mais
Estados ou Territorios.
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Sao, assim, ligacoes rodovia-
rias internacionais, nos pontos ou
areas indicados: a) — com 0
Uruguai — as BR-471 (Chui,
RS), ERrR-116 (Jaguarao, RS),
BR-153 (Acegua, RS), BR-473
(Livramento, RS) e BR-472
(Barra do Quarai, RS); b) —
com a Argentina — a BR-290
(Uruguaiana, RS); ¢) — com ©
Paraguai — as BR-369 (Foz do
Iguacu, PR), BR-272 (Guaira,
PR), BR-463 (Ponta Pora, MT),
BR-60 (Bela Vista, MT) e BR-
267 (Porto Murtinho, MT);
d) — com a Bolivia — as
BR-454 (Corumba, MT), BR-416
(Vila Bela de Mato Grosso,
MT), BR-319 (Guajaré Mirim,
RD) e BR-317 (Brasiléia, AC);
e) — com o Peru — a BR-230
(Cruzeiro do Sul, AC); ) —
com a Colombia — a BR-80
(Icana, AM); g) — com a Ve-
nezuela — as BR-402 (Icana,
AM) e BR-174 (Boa Vista, RR);
h) — com a Guiana Inglésa —
a BR-401 (Boa Vista, RR); 1)
— com a Guiana Francesa —
a BR-156 (Oiapoque, AP).

PRIORIDADES NAS LIGACOES
RODOVIARIAS INTERNACIONAIS

Dado que os caminhoes do
transporte internacional Brasil-
Prata atravessam, geralmente, a
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fronteira em Uruguaiana (em
frente a Paso de Los Libres),
BR-290, quando se destinam a
Argentina, e em Jaguarao (Rio
Branco) e Livramento (Rivera),
BR-116 e BR-473, respectivamen-
te, cresce a necessidade de me-
lhoramentos, reconstrucao, con-
clusao da implantacao basica e
pavimentacao das rodovias e tre-
chos: BR-290 (Pérto Alegre—S.
Gabriel— Alegrete — Uruguaia-
na), BR-285 (Vacaria—Passo
F und o—Carazinho), BR-377
(Carazinhc—Cruz Alta—San-
tiago—Alegrete—Quarai), BR-
158 (Cruz Alta—Santa Maria—
Rosario do Sul—Livramento),
BR-116 (Pelotas—Arroio Gran-
de— Jaguarao), BR-293 (Pelo-
tas —Bage—Livramento—Qua-
rai—Urugualana) e BR-471
( Pelotas—Chui).

Para o comercio rodoviario ex-
terior com o Paraguali, € essencial
a conclusao da pavimentacao de
toda a BR-277 (Paranagua—
Curitiba—Irati—Relogio— Foz
do Iguacu), bem como a conclu-
sao da construcao e pavimenta-
cao dos trechos Jandaia do Sul—
Campo Mourao—Cascavel (BR-
368), Itapetininga — Ibaiti —
Campo Mourao (BR-272), Soro-
caba — Avaré—OQOurinhos (BR-
374), Lajes— Joacaba—Xanxe-

SETEMSBRO/1965

re (Br-470), e Itajai—Blume-
nau—~Curitibanos (BRr-470).

Quanto a ligacao com a Boli-
via, aparece como prioritario o
trecho Aquidauana—Porto Es-
peranca, Corumba, inclusive des-
de logo com o “assoalhamento”
das obras de arte (pontes e via-
dutos) da EF Norceste do Brasil,
que disso necessitarem para per-
mitir o transito rodoviario.

Ainda relativamente a Bolivia
(Norte Boliviano) e ao Peru, a
prioridade abrangeria o trecho
Porto Velho—Abuna (da BR-
319) e toda a BR-236 (Abuna
—Rio Branco—Sena Madurei-
ra—Feij0—Tarauaca—Cruzeiro
do Sul—Vila Japim—Fronteira
com o Peru, em direcao a Pucal-
pa).

E de observar, alias, o grande
interésse ha pouco reiterado, do
governo peruano, em estabelecer
ligacao rodoviaria daquele pais
com o Brasil, em mais de um
ponto, especialmente agora que
a Republica irma desenvolve
ambicioso plano de valorizagao
da Amazonia peruana.

Também em futuro nao remo-
to, parece recomendavel a inten-
sificacao das obras de implanta-
cao tanto do trecho Manaus—
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Caracarai—Boa Vista, da BR-
174, como de seu prosseguimen-
to Boa Vista—Fronteira da Ve-
nezuela (direcao a Santa Hele-
na) e da BR-401 (Boa Vista—
Fronteira da Guiana Inglesa, di-
recao a Georgetown), além da
conclusézo da BR-156 no trecho
Calcoene—Lourenco—0Oi1apoque
—Fronteira da Guiana Francesa
(direcao a Caiena) .

Ja o comércio rodoviario exte-
rior com a Colombia tem a obs-
ta-lo, a curto e meédio prazos, as
dificeis condicoes e a ainda pe-
quena motivacao atual, atraves
do trecho Manaus—Tapuruqua-
ra—Icana—Fronteira da Co-
lombia. E o comércio com o
Equador se fara indiretamente,
através do Peru, igual podendo
ocorrer com a Colombia (via
Peru ou Venezuela) .

Afiguram-se amplas as possi-
bilidades e perspectivas désse co-
mercio por estradas de rodagem,
no pais, tudo indicando que, em
futuro nao remoto e na medida
do sucesso da ALALC (nucleo do
futuro Mercado Ccmum Latino-
Americano), passe tal intercam-
bio a representar parcela subs-
tancial do comércio exterior do
Brasil .
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