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TRANSPORTES E SERVICOS PUBLICOS
TRANSPORTE

Ainda em 1953, foi o transporte rodovidrio o que mais acusou aumento
no volume de carga transportada, dentro do quadro geral dos sistemas de
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transporte do pais. Seguiram-lhe o de navegacio maritima e o aeroviario,
continuando em declinio o ferroviario.’O proprio transporte ECYC?—COI’“CYCIQI,.
que, em 1952, tivera diminuido o ritmo de crescimento em relacio aos anos
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anteriores, baixou no\'amfme de ritmo em 1933, ficande, todavia, pouco
acima do nivel de 1952, ¥ ¢

As duas caracteristicas prmupm; do ano de 1953, no campo dos trans®

pm:tés. foram as mutacoes tarifarias e a seqm’nua de investimentos macicos
nos sistemas terrestres. Ambos os aspectos deverdo permanecer € mesmo
adqmrlr maior impeto no decorrer do ano que se inicia.
em 1953, foram reajustadas, de maneira mais sensivel, na
aerondutica civil, a fim de permitir que os novos salirios do ])L\SO’I] bem
como o0s pnohlema.s decorrentes da modificacio das fontes de receita das -
sas, fossem atendidos prontamente. Houve, assim, para as linhas
dmnésucns, um reajuste provisorio na base de 15 % de acrescimo sobre as
tarifas aprovadas dois anos antes, isto é, em novembro de 1951. As linhas
internacionais, entretanto, tiveram o doélar reajustado de Cr$43,00 para
Cr$ 38,00, enquanto ndo forem aprovadas novas bases tarifirias para ésses
E provivel que, em 1954, tanto as linhas domésticas, quanto as
;egam modificadas, em carater mais duradouro, em vista dos
estudos que se vém realizando no Ministério da Aeronautica, com a cola-
boragio das emprésas e atendidas as convengdes internacionais vigentes
O transporte mantunn foi, igualmente, onerado com acréscimos na
p'LrLe]'\ de custo correspondente a salarios, fazendo crer que, em 1954,
jam é é stos, em muitos casos, para noya adaptacio ao
custo da vida e as cmnhuvu por sinal precarias, de operagio de nossa ma-
rinha mercante.

Cogita-se, por outro lado, do reexame das tarifas das estradas de ferro,
~ej.| visando a uma unificacio, de certa forma discutivel, seja para um
_reajuste que melhor atenda as diferentes contingéncias locais e regionais do
transporte ferroviario. Assim, as pequenas alteragdes tarifirias, efetuadas

. em 1953, deverdo ampliar-se de modo a abranger, em 1954, possivelmente,
u'a modificagio, de nossa politica de tarifas nas ferrovias.

O transporte rodovidrio, de enorme importancia atual para o escoa-
mento da produgio e distribuigio de produtos varios, é, porém, aquéle que
mais fortemente sentiu, em fins de 1953 e dai por diante, os resultados da
nova politica de cambio e da nova tributagio sobre combustiveis liquidos e
lubrificantes. A ésse efeito, devem juntar-se os provenientes da criagio, em
muitos Estados, de taxas de melhoria e de pavimentagdo de estradas, toman-
do por base as caracteristicas do veiculo do usuario. Nio seria, talvez,
excessivo prever em 40 % o aumento dos fretes rodovidrios, em 1954, rela-
tivamente aos que vigoravam no inicio do ano transato. Os efeitos désse
aumento concorrerdo, ohviamente, para ¢ encarecimento geral das utilidades
1o pais.

Nas estradas de ferro stentes ou em construgao, deverdo ser inver-
tidos em 1954 cérca de 2,5 hilhdes de cruzeiros, distribuidos em: melhoria
de tragado, 14 bilhdo; eletrific 0, 0.3 bilhdo e material rodante, 0,3 bi-
Ihao; administragdo e diversos, 0,5 bilhdo. Além désses recursos normais,
deverao ser empregados, como parte de trabalhos financiados pelo Banco
Nacional do Desenvolvimento FEconomico e pelo “International Bank of
Reconstruction and Development”, cérca de 2 bilhdes de cruzeiros, em moeda
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nacional, e 30 milhoes de dolares, no reaparelhamento da via permanente,
na melhoria de tragados e na renovagio do material rodante ferrovidrio.

Por outro lado, deverdo ser investidos pelos governos federal, estadual
e municipais, cérca de 8,0 bilhdes de cruzeiros em estradas de rodagem,
basicamente em construcio e melhoramentos (3,8 bilhdes), conservacio (1.7
bilhdo), pavimentagio (1,1 bilhdo) e equipamentos (0,5 bilhao), ficando
0,9 bilhdo para administragio e diversos.

TRANSPORTE FERROVIARIO

Sensivel queda, em 1953, sofreu o ntimero de vagoes carregados, nas
ferrovias analisadas, conforme se observa no QUADRO I, A causa principal
se desequilibrio reside na baixa do nimero de vagdes que a Cia. Paulista
de Estradas de Ferro féz circular, lotados, no ano findo. Cabe salientar
que essa quantidade é afetada pela variagio do tipo de vagio utilizado, em
face da capacidade propria do veiculo. Assim, as estradas de ferro, como a
Paulista, que vém substituindo seus vagdes por outros de maior lotacdo,
naturalmente tém de ver diminuido o ntmero totai de vagdes carregados.

T - TRAFEGO FERROVIARIO - NUMERO DE VAGOSS CARREGADCS - MEDIA MENSML

ESTRADAS DE FERRO
2909 Réag Ferro
Santos e -|  momAL
Paultst
sultstn | S3UERT,( | Sorosavanal Mogtans |'vidnia o o107k
194k 49 370 58 782 19 606 15 230 19 155
1945 47 720 54 205 19 640 15 342 18 480
1946 46 043 56 521 19 263 15 42 19 085
1947 48 593 55 509 19 958 15 112 16 783
1948 50 875 55 092 20 777 13 218 7 7H
1949 51 958 55 653 21 672 12 055 15 966
1950 49 555 56 309 22 413 7 872 16 33>
29551 50 697 45 84g 22 €85 5 769 18 277
19512 51 183 2 110 24 289 5 799 17 965
1953% | 46055 37 539 21 46 5 968 7 617

(#) Estivativa baseada nos trés primeiros trimestres. Fonte: Citadas ferrovias

Entretanto, o declinio notado, de 1952 para 1953, é mais do que sufi-
ciente para compensar os efeitos dessa substituicao, levando a crer, destarte,
numa perda crescente, embora moderada, de volume transportado por aquela
estrada.

Dentre as ferrovias estudadas, sé a Mogiana acusou aumento da quan-
tidade de vagdes carregados. Bsse fato pade ser levado & conta de que, es-
tando aquela estrada com grande parte da extensao de sua linha em melhores
condicdes técnicas, a lotacio média dos trens cresceu com a adigio de maior
ntmero de carros, a fim de atender aos constantes reclamos da vasta regiao,
dependente, em grande parte, da Mogiana para o seu transporte f]e carga.

No apos-guerra, a politica de expansio continua da nossa réde rodo-
vidria, ainda incipiente, mas ja algo satisfatoria, parece concorrer, em pri-
meira linha, para ésse decréscimo no volume transportado pelas nossas
estradas de ferro.
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E, porem, problematico que as nossas ferrovias consigam, dentro dos
proximos cinco anos, refazer-se dessa concorréncia. Ja agora, a politica
rodovidria se dirige a aplicagio maciga de recursos em pa\'lmenlaq“\o. o que -
tornard os fretes mais lores para os ¢ nao
contra-marcha nesses fretes, a que atrds nos referimos. Além disso, o tnan—
gulo Rio-Sdo Paulo-Belo Horizonte e os troncos rodovidrios que inte-
ressam ao Nordeste Oriental, a Minas Gerais, a Paulo, ao Parana e
ao Rio Grande do Sul, uma v pavmwntados, carreardo, em maior inten-
sidade, as mercadorias de mais alto custo para os caminhoes e trailers,
Ficarao cada vez mais com as ferrovias os produtos e mercadorias de baixa
custo e que, dificilmente, suportam elevagfes tarifarias, aciso compensa~
torias as estradas de ferro.

TRANSPORTE RODOVIARIO

Nio cresceu, com o ritmo anterior, o parque automobilistico nacional,
em 1953. Motivaram essa quebra de ritmo, principalmente, a maior restricao
des e os altos dgios resultantes das licitagoes para que fo

' II - TRANSPORTE RODOVIARIO EM ESTRADAS FEDERATS %

(Ndmero de caminhdes - Nédia didria)

P10 Dk I+ 1046 1947|2948 1949|1950 | 1951 [ 1952 [1053%

Jequié BA | eeo 87| 59| 97 98| ...

s Muriad .......f MG | 121 211 196 176| 242| 507

Rio - Petrdpolis . Quitandinha RI | eeefoeee 607| 6 4192| ...

Petrdpolis-Juiz as Fora|Itatpava Ry, f2i 477| 521 4851098 |1550

Rio - Sdo Paulo Resende . RJ | 192] . 318| 243| 726] ...| ...

Rio - Sdo Paulo . Eng. Passos RI| - | - | -| -] - |1028| 729(1060

Rio - Sdo Paulo . Queluz SP | ...f ...| 226 235| 298| 591| ... [1208
Rio - 8do Peulo . Cachoeira Pau-|®

g ita sualis | =0 =] = | - |[8az| ..ofrose

Sao Paulo - Curitiba ..[Atuba . . 111| 141] 249 166| 219 228 266

lajos - Porto Alegre ..[S.Leopoldo ... ««.| 182 390| 4o7| 368( us8) 753 [1727

(*) Estimativa baseada nos 10 prigeircs meses, Fonte: D.N.E.R.

importados outros veiculos, bem como a restrigio & plena capacidade pro-
dutora das fibricas nacionais dedicadas & respectiva montagem, em virtude
da crise de energia elétrica. Ainda im, atmgm 650000 o nimero de
veiculos em uso no Brasil, em 1953. Foi, porém, um crescimento incapaz
de atender & procura que se féz sentir, seja quanto a renovagiio de frotas,
seja quauto s exigéncias crescentes de transporte de mercadorias,

JADRO 1r apresenta médias didrias de caminhdes em algumas es-
tmda: federais, a cargo do D.N N

N.E.R., e pelas quais se verifica o
crescente aumento da utilizagio désses veiculos em nosso sistema de trans-
portes, no periodo em estudo.

TRANSPORTE AEREO COMERCIAL

Manteve-se quase estaciondrio o movimento de nossa av
cial, durante o ano de 1953, em contraste com o animador crescimento que
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se observou até 1951, inclusive.
decénio 1944/1953.

E também a concorréncia do transporte rodoviario uma das explicagoes
para esse fato. Com efeito, desde que a rodovia Rio-Sio Paulo, em meados
<de 1951, comegou a ser trafegada pelos possantes onibus de transporte cole-
tivo de passageiros, a linha aérea Rio-Sao Paulo comecou a se ressentir
daquela competicio, reduzindo o ntimero de viagens didrias, ou contentan-
do-se com lotagdes muito abaixo da média.

O fendmeno adquiriu aspectos tais que chegou a repercutir, fundamente,
na economia geral das emprésas, pois a Rio-Sao Paulo era uma das mai
remuneradora: superveniéncia de greves e o aumento constante «do cu
da vida contribuiram para reforgar aquéle quadro, motivando um reajus-
tamento tarifirio provisério, enquanto se estudam as bases de nova pauta
a vigorar para ésses transportes.

L 0 que nos mostra o QUADRO 111, para o

IIT - ERASIL - TRAFEGO AZREO COMERCIAL

ESPECIE 1944 12945 119461947 (1948 (1949119501951 119521953
Pencurso realizado(milnges de km)|20,8(23,5(40,0|54,6(69,7(72,0|82,2|96,1]96,6(95.8
Passageiros (milhdes) . 0,2( 0,3 0,5| 0,8 1,1} 1,3] 1,7| 2,2 2,2 2,3
Cargs (milnares de voneladas) 3,5| 4,8| 7,2[12,3]23,5(33,5/39,5(51,0/%9,1{51,6

(%) Estimativa baseada no primeiro trimestre de 1953. Fonte: DA.C.

Em 1953, alids, houve trés importantes concentracdes de emprésa
cionais, visando u'a melhor defesa de sua situagdo economico-financeira.

Jio obstante ésse quadro pouco animador, as financas das emprésas
ndo justificam o de emergéncia, sendo o fenoémeno talvez até dtil
para reorganizagio das bases economicas em que assenta a industria do
transporte aéreo em nosso pais. Todavia, uma politica de crédito, racional,
as emprésas, parece 0 caminho mais recomendavel nessa etapa do desenvol-
vimento de tal ramo de transportes no Brasil.

O Ministério da Aeronautica subvencionard, em 1954, as linhas in-
ternas, pioneiras, e as linhas internacionais, mantidas por emprésas brasi-

na-

leiras. Bsses montantes atingirdo, respectivamente, 31,2 e 68,2 milhdes de
cruzeiros, Além disso, os aeroclubes receberdo subvengdes de cérca de 23,2
milhoes.

Quanto & ampliagio e melhoramentos da infra-estrutura do sistema
aeroviario brasileiro, as dotagdes federais montardo, em 1954, a 463,7 mi-
Ihoes dos quais 36,6 milhdes para atender i valorizagio economica da
Amazonia. Futuramente, s servigos deverio obedecer a planos qitin-
qiienais, o primeiro déles, alids, ji em tramites de aprovagio, como Pla-
no 1/53.

TRANSPORTE MARITIMO FLUVIAL

De estaciondria a ligeiramente crescente, continua a ser a evolugao do
moyimento de carga nos principais portos brasileiros, conforme se pode
verificar 10 QUADRO 1V, que abrange 35 portos, sendo assinalados os 10
mais importantes no movimento de cargas, 1o decénio 1944/53.

BIBLIOTECA
Fundacds Genilie Vorpas
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Ressalta para os portos de Vitoria, Rio, Santos e I‘aran::)g\né, a impor-
tincia da navegagio de longo curso sobre a de cabotagem. Alias, o primeiro
désses portos tem hem nitida a tendéncia ao cr o da ton mo-
vimentada, reflexo da exportacio de minérios pelo cais proprio. O porto
do Rio de Janeiro, em 1953, sofreu a influéncia das restrigoes a importacao,
0 que se traduziu na pequena perda de volume mu\'i}ncnlu(ln relativamente
a 1952. Ji os portos de Santos e Paranagud nao tiveram modificada sua
tendéncia crescente. :

Nos portos de Belém, Porto Alegre e Imbituba, contimiou a predo-
mindncia evidente da navegagio de cabotagem sobre a de longo curso, en-
quanto em Recife e Salvador hd sensivel equilibrio entre as tonelagens mo-
vimentadas pelos dois tipos de navegacio.

IV - BRASIL - MOVIMENTO DE MERCADCRIAS ORTOS
(8@ toneladas)
PORTOS 1944, ) 1945 | 1946 | 1947 | 1948 | 1949 | 1950 | 1951
Riode Jan: 4817| 5 269| 5 286/ 5 911| 6 560
Santos % 202| 4 053| & 03| 5 226| 4
Panto Alegre.| 1 618| 1 764 2 149[ 2 189| 2

275|212 246|397
1088 1 112 2 205 2 313
886| 755( 1 016/ 930
697 539| s15| 613
569 546 skl k21
hos| 370l 32| ko3
Taranagud 262| 266 306| 308

TOTAL{Z5portad (17 37718 42819 98320 799|202 &

Vitéria

MR oy

3
3
1
1

386
22 90325

(#) Batizativa baseada nos trés primeiros trimestres. Fonte:

Para o ano de 1954, a Comissio de Marinha Mercante devera distri-
buir subvencdes, no montante de 72,3 milhdes de cruzeiros, a emprésas e
armadores diversos, bem como auxilios de, respectivamente, 74,0 e 4,4 mi-
Ihoes, ao Loide e ao Servigo de Navegagio da Bacia do Prata.

Por conta do Plano de Valorizagio da Amazonia, caberd, por sua vez,
a0 Servigo de Navegagio da Amazonia e Administragio do Porto do Para
(SNAPP) a importancia de 403,7 milhdes de cruzeiros, destinados a saldar
COMpromissos no estrangeiro, para renovagio de sua frota e equipamento.

Serdo gastos também 410 milhdes de cruzeiros por conta de recursos
federais, pelo Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais, em estudos,
obras novas e melhoramentos portudrios ¢ de cursos dagua, visando & nave-
gagio. Somar-se-d a essa importancia o montante de 37 milhdes de cruzeiros,
por conta de abras e melhoramentos para a valorizagio da Amazonia.

Finalmente, hi ainda os investimentos a serem custeados, em moeda
nacional e estrangeira, pelo Banco Nacional do Desenvolvimento Econo-
mico. Para éste ano, prevé-se a inversio de 1,5 milhio de délares e 200
milhdes de cruzeiros em obras portudrias e equipamentos de dragagem.
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SERVICOS PUBLICOS

O insuficiente e nadequado suprimento de energia em 1953 continuou
a ser ponto de estrangulamento (bottle neck) da produgdo interna. As
restrigoes ao consumo de energia elétrica e as dificuldades de novas ligagoes

I - EVOLUGRO DO CONSUMO DOS FRINCIPAIS TIPCS D& COMBUSTIVEIS E BNERGIA RIATRICA (1)

DISCRIMINAGRO SRR SO SR B (5 B e B 1)
Gasolina comum . 100,00 122,34 146,99 176, 04 196,71
Gleo Diesel .. 100,00 142,32 144,71 183,48 218,3€
6leo combustivel .. 100,00 127,42 142,83 161,27 167,07
Carvdo importado 100,00 141,88 131,49 117,24 17,2k
Carvao nacional . 100, 00 88,50 90,43 99,0k 101,53
Enevgla elétrica 100,00 107,90 115,09 124,81 135,45
(1) n.ucss baseados em qados de volume ffsico. (2) Estimativa

vico de Estatistica Economica e Financeira (SEEE), Gonseno Nacional de

5“: o Bnnals Biftrics, Sereice de Betalstica da Produced’ (SER); Conzolho Kacto-
nal do Petréleo (CNP), Banco Nacional de Desenvolvimento Economico. (BND

de carga, em particular para a indéstria, contribuiram, junto a outros fato-
res, para entorpecer o ritmo de desenvolyimento economico do pais.

Conjuntura Econémica abordou ésse problema em estudos anteriores,
bem como nas analises mensais da‘Evolugao dos Negocios, durante o ano
de 1953.

I1 - BRASIL - INDUSTRIA DE.ELETRICIDADE

A moos BAZIL [ o & suare | JoETY [ omAL
= T t f 1
a) - PRODUGAO DE ELETRICIDADE - (Bw wilhdes de kWh)
1904 9 4 6on 1 200 1756 7 610
NS5 o 5 035 1 278 189 8 208
9 e 5 433 1 369 1956 8 758
1 9152 5 624 1 521 2 353 9 498
J e e 5 773 1566 2 969 10 308
®
©) - CAPACIDADE INSTALADA BM 31 DE DEZEMBRO - (Em mil i)
T i tio 867 250 618 1735
THI05 0 958 252 672 1 882
.95 2 958 256 707 1921
195 7 958 267 754 1979
G S o O 1 028 o 938 2 237

%) Estimatl

e ionratne Naotona1 do Aguse o Emergls (CIAEE), Departagento 05 Frodusiy
2l . e Oreuisadona 45 Sevvites Hsonbco (ooRssty, Coundthta AC
xiligr das El)preuls Eletricas Brasileiras (CAEEB) e Centro de Analise da Conjuntu:
Economica (CACE).

Reunimos no QUADRO T a evolugio, nos tltimos cinco anos, do consumo
dos principais combustiveis e de energia elétrica verificado no pais. Des-
tacam-se os derivados de petroleo, na sua quase totalidade ainda impor-
tados. A intensidade do trafego rodovidrio, decorrente de melhores condi-
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¢des técnicas de pavimentagio e acesso das estradas de rodagem, assim
como o crescimento do trafego urbano explicam a dup]ica 30 do consumo,
de 1949 para_ 1953, de deriv: ados de petroleo (197 vézes para gasolina co-
mum, 2,18 vézes para o 6leo diesel e 1,7 para dleos combustiveis). A die-
selizagio de nossas ferrovias efetua-se em
ritmo mais intenso a partir de 1951, com
os projetos de financiamento do Banco Na-
cional de Desenvolvimento Econémico e de
entidades internacionais. Assim, o incre- IWAea10!
mento de oleo diesel consumido em 1953
reflete em boa medida aquela alteragio no
material rodante das ferrovias. Em futuro
proximo, com a execugao dos projetos em
estudo e discussio no Banco Internacional,
o 6leo diesel constituird apreciavel parcela
de nos importagdes. Por outro lado,
também influiu no maior consumo déste al-
timo e de 6leo combustivel a utilizagio cres-
cente de energia de origem térmica, 1)"u‘n—
cularmente os geradores instalados pela in-
dastria nacional, para fazer frente ao racio-
namento e aos cortes periodicos de energia

ENERGIA ELETRICA CONSUMIDA

elétrica. oo 1950 tesi iss2 sy 1954
A relativa estagnacao do indice do

consumo de carvio naclmnl modificar-se-d provavelmente em 1954, haja vis-
to a execugao do Plano Nacional de Carvao e a expan: da inddstria si-
dertirgica. O guapro T indica para 1953, ao lado de um incremento no con-
sumo de energia de todas as fontes, novas substituicies de processos de
energia inadequados e anti-economicos, liderados pela lenha, que ainda re-
presenta mais de 70% do suprimento nacional de energia, em térmos de
calorias. No consumo domiciliar de energia ocorre também um processo de
substituicio de combustivel. Nos centros urbanos em particular, verifica-se
crescimento dos consumidores de gas de carvio e de petréleo (Coujuulura
Econémica, novembro de 1953, pag. 41, e novembro de 1951, I)zl“‘ G0

s outros servicos publicos, além das emprésas ligadas a produgdo e
distribui¢io de energia, sdo comentados em capitulos posteriores. Apesar
das inversoes efetuadas em tais setores — telefones, dgua e esgotos, cor
reios e telégrafos —, permanece de modo geral insuficiente a disponib:
dade désses servios em relagio as crescentes necessidades dos centros
urbanos.

ENERGIA ELETRICA

Embora mais aliviado no 2.° semestre de 1953, o racionamento de
energia elétrica no sistema Rio-Sao Paulo continua em vigor. Nas demais
area do pais, informagdes esparsas indicam situacio semelhante, que ndo
causa maior repercussio devido ao fraco ou nulo desenvolvimento eco-
nomico dessas areas. Sdo pequenas emprésas espalhadas pelo pais em nf-
mero superior a 1500, mantidas por Prefeituras locais, sem grandes re-
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<ursos para se expandirem, com produgio destinada quase exclusivamente
4 iluminagio piblica e domiciliar.

Com dados dos dois grandes grupos de emprésas e outros, estimamos
N0 QUADRO 11 a produgio de energia elétrica e a respectiva capacidade ins-
talada no Gltimo quingiiénio. Observa-se que a participagiio das “outras
emprésas” tem sido mais significativa desde 1949. Assim, em térmos de
KW instalados. representavam elas em relagio ao total: 35,6% em 1949,
38,19% em 1952 e 419% em 1953. Ja comparando a producio em kWh,
estas percentagens se reduzem respectivamente a 23,1%, 24.8% e 28.8%.
A discrepancia na distribuigio percentual do kW e do kWh evidencia a bai-

III - PRINCIPAIS CONSUMIDORES DE ENERGIA ELSTRICA - 1949/1953
(Eo @ilhdes de i)

ESFECTFICAGAO [RES IDENGIAL DNDUSTRIAL| OUTRGS TOTAL
7ok 83 2 460 779 4 026

701 337 1 963 1 187 4 188

731 354 2112 1 298 4 ugs

771 kot 2 165 1433 u 776

784 523 2073 1 k2 4 822

287 L5 297 283 968

269 155 310 332 1 066

302 176 326 294 1 098

342 202 356 315 1215

369 220 358 288 123%

951 224 2 757 1 062 4 ok

970 ug2 2 273 1519 5 o5k

1033 530 2 38 1 592 5 593

1113 609 2 521 1 748 5 991

1153 43 243 1730 6 057

(®) Estimativa. Fonte: Conselho Nacional de Aguas e Energia Elétrica (CNAEE).

xa utilizagio da poténcia instalada. Esta afirmativa é justificada se aten-
tarmos para as areas servidas por aquelas emprésas, onde o estigio de de-
senvolvimento econdmico, comparado com o da drea servida pela Brazilian
Traction e Bond & Share, ¢ bem precirio. Tal situagio reflete-se também
na baixa rentabilidade d. putras emprésas”, confrontada com a dos dois
grandes grupos referidos. _

Acresce ainda que nos itens de kW instalados, no QUADRO 11 (b) cons-
tam as usinas hidrelétricas construidas pelos governos de Minas Gerais e do
Rio Grande do Sul operando inicialmente, como seria de esperar, com bai-
xo fator de carga. : R

Para melhor julgar a evolugio do consumo de energia elétrica, o
QUADRO 111 mostra 0 comportamento da procura atendida segundo os tipos
de consumidores: residencial, comercial, industrial e outros. Essa estatis-
tica computa somente as duas maiores emprésas. Cabe ressaltar que no con-
junto o consumo industrial ainda ndo recuperou o nivel de 1949, enquanto
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a procura domiciliar-e a comercial, onde o racionamento foi- menos severo,
<resceram em maior propor¢io. O grupo de “outros consumidores” redne
energia utilizada para iluminacio publica, consumo em ferrovias, ete.

As perspectivas para 1954 sao favoraveis. Além dos projetos de fi-
nanciamento em curso no Banco Nacional do Desenvolvimento
existem outros planos estaduais em franca execugao (Espirito Santo, Sdo
Paulo, Minas Gerais, R. G. do Sul, Parand, Bahia, Estado do Rio, etc.).

Os planos da Brazilian Traction, em execucio, prevéen wm acréscimo
de 460 mil kW durante 1954, assim’ discriminados: 4 Unidades de For-
cacava, com 65 mil kW cada uma, para janeiro, marco, abril e maio; mais
100 mil kW em agosto/setembro, referentes a 1.2 Unidade da Usina Terme-
létrica de Piratininga; e finalmente 100 mil kW referentes a 2.2 Unidade
da mesma Usina. A prazo mais longo, 1955/1956, a Usina Subterranea de
Cubatio adicionard 390 mil kW na etapa final, totalizando 850 mil kW o
acréscimo nos proximos dois ou trés anos, somente no sistema Rio-Sao Paulo.

Também a Bond & Share prevé a instalagio de mais 45 mil kW em
1954, assim distribuidos : para janeiro, 3. Unidade de Jaguari (5000 kW)
e 32 Unidade de Americana (10000 kW) ; e para marco, a Usina Tér-
mica de Carioba (30000 kW). Tadas essas Usinas estdo ligadas ao siste-
ma da Cia. Paulista de Forca e Luz.

Concluindo, as instalagies em projeto, financiadas com empréstimos
obtidos no Banco Internacional, constituem xgnmmma parcela adicional
de capacidade de geragdo, que certamente aliviard o racionamento de eletri-
cidade no sistema Rio-Sdo Paulo e parte do interior paulista, permitindo a
expansio da indistria nacional.

Ainda para o segundo semestre de 1954, as obras governamentais na
Usina de Paulo Afonso, através da Cia. Hidrelétrica do Sao Francisco, for-
necerdo um acréscimo de 120 000 kW, limite fixado para a primeira etapa
da Usina.

A inclusio de estatisticas de comunicagdes na presente andlise resulta da
grande sensibilidade revelada por seus indices as flutuagdes da conjuntura.
IV - TRAFEGO POSTAL - CORRESPONDENCIA RECERIDA

ESPECIPICAGAO 1949 (2195019511952 [1953%
VIA ASREA:
Trifego em toneladas ........ | 477 053 | 533 799 | 620 734 [ 596 14 [ 655 800
N9 de cartas (em oilnares) .. 67 7ah | 76 235 | 101 770 [ 92 860 =
QUTRAS VIAS:
Ndmero (ew milndes):
Correspondéncia ordiniria .. 1 697 2 858 1 886 2123 2 390
Correspondéncia registrada. BELE 90 200 98 =
Correspondéncla expressa ... 21 21 52 18 -
Correspondéncia cog valon
Sierias fos m1ibges 2 0r)S [ 4 wou 4 873 5 099 4 985 2

{*) Betimativa. Foate: Departamento dos Correlos e Telgrafos (D.C.T.).
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V — TRAFEGO TELEGRAFICO DO DEPARTAMENTO DE
CORREIOS E TELEGRAFOS

(movimento de transmissoes)

ANOS NUMEROQ MILHARES DE
PALAVRAS
1949 26 577 509 379
1950 27 411 577 583
1951 29 382 611 338
1952 29482 582150
1953 * 30 600 610 100

* estimativa
Fonte: Departamento de Correios e Telégrafos.

Embora fragmentaria para uma apreciacio daquele tipo, apresentamos
estimativas preliminares do trafego postal e telegrifico referente ao Depar-
tamento de Correios e Telégrafos, que abrange 90% do trifego telegra-
fico interno e o total do trafego postal.

cluimos
poniveis, o trafego telegrifico internacional e

por falta de dados dis-
nda o trafego telefonico.

Trifego postal — O QUADRO 1V retne a estatistic
cia recebida nos ultimos <
lizadas. A estimativa para 1953 assir
Ihante ao observado em 1952.

da correspondén-
de transporte uti-
ego seme-

VI — DOTAGOES ORCAMENTARIAS PARA O DEPARTAN
DE CORREIOS E TELEGRAFOS

(em milhdes de cruzeiros)

ANOS RECEITA coM DOTAGOES ORCADAS

ARRECADADA SOAL ORCADA PARA O P NO POS-

TAL-TELEGRAFICO
1949 557,3 700,5 110,0
1950 584,3 1 1100
1951 631,5 720,1 1100
1952 6744 1053,0 110,0
1953 720,0 * 10642 1294
1954 760,0 * 15858 1100

& estimativa
Fonte: Or¢amentos Gerais da Unido.
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As facilidades e a expansio do transporte aéreo continuam a favorecer
© trafego postal aéreo dentro do [nls Contudo, representa pequen:\ parcela
<o movimento total da corresp xpedida: apro: 4%.

Telégrafo — O Quabro v indica o movimento de transmissiao do DCT,
em igual periodo. Embora nio se disponham de dados para o trifego tele-
grifico internacional, espera-se uma redugio do seu movimento em 1933.
Duas razoes corroboram essa previ : 0 declinio do nivel de nosso ((lner—
<cio exterior e a alteracao da politica cambial. O franco-ouro, padrao das
tarifas telegraficas internacionais, cotado no inicio do ano em Cr$ 6,60, al-
cangou Cr$ 14,10 apdés a nova politica cambial.

As dotagdes orcamentdrias destinadas ao Departamento de Correios e
Telégrafos (Quabro vi) mostram a discreta evolugio da receita arrecadada
«em relagio a despesa com pessoal, e as dotacdes para o Plano Postal-tele-
grifico, em execugio desde 1949,

Telefones — A expans do pais em 1953 con-
tinuou insuficiente em relagio a demanda acumulada desde o periodo da

VII — TE INSTALADOS
ANOS BRAZILIAN BOND & SOMA
TRACTION SHARE

398 396 22155 420 551
427 889 22634 450523
467 237 23235 290 472
510 430 24881 535311
456 165 25518 571 683

guerra (Conjuntura Econdmica, setembro de 1951, pag. 23). Alinhamos no
QUADRO VT 0 numero de telefones instalados pelas empré s da Brazilian
Traction e Bond & Share, que, reunidas, controlam 82% dos aparelhos te-
lefonicos instalados no pais. O aumento observado em 1953 sébre 1952 foi
menor que nos anos precedentes. Em setembro de 1953, a Brazilian Traction
obteve do govérno autorizagio para elevar suas tarifas telefonicas com o
objetivo de reajustamento de saldrios dos seus empregados.

GAS

© consumo de gas de carviio continuou a crescer em 1953, bem como
© namero de consumidores. No QUADRO VIII reunimos a tistica para todo
© Brasil. Expansao mais acentuada teve lugar no consumo de gi engarrafa-~
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do — derivado de petroleo atualmente importado — que, por suas caracte-
risticas, se apresenta como maior concorrente do gas canalizado (Conjun-

VIII - CONSUMO DE GAS DE CARVAO NO BRASIL

GAS VENDIDO (Em wilhGes de m3) NOMERO DE CONSUMIDORES
ANOS

Brazilien |nona s Snavo moval [ Brazilian |ponqg sharel  motal
1949 7 540 6 329 226 418
1950 7 860 6 601 246 166
1951 8 080 6 784 264 613
1952 8 390 7 048 285 001
1953 8 574 274 619 7 200 297 285

tura Econdmica, novembro de 1953, pag. 41), destinado ao consumo do-
miciliar.

Companhia Ferro Brasileiro S. A.
Capital de Cr$150.000.000,00
USINAS EM GORCEIX E CAETE
@ ESTADO DE MINAS GERAIS ®

FABRICA: — Tubos de ferro fundido centrifugado, de ponta e bélsa ou

de flange para 4gua, gas, petréleo, esgotos, ar comprimi-
do, etc. de 50 a 600 miiimetros de diametro.

ESCRITORIOS:
BELO HORIZONTE RIO DE JANEIRO SAO0 PAULO
R. Goitacazes, 15-5° Av. Nilo Pecanha, 26-6.° R. Briulio Gomes, 139,
Tel. 2-5333 Tel. 32-8011 14.° andar — Tel. 34-7147

ENDERECO TELEGRAFICO: FERROBRASIL




