inclusdo da Rede Ferrovi&

ria Federal S.A. no Progra-

maNaciona de Desestatiza-
¢ao, por meio do Decreto n° 473/92,
propiciou o inicio da transferéncia
de suas malhas paraainiciativa pri-
vada, durante um periodo de 30 anos,
prorrogaveis por mais 30. Esse pro-
cesso também resultou na liquida-
¢do da RFFSA, desde 07/12/99.

Em 28/06/97, o Governo Fede-
ral outorgou a Companhia Vale do
Rio Doce - CVRD, no processo de
sua privatizacdo, a exploracdo por
30 anos, prorrogaveis por mais 30,
das Estradade Ferro VitériaaMinas
e Estrada de Ferro Cargjés, utiliza-
das basicamente no transporte de
minérios dessa companhia.

Além das malhasdaRFFSA edas
estradas deferro daCompanhiaVale
do Rio Doce, aANTT éresponsavel
pelas seguintes concessoes:

» Ferrovias Norte Brasil S.A. -
FERRONORTE;

* Estrada de Ferro Mineracéo Rio do
Norte;

* Estrada de Ferro Jari;

* Estrada de Ferro Amapa;

» Estrada de Ferro Trombeta;

» Estrada de Ferro Votorantin;

* Estradade Ferro ParanaOeste SA. -
FERROESTE.

O transporteferroviario de cargas
tem crescido nosUltimosanos, emter-
mos de TKU —tonelada por quiléme-

INFRA-ESTRUTURA

Brasil: caracteristicas das malhas ferroviarias regionais

Malhas Data Concessionarias Inicioda  Extensdo
regionais doleildo operacdo (Km)
Oeste 05.03.96 Ferrovia Novoeste S.A. 01.07.96 1.621
Centro-Leste 14.06.96 Ferrovia Centro-AtlanticaS.A. 01.09.96 7.080
Sudeste 20.09.96 MRS Logistica S.A. 01.12.96 1.674
TerezaCristina 26.11.96 FerroviaTereza CristinaS.A. 01.02.97 164
Sul 13.12.96  ALL-AméricalLatinaLogisticado Brasil SA 01.03.97 6.586
Nordeste 18.07.97 Companhia Ferroviariado Nordeste 01.01.98 4.238
Paulista 10.11.98 Ferrovias Bandeirantes S.A. 01.01.99 4.236
Total 25.599

Fonte: RFFSA eBNDES

tro atil. Em 2004, o montante de
investimentos no setor cresceu em
76,3% e chegou a R$1,89 bilhao.
Foram gastos R$437 milhdes em
infra-estrutura e R$1,2 bilhdo na
comprade 202 locomotivas € 5.905
vagles. A frota nacional alcancou
2.125 locomotivas e 74.400 va-
gobes. O indice de acidentes caiu

de 2003 para 2004 em 11,1%, de
36 para 32, medido em milhdo de
trens por quilémetro.

A retomadadosinvestimentosem
ferrovias é sintomética e impulsiona-
da, em boaparte, pel o agronegdcio. A
indUstriajainvestiu R$6 bilhdes, mas
promete mais aporte nos proximos
anos. A distribuicdo dos recursos sera

Brasil: transporteferroviario de cargas (Em bilhdesde TKU)

Estimativa para 2005 e 2006
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Cenarios para 2008

sobre a situacéo atual.

¢ao das faixas de dominio

Primeiro: investimentos das concessionérias: R$ 7,0 bilhdes.

A transferéncia de cargas dos caminhdes para os trens vai tirar 36
milhdes de caminhdes das estradas brasileiras. Cerca de 30% da car-
gaque circulano Pais estaré sobre trilhos, com crescimento de 6,0%

Segundo: investimentos das concessionarias: R$ 11,3 bilhdes.

O transporte ferroviéario respondera por 28% do volume total de car-
ga, se houver investimentos no locais onde a ferrovia freia. Lugares
em variantes e anéis, entorno de grandes cidades como S&o Paulo,
Curitiba e Belo Horizonte, além das passagens de niveis e desocupa-

Fonte: Associagdo Nacional dos Transportadores Ferrovidrios (ANTF)

Matriz detransporte - 2003

62%
rodovia

14%
hidrovia

Fonte: ANTF

Matriz detransporte - 2008.
Investimentos de R$ 7,0 bilhdes
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de49% paratrilhos, 29% paravagdes,
17% em locomotivas e 4% em infra-
estrutura. Diante do quadro de estabi-
lidade, as empresas firmam contratos
maislongos, de 10 anos, perante me-
nosdetrésem tempo recente. Os con-
tratos mais longos podem ser dados
como garantia e facilitam a tomada
deempréstimos.

Entre as composi¢des de miné-
rio, gréos e combustivel, circulam,
cadadiacom maisfreqiiéncia, trens
com bens de consumo, denomina-
dos no jarg&o do setor de carga ge-
ral, que envolve frango conge-
lado,leite longa vida, arroz benefi-
ciado, papel e celulose, motor ecam-
bio de automdveis, carros desmon-
tados, dentre outros.

Osresultados aparecem pelacon-
juncdo deumasériedefatores.O prin-
cipa é a produtividade. A indUstria
ferroviariaé um tipo de negécio com
custofixosignificativo. O esforco para
aumentar o volume dacargaéfunda
mental paradiluir esse 6nus. A escala
pode ser obtida com aatracéo de car-
ga geral, além, claro, dos contratos
para transporte de granéis.

Nessaperspectiva, aprodugéo bra-
sileira de vagbes de carga atingira
marcainéditaneste exercicio. Astrés
fabricas em operagdo (Amested/
Maxion, Randon e Usimec, daUsimi-
nas), comaprevisao demaisumapara
2006, deverdo montar cercade 7,5 mil
unidades até dezembro. Outra boa
noticia foi o anlincio do governo de
expansdo daferrovia Transnordesting,
Ferronorte e Norte-Sul, que ampliara
em 5mil quilémetrosamalhaatia de
28 mil quilémetros. u

38

TECNOLOGIA

Beneﬁc:os |

ELISEU ALVES?
EVANDRO CHARTUNI MANTOVANI 2
ANTONIO JORGE DE OLIVEIRA®

um estabelecimento plena-

mente ocupado, amecaniza-

¢ao reduz o nimero de seus
empregados, desde que se mantenham
as mesmeas exploragtes. Esta obser-
vagdo tem sido generalizada, com re-
lagdo a0 Brasil, admitindo-se, errada-
mente, aplenaocupacdo dasterrasdos
estabelecimentos e do espago dispo-
nivel a agricultura.

A critica @ mecanizagdo ignora
que €la é fundamental parao aumen-
to da producéo e das exportacdes,
paraaconquista dafronteiraagricola
e que, também, gera indmeras opor-
tunidades de emprego nas grandes e
pequenas cidades, principamente,
nos setores que prestam servigos a
agricultura.

O trabal ho visademonstrar ain-
correcdo da generalizacdo, ou sgja,
gue amecanizacdo daagriculturare-
duziu o emprego. Pelo contrério, o
ampliou dentro da area ja incorpo-
rada ao estabelecimento e foradela,
permitindo o crescimento da terra
cultivada, e o multiplicou nas pe-
guenas e grandes cidades, por meio
do agronegdcio.

A IMPRESCINDIBILIDADE
DA MECANIZACAO

Com enxada, machado e foice
apenas, umafamilia de seistraba ha
doresndo cultiva tréshectares. Nao €
por outra razéo que os assentados da
reformaagrériae osagricultoresfami-
liares pressionam o governo pelo cré-
dito adequado a mecanizagéo. Elaé,
assim, indispensavel a plena ocupa-
¢80 do estabelecimento e aum mais
elevado padréo de vida da agricultu-
rafamiliar.

A despeito de um indice pequeno
de intensidade de mecanizagdo, em



