urante os trés dltimos anos,

guando 0s pregos internacio-

nais dos principais produtos
do agronegécio e o cambio estavam
favoraveis, ficaram em segundo pla-
no questdes sobre tributacéo e infra-
estruturalogistica. Com areversdo do
ambiente, esses obstaculos ficaram
mais visiveis. E um grande alerta:
novo ciclo de crescimento nos gréos
passa pel 0 aumento dacompetitivida-
de da cadeia produtiva, e ndo apenas
da producgdo propriamente dita.

A situagdo é mais grave com 0
avanco da agricultura para o Centro-
Oeste. Emboraaagriculturasgapro-
duzida com eficiéncia, faltam condi-
¢Oes para o agricultor segurar 0s pro-
dutos e administrar melhor a rentabi-
lidade. O quadro aflige quando a
comercializac8o é vagarosa. Parasu-
portar uma expansdo na colheita de
gréos, o setor agricola tera de fazer
milagres para enfrentar as fragilida-
des e as velhas caréncias em armaze-
nagem, estradas sem conservagéo, fer-
rovias deterioradas e sistema portué-
rio sem modernizagdo. Somado aisso,
hatodaapertinénciade asafrabrasi-
leira ser colocada no mercado inter-
nacional antes do inicio da colheita
americana, em setembro.

No agronegocio, ha um dese-
quilibrio entre a producéo e a ca-
pacidade de armazenagem. A toma-
dade decisao de construir armazéns
compete aos produtores, que priori-
zaram pouco tais investimentos
(veja Agroanalysis, maio/2005,
VOL 25, N°7).

INFRA-ESTRUTURA

FRETE cARO

Essa deficiéncia faz com que a
maior parte da safra sgja guardada
em caminhdes nas filas dos portos.
As di&rias dos caminhdes custavam
caro, em 2004, enquanto o valor dos
fretes Goids-Paranagua, em média,
passou de cerca de US$20 para
US$40 por tonelada, e o prego dia-
rio do navio mais do que dobrou,
chegando a US$36 mil.

Manter e construir estradas, no
entanto, é obrigagcdo dos governos
federal e estadual.
Dos R$30 hilhdes

jaarrecadados pela _
Contribuicdo de RodOVI&S ...ooovve.
Intervencéo no Do- Ferrovias.....

ni A Hidrovias ....
minio ECONOMICO | portps.........
(Cide), uma taxa | Total ..........ooc....

Orgamento da Unido para
2005 (R$ bilhdes)

Iha rodoviéria.

Enquanto as obras 'empacam’, a
infra-estrutura rodoviéria brasileira
recebe a cada ano cerca de 75 mil
novos caminhdes, 50 mil imple-
mentos (reboques, tanques) e 5 mil
vagoes. Tidas como esperanca, as
Parcerias Publico-Privadas (PPPs),
para funcionarem, necessitam defi-
nir quem vai gerir e administrar o
fundo garantidor, imprescindivel
para oferecer maior seguranga aos
empreendedores. A definicdo e im-
plementacdo das regras ndo acom-
panham a urgén-
cia imposta pela
redlidade. Dos23

...................... 5.3;713 projetos selecio-
T 3ap | hedosparaserem
...................... 552 | tocados  por

...................... 6.400 | meio das PPPs,

incidente sobre os
combustiveis des-

Movimento de cargas em
2005 (milhdes de t)

poucos contam
com chances de
serem executa-

dejaneiro de 2002,

pararepassar verbas | SEor 2004

ao setor rodoviario, | Rodovias 392

apenas 8% foram | Ferrovias 327

efetivamente apli- | Aguavias 350

cados. Na major | Toal 1069
Fonte : CNT

parte, os recursos

2005 Variagdo% | dos até 2006.

455 16 Se o0 Banco

356 9 | Mundia (Bird)

399 14 recomenda aos
1.210 13

paises emergen-
tes destinarem,

sao contingenciados para gerar
superavitsfiscaise pagar juros dadi-
vidainterna. A Confederacdo Naci-
onal dos Transportesingressou agdo
no Supremo Tribunal Federal afa-
vor do cumprimento daexigénciada
aplicacéo dos recursos da Cide na
sua finalidade. Com a metade dos
R$10 bilhdes gerados a cada ano,
seria possivel revitalizar todaama
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no minimo, 3,5% do PIB ainfra-es-
trutura, em 2004, enquanto o PIB
cresceu 5,2%, os investimentos fe-
derais em transportes somaram
R$1,93 bilhdes ou 0,11% do PIB.
De acordo com a Confederagéo Na-
cional dos Transportes, existe o ris-
co de um 'apagdo' logistico. Os
investimentos da Uni&o paraampli-
ar e melhorar o transporte, em rela-
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¢&o ao PIB, apresentam queda. Do to-
tal de recursos autorizados em 2004,
de R$2,168 milhdes, somente R$1,93
milh&o foi efetivamente gasto, devi-
do afaltade capacidade operativa(bu-
rocracia, editais, meio ambiente etc.)

Com o crescimento da econo-
mia, é natural um aumento no volu-
me de cargas. Mas os resultados
positivos ndo deverdo se repetir
neste exercicio. A péssimainfra-es-
trutura do Pais e a falta de investi-
mentos suficientes pesam de forma
negativa contra o setor.

N&o obstante, 0 cendrio para 0s
préximos quatro anos, no tocante ao
volume de cargatransportadano Bra-
sil, édecrescer até 40% em relacdo ao
transportado atualmente. No setor de
graos e fertilizantes, por exemplo, o
Ministério dos Transportes (MT) es-
perauma elevacdo de 22% na quanti-
dade de carga. A estimativa decorre
de um aumento de 40 milhdes de to-

Brasil: estradas federais e estaduais

Estado geral km % % acumulado
Péssimo 10.928 14,6 14,6
Ruim 17.687 23,7 38,3
Deficiente 27.148 36,4 74,7
Bom 10.227 13,7 88,4
Otimo 8.692 11,6 100,0
Total 74.681 100,0

Fonte: Pesquisa Rodoviéria .CNT. 2004

neladas naproducdo. Naéreasiderur-
gica, o crescimento dacargatranspor-
tada deve chegar a 40%.

A movimentacdo de contéineres
também avancarasignificativamente.
Pelosdadosdo M T, em 2008, amovi-
mentacdo chegard a mais de 5,5 mi-
Ih&es de unidades, nimero bem supe-
rior a projecéo para o fechamento do

AcosTo DE 2005 * RevisTA DE AGRONEGOCIOS DA FGV

ano passado, ao redor de 3,5 milhdes.
Em 2010, a demanda requerera 7,0
milhdes de unidades.

RECUPERACAO DE RODOVIAS

Com orcamento de R$5,346 bi-
IhGes, a expectativa do Ministério
deTransporte (MT) éderestaurar 14
mil km de rodovias e fazer obras de
conservagdo de 25 mil km, neste ano.
Se considerarmos o0s 58 mil km de
rodovias federais, este € um bom
avanco. Em 2004, os investimentos
foram de R$2,4 bilhdesem 2004, var
lor abaixo das necessidades.

Cerca de 85% das rodovias es-
t&o acima damédiadeidade de uma
estrada, de 10 a 12 anos. O uso de
rodovias é semprefeito em distanci-
as menores, e ndo para longas dis-
téncias. A solugdo do problema de
escoamento da producdo com uma
novaferroviaédemédio elongo pra-
zo, porque sua construgéo é muito
demorada. S&o investimentos de
grande vulto, sem retorno imediato.

No prazo de trésanos, o0 governo
pretende colocar em boas condic¢des
pelo menos 60% das estradas fede-
rais e reduzir a quantidade de rodo-
vias ruins para apenas 1% da malha
federal. Se o objetivo for atingido,
serdumarevolugdo em relacdo a si-
tuacdo atual, em que apenas 16,1%
das estradas séo consideradas boas
pelo préprio governo e 47,8% sdo
consideradas ruins.

O projeto-piloto negociado pelo
governo brasileiro com o Fundo Mo-
netério Internacional (FMI), pelo
gual amaior parte do orcamento do
MT ficaraimune abloqueio de ver-
bas pela &rea econbmica, € uma es-
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tratégia interessante.

O acordo prevé que 0s gastos re-
ferentesaesses projetosndo seréo le-
vados em contanahorade calcular o
resultado das contas publicas, que
devem fechar com um saldo positivo
equivalente a 4,25% do Produto In-
terno Bruto (PIB), este ano. O gover-
no pretende recuperar 12 rodoviasfe-
derais em 27 Estados, entre 2005 e
2008, com obras de reabilitacdo em
7 mil quilémetros, e de manutencéo,
em 8 mil quilémetros de estradas.

A operag8o prevé investimentos
de R$1,826 hilh&o neste ano e R$1,5
bilhéo em cadaum dos proximosdois
anos. A expectativa do governo € de
gue, depois de recuperadas, as estra-
das tenham custo de manutencéo
maisbaixo, 0 que proporcionariauma
economiade R$2,5 bilhdesaR$3 bi-
Ih&es por ano.

A carteira do Projeto-Piloto, que
n&o inclui apenas obras nas estradas,
mas também programas de outras
pastas, prevé aaplicacdo de R$4,365
bilhdes em 2005. Desse total, R$
3,531 bilhdes iréo para o MT, e 0
restante, para projetos como irriga-
¢ao, transporte urbano e pesquisas
tecnoldgicas. Mas apenas R$2,820
bilhdes estdo previstos no projeto
negociado com o FMI. O R$1,545
bilh&o restante vird do orcamento
dos ministérios, ficando sujeito a
corte. Na&reade Transportes, aver-
ba considerada segura é de R$2,161
bilhBes. Mesmo os recursos blinda-
dos contra cortes som,ente serdo re-
passados integralmente se os proje-
tos forem cumpridos a risca. Além
das estradas, outra area prioritaria
a dos portos, que deverdo receber
R$548 milhdes neste ano. [



