cia e Tecnologia langou o Probio-
diesdl, que prevé o uso comercia
de misturas com 5% de biodiesel e
95% de dleo diesel (mistura B5).
Para2010 e 2020, seespera, respec-
tivamente, 0 aumento da participa-
¢&o do biodiesal para10% (mistura
B10) e 20% (misturaB20).

ProbuTo NOBRE

O biodiesel € considerado um
produto nobre adicionado ao 6leo
diesdl em concentracéo de 1% a2%,
com o objetivo de melhorar a
lubricidade do combustivel. Como
combustivel, em misturacom o 6leo
diesdl ou puro, é utilizado havarios
anos em diversos paises, principal-
mentenaAlemanha, Franca, Itdiae
nosEUA.

Nasmisturasde6leo diesel com
até 20% de biodiesdl, gerdmente,
nao hanecessidade de alteracbes no
veiculo ou motor, segundo demons-
tra a experiéncia internacional. No
caso de utilizagdo naforma pura, €
recomendavel a substituicao de
componentes sensiveis aos efeitos
solventes do combustivel, como é
0 caso de aguns elastdbmeros.

Obiodiese éadequado parauso
em areasambientalmente sensivels,
como em ambiente aguético ou mi-
nas subterréneas, porque € biode-
gradavel em condi¢des normais de
uso e apresenta baixa toxidez. Na
armazenagem eno transporte, épre-
Ciso evitar a sua oxidagdo e forma-
¢do deborras.

A perspectiva de producdo em
largaescalado éster etilico abreum
novo mercado para o setor sucroal-
cooleiro. Na producéo de mil litros
de biodiesdl, entram 100 litros de
etanol. De acordo com estimativas
daANP - AgénciaNaciona do Pe-
tréleo, baseadas nas condicBes de
mercado de abril/2003, cada 5% de
biodiesel misturado ao 6leo diesd
consumido no Pais representa uma
economia de divisas da ordem de
US$350 milhdes/ano. A Associacéo
Brasileira das Indlstrias de Oleos
Vegetais(ABIOVE) estima, no caso
damisturaB5, acriacdo de 185 mil
empregos e geracéo de renda supe-
rior aUS$1 hilho. [

ao dlcool

e o fato de o discurso do Pre-

sidente Bush, feito no final de

janeiro, ter chamado a aten-
¢ao para o "vicio dos EUA em pe-
tréleo importado; frequentemente,
importado de areas altamente ins-
téveis' jAum destaque, por si sO, 0
espaco dedicado a esta questdo no
editorial do The New York Times
mostra a relevancia das multiplas
variaveis em jogo.

Com o rapido desenvolvimento
daindiae daChina, o consumo glo-
bal passara de 80 milhdes de barris
para 119 milhdes de barris de pe-
tréleo por dia, em 2025, segundo o
Departamento de Energia norte-
americano. Essanovademandafara
0 preco do petréleo disparar e ain-
flag&o subir, com perda nas vanta-
gens comerciais americanas. Por
iss0, 0 governo pretende reduzir as
importagoes em 75%, até 2025.

Dos 20 milhdes de barris de pe-
tréleo consumidos por dianos EUA,
os automoveis utilizam 45%; cami-
nhdes, maquinas pesadas e usinas
elétricas consomem o restante. Para
reduzir adependénciado petréleo, os
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EUA precisariam produzir menos
utilitarios esportivos e mais carros
econdmicos.

Melhorar a eficiéncia dos mo-
tores hibridos e usar ligas metdli-
cas e compostos de carbono avan-
cados, em vez do aco mais pesado,
sdo aternativas que poderiam du-
plicar ou triplicar os quilémetros
percorridos por litro, 0 que repre-
sentaria uma reducdo de 4 a 5 mi-
Ihdes de barris por diano consumo.

O Escritério de Orgcamento do
Congresso estimou, em 2004, que
um imposto sobre a gasolina de
US$ 0,46 por galdo, ou seja, ha-
vendo um aumento de US$ 0,18
por galdo sobre o valor cobrado
hoje, em relag&o ao imposto fede-
ral, reduziria o consumo de gaso-
lina em 10%, nos proximos 14
anos.

A énfase no etanol ganha sim-
patia entre as fontes de combusti-
vel aternativas. A sua producéo, a
partir do milho, depende de subsi-
dios. Diferentemente do Japdo e da
China, com planos de importar
etanol brasileiro, o governo dos
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EUA mantém umatarifade 54% sobre
cada galdo de etanol importado.

CRESCIMENTO

Nos proximos seis anos, 0 consu-
mo de etanol nos EUA crescera90%. A
lel energéticaque entrou em vigor nes-
teano obrigaque avendade 2,78% do
total de combustivel consumido sgja
de combustiveis originados de fontes
renovaveis. Até 2012, o consumo pas-
sara de 15 hilhdes de litros para mais
de 28 bilhdes de litros por ano.

Atualmente, existem cinco mi-
IhGes de carros bicombustiveis mo-
vidos pelo composto E85, formado
por 85% de &l cool de gréos e 15% de
gasolina, mas cerca de 70% dos pro-
prietarios de veicul os ndo sabem que
podem usar o etanol. Este aspecto se
deve a dificuldade em abastecer os
veiculos, uma vez que apenas 600
dos cerca de 180 mil postos no pais
vendem este combustivel.

Os subsidios e a protecéo aos pro-
dutores do pais norte-americano po-
dem inviabilizar a exportacéo do pro-
duto brasileiro. Os EUA cobram US$
0,54 de tarifa sobre a importacéo de
cada gal&o de 3,8 litros de etanol para
proteger um setor ineficiente. 1sso equi-
vale a um adicional de 25% sobre o
preco do produto. Entre 1995 e 2003,
os produtores de milho americanosre-
ceberam subsidios de US$ 37,4 bi-
Ihdes. A capacidade instaladados EUA
€ de 95 usinas. No ano passado, apro-
ducdo de 15,2 hilhdes de litros de
etanol daria para substituir menos de
3% dos 532 bilhdes de litros de gaso-
lina consumidos.

OsEUA precisariam de 167 bilhGes
de litros de etanol para uma conversdo
nacional ao uso do E85. Ha mais 32
usinas de etanol em construgéo e nove
em processo de expansao. 1sso elevara
aproducdo anual em 6,9 bilhdes de li-
trosde etanol, mas continuarareservan-
do ao dcool um papel coadjuvante. A
intencdo dos americanos é aumentar a
producdo anual para 30 bilhGes de li-
tros, até o fim desta década.

BARREIRAS

Existe um grande mercado para o
etanol que se abre nos EUA, mas, para
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gue aproveitem a oportunidade, os
exportadores e o governo brasilei-
ros terdo de negociar com Wa-
shington e no &mbito da OMC, a
fim de vencer as barreiras ao al co-
ol combustivel. A competitividade
brasileira salta aos olhos. Nacom-
paracdo com a extracdo feita da
cana, a produgdo do combustivel
apartir domilho, comum nos EUA,
demanda cinco vezes maisenergia
paragerar amesma quantidade de
litros de & cool.

A campanhanos EUA pelaado-
¢do do acool como combustivel
para carros e caminh@es eliminaria
amaior parte do consumo de gaso-
lina no pais; evitaria os custos, a
demora e o impacto ambiental de
construir refinarias de petroleo, e
manteria o controle do combustivel
em maos americanas, e ndo de es-
trangeiros comumente hostis.

Uma conversdo generalizada ao
E85 e aoutros combustiveis produ-
zidos em larga medida com vege-
tais, no lugar do petréleo, é um dos
primeiros e mais importantes pas-
sosde um programaque poderiaeli-
minar o consumo de gasolina nos
EUA, até 2050.

Desde o terceiro trimestre de
2005, a producéo do E85 passou a
ser subsidiada pelos contribuin-
tes, nostermosdanovalei deener-
gia. A lei requer um aumento de
cerca de 80% no uso dos combus-
tiveis renovaveis, especial mente,
do etanol, até 2012. As refinarias
ter&o de combinar 28,5 bilhes de
litros do produto a gasolina pro-
duzida. O governo da créditos tri-
butérios de até US$ 30 mil paraos
postos que instal arem bombas para
combustiveis alternativos.

Nos EUA, os carros movidos
pelo E85 sdo os FFV —siglaem in-
glés para "veiculos de combustivel
flexivel". Como o custo de produ-
¢ao destes veiculos € US$ 150 mais
alto por unidade, muitas vezes, es-
sesmodel os sdo vendidos pelo mes-
Mo prego que os veiculos movidos
agasolina. A tendéncia é de que es-
ses model os sgjam fabricados cada
vez em maior quantidade, porque as
montadoras recebem créditos fede-
rais quando vendem FFVs. [ ]
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- MEIO-AMBIENTE > -

asojaa
vila do
desmatar

Antonio Carlos Roessing
Joelsio José Lazzarottol

Par& se voltou para a soji-
culturaem 1995, quando da
criacéo do Pdlo de Parago-
minas, naregido Nordeste do Esta-
do. Logo em seguida, em Redencéo,
na parte Sul, o Governo do Estado,
em parceriacom aEmbrapa/ Amaz6-
nia Oriental e a iniciativa privada,
implantou projetos experimentais
para o desenvolvimento da cultura.
Aséreas escolhidasforam asde Cer-
rado, correspondentes a cerca de
11,5 milhdes de hectares no Para,
metade da érea de soja plantada em
todo o Pais.
Aspesquisas constataram aviabi-
lidade da sojano Parg, com umapro-



