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A CRISEDO _
TRANSITO EM SAO
PAULO E SEUS CUSTOS

E TEMPO DE REPENSAR 0 MODELO VIARIO PAULISTANO. EM FACE
DO AUMENTO DA FROTA DE AUTOMOVEIS E CONGESTIONAMENTOQS
NAS PRINCIPAIS VIAS DA METROPOLE, INVESTIMENTOS EM
INFRAESTRUTURA TORNAM-SE INDISPENSAVEIS PARA MELHORAR A
CIRCULACAO DO TRANSITO

| POR MARCOS CINTRA

e acordo com o relatério State of the World’s

Cities 2012-2013, elaborado pela Organizagio

das Nagdes Unidas (ONU), os centros urbanos

(e ndo os paises) vao comandar a criacdo de ri-

quezas no planeta. Para reforgar essa ideia, a en-

tidade afirma que “‘o0 bom ambiente urbano é tdo
determinante no século XXI como a matéria-prima foi para a
inddstria no século XIX”.

Infraestrutura, produtividade econdmica, qualidade de
vida, incluséo social e sustentabilidade ambiental sdo as ver-
tentes sobre as quais o relatdrio foi produzido. Sao Paulo € a
unica cidade brasileira a aparecer na lista.

Nesse estudo, o quesito infraestrutura contempla um dos
maiores entraves a ser enfrentado por Sdo Paulo: a critica
situacdo de mobilidade dos paulistanos, que compromete
severamente os outros elementos considerados no estudo,
como a produtividade econdmica, a qualidade de vida e o
meio ambiente.

As perdas geradas pela crise da mobilidade paulistana im-
pdem um desafio aos gestores publicos, ao setor produtivo
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e as instituicdes académicas e de classe. Afinal, o desperdi-
cio de recursos por conta dos congestionamentos ultrapassa
R$ 40 bilhdes por ano.

EXPANSAQ DA FROTA PAULISTANA

Segundo o Departamento Nacional de Transito (Denatran),
em setembro de 2012, a cidade de Sdo Paulo contava com
mais de 4,8 milhdes de automdveis nas ruas, ou seja, 11,5%
da frota brasileira. Entre 2001 e 2012, a frota paulistana cres-
ceu 54%, enquanto a populacdo da cidade cresceu 8%, ele-
vando o nimero de veiculos por habitante de 0,30 para 0,42
no mesmo periodo, quase o dobro do indice nacional de 0,22.

O crescimento da quantidade de automdveis em Sao Paulo
gera mais demanda por vias de circulagdo. Como sua oferta é
ineldstica em curto prazo e os investimentos na infraestrutura
vidria e no transporte coletivo de alta capacidade nio foram
suficientes para criar alternativas de locomog@o pelo munici-
pio, a crise de mobilidade tornou-se inevitavel.

Além de cadtico, o trinsito paulistano impde um custo ele-
vado e crescente para o setor produtivo, pois compromete
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severamente a produtividade da economia e o bem-estar da
populacdo. Pela sua dimens@o e pelas expectativas de agrava-
mento da situacdo, € imprescindivel que o poder ptiblico ado-
te uma postura mais efetiva no enfrentamento do problema.

CUSTOS CAUSADOS PELO TRANSITO

Os custos da mobilidade podem ser diferenciados em dois
tipos: o primeiro refere-se ao tempo perdido pelas pessoas no
transito e o segundo trata dos gastos adicionais com combus-
tivel, transporte de mercadorias e emissdo de poluentes.

O custo do tempo perdido € um valor tedrico e estd relacio-
nado ao uso alternativo das horas desperdicadas pela popula-
¢do nos congestionamentos.

Os gastos com o congestionamento foram estimados em
um estudo do Instituto de Pesquisa Economica Aplicada
(Ipea), em parceria com a Associa¢do Nacional de Transporte
Publico (ANTP), considerando-se o consumo de combustivel
e a emissdo de poluentes relacionados a velocidade de circu-
lagc@o dos veiculos.

O custo da poluicdo estd associado ao seu impacto sobre a
sadde das pessoas. Sdo despesas impostas a sociedade pelos
efeitos dos poluentes, como doencas respiratdrias, alergias, ir-
ritagdes de Orgaos etc.

J4 o gasto envolvendo o transporte de carga foi obtido con-
siderando o volume de mercadoria transportada na cidade
de Séo Paulo.

O estudo revela que as despesas geradas pelos congestio-
namentos sdo crescentes ao longo do tempo e passaram de
R$ 7 bilhdes em 2002 para R$ 10 bilhdes em 2012. J4 os
custos do tempo perdido saltaram de R$ 10,3 bilhdes para
R$ 30,2 bilhdes no mesmo periodo.

0 PECADO ORIGINAL DO MODELO VIARIO

Sao Paulo € vitima de uma concepcdo urbanistica ultra-
passada. E composta por um nticleo central rodeado por cen-
tros periféricos residenciais e comerciais de segunda ordem.
O sistema vidrio segue a mesma légica, com a construcao de
grandes artérias radiais por onde o transito flui, na expectativa
de que os veiculos circulem em maiores velocidades em dire-
¢do aos demais pontos paulistanos.

Se o leitor sobrevoar a cidade em um helicdptero, verifi-
card que os congestionamentos se concentram nas principais
vias arteriais € em seus acessos, a0 passo que o restante das
ruas fica quase sem fluxo de veiculos, mesmo nos horarios
de pico. A perversa logica vidria arrasta os motoristas para
essas vias por meio de um complexo sistema de méio e con-
tramao, bloqueios de ruas e redes de semaforos que privile-
giam as grandes correntes de trafego. A atual estrutura induz a
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0 DESPERDICIO DE RECURSOS POR CONTA
DOS CONGESTIONAMENTOS EM SAQ PAULO
ULTRAPASSAM RS 40 BILHOES POGR ANO

execugdo de megaprojetos, como os gigantescos tineis, ave-
nidas, viadutos e pontes que, no entanto, t€m se revelado ind-
teis, pois apenas deslocam os congestionamentos para alguns
metros adiante.

Vale uma comparacio de Sdo Paulo com ailhade Manhattan,
em Nova lorque. Na capital paulista, sdo 1.500 km?2, por onde
circulam quase 7 milhdes de veiculos, ou seja, pouco mais
de 4,6 mil automoveis por km?. Em Manhattan, com area de
87,5 km?, circulam cerca de 2 milhdes de veiculos, ou quase
23 mil carros por km?. Mesmo tendo cinco vezes a densida-
de de automéveis de Sdo Paulo, os congestionamentos 14 sdo
bem menores, pois os carros ocupam todas as vias da ilha de
maneira mais ou menos homogénea, fazendo o transito fluir
com mais velocidade.

O sistema arterial concentrador ndo funciona mais, pois
demanda investimentos pesados em infraestrutura. Grandes
obras vidrias construidas nos udltimos anos servem apenas
para transferir os congestionamentos de um lugar para ou-
tro. Os tineis Ayrton Senna, Janio Quadros, Faria Lima,
Rebougas e a Ponte Estaiada custaram quase R$ 3 bilhdes e
ndo geraram beneficios significativos. Se os recursos tives-
sem sido aplicados, por exemplo, na constru¢do de 80 pontes
sobre os rios Pinheiros e Tieté e/ou na interligacdo de vias que
cheguem as marginais, a cidade teria uma estrutura que mini-
mizaria os quilométricos congestionamentos.

E preciso revascularizar o trénsito. Obras de menor porte
nos pontos criticos da cidade criariam um sistema integrado
de circulac@o paralelo as grandes ruas e avenidas. Em médio
prazo, terfamos uma malha de vias reticulares por toda a cida-
de, desconcentrando o fluxo de veiculos e aproveitando me-
lhor os mais de 16 mil km de ruas ociosas em Sao Paulo, ex-
ceto para o transito local.

Transportes coletivos, principalmente o metr6, sdo cons-
tantemente lembrados como a solu¢@o futura para o proble-
ma. Porém, isso exige um grande volume de recursos e ndo
é possivel esperar, pois a situagdo pode piorar — o custo in-
ternacional do quilometro do metrd, por exemplo, € estimado
entre R$ 90 milhdes e R$ 180 milhdes. Nao se pode esperar
uma solugfo para o trinsito paulistano apenas quando o Pais
tiver recursos ou atrair investimentos externos. Os cus-
tos e as deseconomias atuais geradas pelas condi¢des de



E PRECISO REVASCULARIZAR O
TRANSITO PAULISTANO. BASTA
CRIAR UM SISTEMA DE CIRCULACAQ
INTEGRADO, DESCONCENTRANDO
FLUXOS, RETIRANDO 0S CARROS
DAS ARTERIAS CONGESTIONADAS E
APROVEITANDO MELHOR AS VIAS

circulacio na cidade restringem a capacidade de cresci-
mento da renda, do emprego e dos investimentos.

POSSIVEIS CAMINHOS PARA DIMINUIR 0 PROBLEMA

E possivel empreender acdes voltadas a reducdo dos
congestionamentos até que os investimentos no transpor-
te coletivo possam aumentar. E imprescindivel que se es-
tabeleca um conjunto de agdes de curto, médio e longo
prazo para aliviar o custo imposto pelos congestionamen-

tos a sociedade.

ACOES PARA AMENIZAR 0 TRANSITO

- Redirecionar os recursos canalizados em grandes obras para
a revascularizacao do sistema viario;

- Agir com rigor na fiscalizagdo de veiculos velhos e insegu-
ros — nas ruas paulistanas circulam até carrinhos de mao e
carrogas com tracao animal;

- Restricdo a circulacdo de caminhdes de grande porte. O hora-
rio para transporte de carga deve ser entre 22h e 6h;

« Investir em terminais de transbordo, o que evitaria comboios
de 6nibus vazios em filas indianas na regido central e em gran-
des avenidas;

« Implantar pedagios urbanos, como em Londres, Mildo,
Estocolmo, Cingapura e Oslo, a fim de igualar a utilidade priva-
da ao custo social pelo uso do automével;

- Utilizagao de combustiveis nao poluentes em toda a fro-
ta de onibus;

- Desestimular a utilizacdo de carmos antigos, ja que gastam
maior quantidade de combustivel e poluem mais, encarecendo o
tributo de automéveis com mais de dez anos de uso e diminuin-
do o de camos novos;

- Estabelecer parcerias entre os governos federal, estadu-
al e a iniciativa privada para acelerar a expansdo da ma-
lha metroviaria;

- Investir na utilizacdo dos 257 km de femovias da CPTM para
a implantacao de metrds de superficie;

- Tributar o uso do veiculo, e ndo o seu prego.

CONCLUSAO

O desgaste dos veiculos, a polui¢do e o aumento do
consumo de combustivel, gerados pelos congestiona-
mentos, sdo aspectos negativos em qualquer andlise
econdmica. Contudo, isso é minimizado quando compa-
rado ao valor econdmico das horas de trabalho desper-
dicadas e a perda de qualidade de vida das pessoas, cau-
sada pelo esgotamento fisico e psicoldgico no transito.

O “custo Sdo Paulo” pressiona dramaticamente o
“custo Brasil” e os congestionamentos em Sdo Paulo
ndo sdo um mero problema local, mas um gargalo na-
cional. A lentiddo crescente nos deslocamentos implica
em custos biliondrios e o fato da frota de automdveis se-
guir em expansdo preocupa e causa inquietacido. @

PARA SABER MAIS:
- www.marcoscintra.org/adm/doc/Custo_Transito.pdf
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