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RESUMO
Esta dissertacdo pretende analisar o bondinho, enquanto meio de transporte e bem cultural,
como elemento constitutivo para a memaria e identidade de Santa Teresa, Rio de Janeiro, a fim
de alcangarmos a producdo de sentidos, significados e afetos, mobilizados pela Associacdo de
Moradores e Amigos de Santa Teresa — AMAST, em prol do reestabelecimento do sistema de
bonde ao bairro ap6s o acidente ocorrido em 27 de agosto de 2011. Para tanto, iniciaremos com
um panorama histérico construido a partir de discussdes historiograficas, buscando esmiucar o
contexto de instalacdo, manutencdo e permanéncia do bonde no bairro de Santa Teresa. Em
seguida, levantarmos questdes relativas a tragédia envolvendo o bonde n° 10 e a consequente
suspensdo do servico, posto que desse momento em diante, houve uma intensificacdo dos
embates entre associacdo de moradores e governo estadual representado pela empresa que
administra o sistema, a Companhia Estadual de Engenharia de Transportes e Logistica —
CENTRAL. Interessa-nos, portanto, os diferentes interesses em disputa, ora em negociacao e
acordo, ora em confronto e denlncia, em outras palavras, as estratégias e taticas adotadas, as
formas e os argumentos utilizados para reivindicar a retomada dos bondes aos trilhos de Santa
Teresa atendendo as demandas politicas e econémicas, na mesma medida que as sociais e
culturais. E, por fim, analisaremos as limitacbes do alcance do novo sistema de bondes,
pensando o modelo de composicao, percurso e custo, refletindo os ganhos e perdas no processo

do pegar o bonde a partir de relatos de experiéncia permeados de afeto, nostalgia e resisténcia.

Palavras chave: bondes de Santa Teresa, patriménio, memdria e identidade, direito a cidade,

producdo de sentidos.



ABSTRACT
This dissertation intends to analyze the cable car as a means of transport and cultural asset, as
a constitutive element for the memory and identity of Santa Teresa, Rio de Janeiro, in order to
achieve the production of senses, meanings and affections, mobilized by the Santa Teresa
Residents and Friends Association - AMAST, in favor of reestablishing the tram system to the
neighborhood after the accident that occurred on August 27, 2011. To do so, we will start with
a historical panorama built from historiographical discussions, seeking to examine the
installation context, maintenance and permanence of the tram in the Santa Teresa neighborhood.
Then, we raised questions related to the tragedy involving tram number 10 and the consequent
suspension of service and since that moment there was an intensification of the clashes between
residents' association and the state government represented by the company that manages the
system, the Transport and Logistics Engineering State Company - CENTRAL. We are
interested, therefore, in the different interests in dispute, now in negotiation and agreement,
now in confrontation and denunciation, in other words, the strategies and tactics adopted, the
forms and arguments used to claim the resumption of trams on the tracks of Santa Teresa
meeting political and economic demands, as well as social and cultural ones. And finally, we
will analyze the limitations of the reach of the new tram system, considering the model of
composition, route and cost, reflecting the gains and losses in the process of taking the tram

based on reports of experience permeated with affection, nostalgia and resistance.
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Introducéo

“Todas as viagens sdo lindas, mesmo as que
fizeres nas ruas do teu bairro. O encanto

dependera do estado da tua alma.’

(Rui Ribeiro Couto)

Rua André Cavalcanti, n° 215, Santa Teresa/Centro, o0 CEP é 0 mesmo, mas o bairro
varia de acordo com o comprovante de residéncia em questdo. Eu moro na fronteira entre um e
outro, nascida e criada na divisa, ha 30 anos moro nessa rua sem saida para carros, com uma
ladeira ingreme e curvas sinuosas que sé moradores conseguem ultrapassar com destreza.
Pacata e acolhedora, a sensacdo é como viver no cerne da cidade do Rio de Janeiro e, ainda
assim, estar no interior gozando de toda tranquilidade, ar puro e liberdade de um trecho em que
a vizinhanca podia conversar até altas horas, enquanto as criancgas brincavam de pique-esconde,
pega-pega, alerta-cor. O complicado eram as brincadeiras de bola e as descidas de bicicleta, a
inclinacdo as desafiava, e qual crianca ndo ama um bom desafio?

A casa, por sua vez, tem uma fachada em branco e amarelo claro com gradis prateados
nas duas janelas maiores e nas janelinhas da porta que garantem visdo sem a necessidade de
sair, ambas na cor de telha. No frontdo, o ano de 1931, marcacao temporal que fornece subsidios
para imaginarmos as diversas familias e gerac6es que abrigou, embora a data de construcao e
inauguracdo do imovel provavelmente seja anterior a esse ano, pois no RGI consta uma primeira
compra e venda lavrada no ano de 1928, além do historico anterior em que o sobrado localizava-
se na entdo rua Silva Manuel, n°® 90, na antiga freguesia de Santo Ant6nio. Sob o telhado
colonial, uma construcéo antiga, mas cheia de historias e de memorias, sempre foi a casa do
meu pai, morador desde 1988, ha alguns anos tornou-se a minha também, mas no fundo, sempre
foi 0 meu lar, aguele lugar onde coracédo habita e repousa.

Importante entender que “Santa Teresa € praticamente uma janela. Viver no bairro ¢
facil, assim como ver do bairro” (FORTUNA, 1998, p. 13). E, de fato, da janela principal dos
fundos da minha casa, me lembro de ainda pequena me sentar na caixa d’agua, tomar o cha de
erva-cidreira de vé e contemplar parte da cidade: seguindo a reta da rua temos como marco
principal, o relégio da Central, do lado direito o Palacio Duque de Caxias, do lado esquerdo o
morro da Providéncia, em uma espécie de vale, as ruas de Santa Teresa nos cercam, de um lado
a Joaquim Murtinho e do outro a Ladeira do Castro e Carlos Brant.

O bonde sempre esteve por todos os lados, a espreita na minha vida, na precisdo dos
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horérios, no barulho todo préprio que o anunciava, no facho de luz que apontava la em cima. A
garagem e oficina que sempre me causaram fascinio, um prédio baixo, mas extenso todo em
branco e com janelas enormes azuis, sempre muito bem iluminado, um encanto para os olhos
da crianca que se gabava de morar em um bairro que ainda tinha um meio de transporte de outro
tempo, embora nem ela soubesse bem explicar o que isso significava, mas ela sabia ou pelo
menos sentia que era algo singular e relevante para seu lugar de fala, sua identidade.

Subir 0 escaddo e passear pelas ruas de trilhos no chao e fios suspensos era uma diversao
e um deslumbre, circular de largo em largo, do Curvelo ao Guimaraes, ver 0s restaurantes mais
famosos, Adega do Pimenta, Bar do Arnaldo, Marcd, Sobrenatural, Simplesmente, Bar do
Mineiro; os ateliés e os afrescos do Homerinho pegando carona no tragado do “bonde voador”;
0 simpldrio comércio de bairro com a quitanda do sr. Ramalhoto — que ndo permitia que seus
fregueses apalpassem as frutas, legumes e verduras e, menos ainda, que turistas fotografassem
seu estabelecimento —, ou a padaria do Guimardes que servia como uma espécie de mercearia;
a primeira lembranca de carnaval de rua no bloco do Carmelitas, na época intimista e audacioso
por levar a folia as ladeiras do bairro na bainha do habito de uma freira fugitiva, tudo era um
encanto naquela atmosfera provinciana.

Na adolescéncia, o bairro se tornou meu lugar de estudo, fui matriculada em uma escola
na rua Arado Reis n° 118, um casario azul que abrigava o colégio de nivel médio, imével
pequeno para os moldes de uma instituicdo de ensino, mas que justamente por isso gerava uma
dinamica escolar inusitada e favoravel ao processo de ensino e aprendizagem: havia poucas e
pequenas turmas, uma interacdo entre todos da comunidade, direcdo, secretaria, funcionarios
da seguranca e jardinagem, professores, alunos, todos conviviam e se relacionavam dentro e
fora do Taiguara Chalar da Silva, nome dado em homenagem ao cantor e compositor uruguaio
gue morou por algum tempo no bairro de Santa Teresa.

E, por consequéncia, foi cenario da fase da vida de aventuras e descobertas, todas tendo
0 bonde como cumplice. Certamente foi 0 momento em que passei a desbravar o bairro por
conta propria, ampliar meus horizontes sob Santa Teresa, subir e descer ladeira, fazer pesquisas
na biblioteca José de Alencar no Centro Cultural Laurinda Santos Lobo e na Fundacdo Darcy
Ribeiro, matar aula e ir para as cachoeiras das Paineiras, me inspirar com os diversos ateliés,
como 0 Chamego Bonzolandia do artesdo Getulio Damado, conhecer o Casardo dos Prazeres,
0 Museu do Bonde e o Museu Chacara do Céu e, finalmente, encontrar o meu lugar na cidade,
aquele que me sinto detentora, tamanho carinho e admiragdo que lhe dedico e bem-estar que
me gera; o Parque das Ruinas, imponente na construcdo e na sua vista, arrojado na combinagdo

entre o0 antigo e 0 moderno, onde meu espirito repousa com os fortes ventos e a cidade a sua



14

volta.

Ora, gozo de privilégio de ter nascido e me criado em um bairro que acomoda diversas
temporalidades e exala a memoria historica e, creio que isso, somado ao estimulo recebido
principalmente do meu pai, tenha corroborado para minha afeigéo e escolha de carreira. Porém
quando ingressamos na universidade, nunca sabemos o que se tornaré nosso objeto de estudo,
mas uma certeza eu tinha, seria algo ligado a histéria da cidade do Rio de Janeiro. Em uma
disciplina voltada para a area de Patriménio, Memoria e Identidade, a professora Carina Martins
sugeriu que a atividade final fosse a elaboracdo de um roteiro patrimonial pelo nosso bairro;
evidente que foi ali que minha pesquisa nasceu, alguns dos registros fotograficos de minha
autoria no capitulo 3, inclusive, datam dessa época. O olhar de historiadora foi sendo agucado,
me pus atenta as ruas, aos moradores e frequentadores, aos espacos de cultura e lazer, ao seu
patrimdnio por exceléncia, o bondinho, como nunca antes havia sido, fui tecendo a teia que
compde a trama que sera apresentada nesse trabalho final.

Pouco tempo depois me tornei moradora em definitivo e desenvolvi uma pesquisa para
meu trabalho de conclusdo de curso, uma espécie de panorama historico do bonde no Rio de
Janeiro, abordando instalagcdo, consolidacdo e suspensdo do sistema, dando enfoque a Santa
Teresa, Unico lugar da cidade que manteve esse meio de transporte em atividade, mais tarde
tornado bem cultural tombado nas instancias estadual e federal, além de simbolo do bairro,
elemento indispensavel para o cotidiano e o sentimento de pertencimento dos moradores e,
portanto, algo a ser defendido, protegido, reivindicado e aclamado em tudo que representa na
sua aparéncia e nas suas praticas de uso, na sociabilidade que fomenta, na possibilidade de
trafego no morro e de conexdo com a parte plana. Esse movimento de defesa que contou
principalmente com a atuacdo da Associacdo de Moradores e Amigos de Santa Teresa, a
AMAST, embora todo bairro sempre tenha se articulado em prol do bondinho.

A minha trajetdria de vida sempre esteve nos trilhos do bonde, mesmo que seu brilho de
outrora fosse ano ap0s ano se tornando mais opaco, isso porque na década de 1990, o sistema
de bondes em Santa Teresa usufruia de primazia, era 0 meio de transporte predominante, a
rotina dos moradores se adaptava quase que exclusivamente a esse servico com um nimero
satisfatorio de composi¢des circulando em horéario regular. Contudo, na década seguinte, nos
anos 2000, houve uma reducdo gradual que afligiu seus usuérios, sobretudo, com a
implementacdo de novos bondes que, apesar de muito parecidos com os tradicionais, destoavam
no maquinario, o que influenciava no seu funcionamento, mais enrijecido, deixando a desejar
no manejo, no balanco, no som, na ginga que o bondinho anterior possuia. Por isso, foram

apelidados de “Frankenstein” pela jung¢do de pecas e pelos movimentos rigidos e limitados.
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Nesse processo desencadeou-se um sucateamento do sistema e um déficit no servico
que teve como marco derradeiro o acidente ocorrido em 27 de agosto de 2011, no qual 6 pessoas
faleceram e cerca de 57 ficaram feridas, uma tragédia anunciada, como foi dito na ocasido,
acarretando a suspenséo das atividades do bonde. Todavia, a falta de manutencéo, a escassez
de bondes circulando e a superlotacdo eram algumas das tantas pautas de denuincia por parte da
associacdo de moradores, mais que isso, era de fato percebido em Santa Teresa um processo de
gentrificagdo que tornava o bairro cada vez mais caro e elitizado, um fendmeno que foi se
revelando a partir da implementacgéo de empreendimentos, principalmente nos setores hoteleiro,
gastrondmico e cultural estimulando o turismo.

Todos esses elementos foram fundamentais para compor o0 recorte dessa pesquisa.
Optamos por analisar o bonde de Santa Teresa no periodo compreendido entre os anos de 2011
e 2018. O objetivo maior ¢é desvelar de que maneira esse processo de gentrificacdo afetou o
bairro de Santa Teresa, principalmente se levarmos em consideracdo o bondinho, seja como
meio de transporte, seja como bem cultural. Sendo assim, a proposta consiste em examinarmos
0s interesses em jogo entre associacdo de moradores enquanto representante da comunidade
residente no bairro e a empresa estatal responsavel pela administragédo, subordinada ao governo
do Estado do Rio de Janeiro, no tocante as diferentes concepcdes e inten¢des quanto aos usos e
funcbes do bonde para, entéo, alcancarmos uma dimensdo mais lata de como as disputas sobre
o direito a cidade passam pelas noc¢Ges de patrimdnio, memoria e identidade.

Diante do recorte apresentado, evidenciaremos aspectos que dizem respeito ao processo
investigativo quanto as causas e aos responsaveis pelo acidente, incluindo pericia e processos
civis criminais e, nessa medida, pretendemos evocar o debate no tocante as pautas que foram
sendo suscitadas enquanto se discutia o reestabelecimento do sistema de bondes em Santa
Teresa em notas governamentais e manifestos da sociedade civil, além do noticiado nos jornais
de ampla circulacdo, tais como modelo de trilhos e bondes adotados, cumprimento de prazos
estipulados para obras e testes pré-operatorios, trajeto original e trajeto em atividade, valor
tarifario, formas de pagamento e direito a gratuidade, dentre outras questdes.

De modo que, iremos refletir sobre os efeitos sentidos por moradores e usuarios do
bonde mediante sua auséncia, 0s abalos sentidos no sentimento de pertencimento, nas praticas
de uso, na sociabilidade, na rotina e, indo além, nas possiveis perdas subjetivas e concretas
permanentes. Para tanto, privilegiaremos os relatos orais, por compreendermos o potencial
presente nas entrevistas de carater tematico, constituindo um dialogo entre pesquisador e
entrevistado sobre um fato consumado, permitindo que se compreenda a forma como o0s

individuos experimentam e interpretam os acontecimentos, as situacfes e 0s modos de vida de
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um grupo ou de uma sociedade em geral, evidenciando as distintas relacdes, percepcoes e
propositos envolvendo o bonde de Santa Teresa, a fim de desvelar como tais elementos foram
mobilizados.

A escolha desse método se deve em larga medida ao recorte essencialmente inserido na
Historia do Tempo Presente, uma vez que a fonte oral nos possibilita vislumbrar as versdes e
“construcdes” do passado através da subjetividade nelas imbuidas e, sob este aspecto, tornando-
as inteligiveis, ou seja, dotada de um estatuto concreto e capaz de incidir sobre a realidade como
qualquer outro fato. Todavia, cabe salientarmos que, tal como nos apresentar Verena Alberti
em seu livro “Ouvir Contar: textos em historia oral”, devemos considerar antes de mais nada a
impossibilidade de reproducdo plena dos acontecimentos, pois “a historia, como toda atividade
de pensamento, opera por descontinuidade: selecionamos acontecimentos, conjunturas e modos
de viver, para conhecer e explicar o que se passou” (ALBERTI, 2006, p. 14).

E, nessa visdo, a entrevista na Historia Oral carrega consigo uma vivacidade toda
propria, posto que se trata da experiéncia do individuo que, ao contar, vai revelando fragmentos
de outrora que nos ddo a sensacdo de passado no presente. Porém, cumpre destacarmos a
importancia de compreendermos a combinagdo entre “vivido” e “concebido”, isto ¢, entre a

experiéncia e a percepcao, combinando continuo e descontinuo, haja visto que:

Acreditamos que a principal caracteristica do documento de histéria oral ndo consiste
no ineditismo de alguma informacéo, nem tampouco no procedimento de lacunas de
que se ressentem os arquivos de documentos escritos ou iconograficos, por exemplo.
Sua peculiaridade — e a da historia oral como um todo — decorre de toda uma postura
com relagdo & histdria e as configuragdes socioculturais, que privilegia a recuperacéo
do vivido conforme concebido por quem viveu. (ALBERT], 2006, p. 16)

E, diante deste movimento, nos parece caro compreender que o acidente com o bondinho
por si s6 ja& mobiliza uma série de questdes sensiveis, uma vez gque consiste em um evento
traumatico na trajetoria de vida de quem o vivenciou de modo direto ou indireto. Trata-se de
uma ferida exposta para o bairro de Santa Teresa e, por consequéncia, para a cidade do Rio de
Janeiro. Em virtude disso, os distintos grupos sociais, cada qual a sua maneira, sentiram 0s
efeitos da tragédia de uma forma. Portanto, é fundamental que haja uma abordagem sensivel e
respeitosa diante dos limites e posicionamentos de cada um dos entrevistados, pois isso permite
identificar as aproximacdes e distanciamentos entre os diversos eixos, deixando de lado um
superficial antagonismo e captando o emaranhado de relagdes e decisdes nessa rede.

No primeiro capitulo iremos apoiar 0s pés no estribo, segurar no balalstre e tomar
impulso para subir, sentado ou pendurado, fica a preferéncia do leitor. Mas teremos uma visao
panordmica do caminho percorrido pelo sistema ferro carril, isto é, sua instalacdo e

consolidacdo na cidade do Rio de Janeiro, na intengdo de discutirmos seu papel indutor na
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expansdo da malha urbana carioca e de que maneira isso contribui para tornar Santa Teresa um
bairro privilegiado na dicotomia nlcleo X periferia. Na mesma medida que iremos avaliar as
reviravoltas dessa trajetdria, ja que por certo tempo o bonde veio a representar, para a cidade e
muitos dos seus bairros, o que havia de mais moderno, portador dos novos tempos, tempos de
avancos tecnoldgicos e, paulatinamente, foi sendo transformado no que havia de mais atrasado,
considerado ultrapassado, objetos obsoletos que pareciam atravancar uma outra modernidade
identificada pela adesdo de outros meios de transporte.

Dentro desse contexto de suspensao das linhas de bondes, somente um lugar da cidade
resistiu e reivindicou o bonde para si, Santa Teresa, conferindo-lhe particularidade e realgando
o valor que veio agregando ao bairro e, por consequéncia, aos seus habitantes. Para tanto,
apresentaremos a trajetoria historica dos bondinhos sob a perspectiva administrativa, isto &, com
seu percurso dividido em trés fases, a mencionar: a gestdo de companhias de ferro carril, a
gestdo da empresa canadense Light e, por fim, a gestdo estadual com a Companhia de
Transportes Coletivos (CTC) e, posteriormente, com a Companhia Estadual de Engenharia de
Transportes e Logistica (CENTRAL), mapeando suas acgdes, interesses e confrontos com a
populacdo local, representada inicialmente pela Sociedade de Amigos do Bonde (SAB) e, anos
depois, pela Associacdo de Moradores e Amigos de Santa Teresa (AMAST).

A mobilizacéo civil, impulsionada pela associa¢ao de moradores, no anseio de defender
a permanéncia do sistema de bondes operante com a manutencdo e conservacao necessarias
para seu uso com qualidade e seguranca, revela a funcdo de meio de transporte como
predominante, embora nem por isso esteja desvinculada da funcdo de patriménio de Santa
Teresa e de seus habitantes, motivo pelo qual apreciaremos 0s processos de tombamento que
agregaram ao bonde status de patriménio cultural nas instancias estadual e federal,
respectivamente, pelo Instituto Estadual do Patrimdnio Cultural (INEPAC) e pelo Instituto do
Patriménio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN), refletindo sobre os diferentes elementos
salvaguardados e de que maneira estes foram decisivos para sua preservacdo, tanto da forma
quanto do contetdo do bonde no bairro.

O motivo de tamanho recuo que excede o recorte temporal elegido em muito, se deve
ao fato de propormos um passeio pelos trilhos da histéria do bonde na cidade e no bairro para,
a partir desse estudo, compreendermos sua influéncia principalmente como meio de transporte
para sua formacdo a partir das linhas e ramais que foram desenhando as ruas e caminhos para
sua criagdo e ampliacdo, incitando que pouco a pouco se compusesse a fisionomia e dindmica
de tal maneira que ja ndo fosse possivel pensar Santa Teresa sem o bonde e o bonde sem Santa

Teresa, conferindo todo um sentimento de encantamento, singularidade e historicidade nessa
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relagcdo que o tornaram bem cultural.

S0, entdo, no segundo capitulo, chegaremos ao fatidico destino do dia 27 de agosto de
2011, onde infelizmente nossa viagem terd de ser interrompida, pois o bonde de n° 10
descarrilhou e a suspensao do sistema nos convida a percorrer as ruas de Santa Teresa a pé. Sua
auséncia é sentida e manifestada por toda parte no bairro, conceitos como meméria, identidade
e patriménio cultural tornam-se amplamente difundidos na teoria e na préatica pelo retorno do
bondinho aos seus trilhos, ladeiras e curvas, mas nunca mais seria a mesma experiéncia, nunca
mais 0 mesmo som, a mesma velocidade, 0 mesmo balanco, algumas das sensacdes se perderam
em meio aos canteiros de obras e os modelos discutidos, muitos foram os embates em prol de
distintos interesses e olhares, considerando ou nédo, os sentidos, significados e afetos que o
bonde carrega consigo.

Ares de luto ditam o tom do bairro, luto pelas perdas, inclusive do préprio motorneiro
da composicdo, Nelson Correia, querido pelos moradores por sua prudéncia e gentileza, luto
pela perda do bondinho em Santa Teresa, a urgéncia para que fossem devidamente identificados
e punidos os responsaveis pelo acidente se estendeu por anos, na mesma medida que as obras,
os modelos e a reintegracdo do bonde trecho por trecho, alguns dos quais até hoje inativos, essas
sdo algumas das questdes identificadas facilmente a nossa caminhada. Todavia, ares de luto
foram tomando a forma de luta, o lamento se mesclou com a revolta nos constantes
enfrentamentos entre a AMAST e CENTRAL, foram muitos os atos de protesto que passaram
a incorporar homenagens aos falecidos e defesa do reestabelecimento dentro de um nitido
processo de gentrificacdo empreendido no bairro, eis que o duelo entre turismo e direito a cidade
se apresenta.

Durante o periodo que abrange os anos de 2011 e 2018, diversas questdes surgiram em
torno do bondinho de Santa Teresa, sobretudo no que diz respeito a sua fungdo enquanto meio
de transporte e seu reconhecimento enquanto patriménio cultural, bem como as adaptactes
constantemente negociadas quanto a sua forma e seu conteldo, em outras palavras, sua
aparéncia e seus usos. O enfrentamento entre aspecto democratico envolvendo seu acesso em
contraponto aos interesses mercadolégicos marcam muitas das pautas discutidas como 0s
prazos de entrega do sistema operante em dialogo com as datas dos megaeventos que a cidade
sediou, os atrasos, transtornos e falhas nas obras, o fim da pratica de viajar no estribo, a linha
Paula Matos inativa até 0 momento, o valor tarifario e o acesso a gratuidade foram e séo
algumas das principais e mais atuantes na rotina e nas reivindicagdes do bairro.

Quem nos conduz nessa etapa sdo as noticias reportadas no suporte midiatico, isto é, a

narrativa dos fatos em jornais de grande circulagdo, bem como os diferentes posicionamentos
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assumidos entre associa¢do de moradores e companhia gestora por manifestos e notas e projetos
governamentais e empresariais, aspirando identificar de que maneira o bairro e seus habitantes
foram afetados pela suspenséo do sistema por cerca de 4 anos e como continuam a lidar com a
gradual expansdo das linhas até 0 momento parcial ou inteiramente inativas. Para tornar nossa
caminhada mais enriquecedora, terem verdadeiros guias, cinco entrevistados® que partilharam
opinides, sentimentos e experiéncias que evocam a relevancia do bondinho, como meio de
transporte, mas também como bem cultural provedor de relagdes socioculturais muito
especificas a Santa Teresa.

Os interlocutores, neste sentido, compde uma parcela de moradores do bairro de Santa
Teresa com certo grau de engajamento nas lutas envolvendo a AMAST. Paulo Saad, arquiteto
e atual presidente da associagdo de moradores trouxe a perspectiva da organizagdo, sua
mobilizacdo, avangos e recuos diante dos eventuais ganhos e perdas. Em um caminho similar
outro membro, Getulio Damado, artista platico mineiro que adotou Santa Teresa para ser seu
lar e 0 bondinho como seu amigo e elemento inspirador nas suas obras, apresentou de que
maneira 0 movimento artistico do bairro pleiteou o meio de transporte e bem cultural das mais
diversas formas.

Outros dois moradores, na mesma medida, dividiram experiéncias e memorias afetivas
quanto aos usos e a rede de sociabilidade que o bondinho fomentava em Santa Teresa, Lilian
Moreno, professora aposentada e moradora da regido do Largo do Curvelo, partilhnou suas
impressdes como frequentadora e posteriormente como residente do bairro, refletindo inclusive
quanto a dinamica toda propria de convivéncia e solidariedade que havia e suas gradativas
transformacgdes nesse aspecto. Do mesmo modo, Oscar Fernandes, jovem empreendedor
nascido e criado em Santa Teresa, desfrutou das aventuras e emo¢6es que 0 bonde propiciava,
principalmente no que se refere ao viajar no estribo, mas como morador da regido do Largo das
Neves, sente até o0 momento a inoperancia da linha Paula Matos e questiona as escolhas e
intencdes que privilegiaram os investimentos somente na linha Dois Irmaos.

Dentre os entrevistados, somente Regiane Matos ndo reside em Santa Teresa e tampouco
na cidade do Rio de Janeiro, a jovem paulista viajava a passeio com sua familia, na ocasido do
acidente de 2011, no qual era uma das passageiras do bonde n° 10, estava na companhia de sua
irma mais nova, lzaura, seu relato mostrou o bonde sob um outro prisma, o de lugar de medo,
trauma, angUstia, um Unico contato que marcou sua vida e se desdobrou nos anos subsequentes

na forma de danos fisicos, emocionais e financeiros, ao mesmo tempo que resignificou sua

! Havia a intengéo de entrevistarmos um representante da empresa CENTRAL, mas ndo obtivemos resposta, bem
como ndo pudemos entrevistar o artista Luiz Franca, o Zod, por indisponibilidade do artista.
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existéncia, mas a negligéncia e injustica que a feriu e tirou a vida de tantas outras pessoas segue
expressa na indignacgéo e revolta pelo descaso do poder publico quanto ao servigo prestado e a
ameaca eminente aos funcionarios e usuérios do sistema naquele episddio tragico.

E por fim, no terceiro capitulo, diante da fala de nossos guias, abordaremos a producéo
de sentidos e afetos em torno do bondinho de Santa Teresa, as memarias individuais e coletivas
e as lutas comunitéarias em sua defesa enquanto meio de transporte e bem cultural. Destaque ao
elemento artistico instrumentalizado nesse cenario de disputa induzindo uma presentificacéo na
auséncia em protestos nos ateliés e nas ruas, uma verdadeira galeria que toma o bonde como
inspiracdo e propdsito, um elemento potente de resisténcia no contexto de tensdes e negocia¢des
permanente ou temporérias, mas sempre significativas.

Agucaremos nosso olhar para o trajeto percorrido, em um exercicio incessante que tera
por objetivo perceber as plurais formas de reavivar a memdria e a identidade que o bondinho
configurava ao bairro e aos seus habitantes, manifestos e producdes artisticas das mais variadas
aspiracdes, mobilizados pela comunidade que, se vendo desprovida do seu bem cultural por
exceléncia, se viu na obrigacdo de evoca-lo e reivindica-lo para si em um ato de plena
autonomia e cidadania.

As estratégias e as taticas nos levam ao bondinho novamente, circulando com algumas
ressalvas, de fato, ndo € o mesmo bonde, ainda que o seja, seu saber-fazer, isto €, as usancas e
as relaces pessoais que eram ali estabelecidas ndo existem mais, bem como seu som e sua
velocidade ndo sdo mais como no primeiro passeio, sao mais moderados, contidos tal como o0s
movimentos de seus passageiros. Decerto, as modificagdes esbocaram a demanda de seguranca
e acabaram desenhando restricdes ao acesso, comportamento e sociabilidade, alteraram
drasticamente o ritmo de Santa Teresa.

O bondinho esta de volta aos trilhos, importante que se diga, mas a quem atende? A
populacdo local, residente e/ou trabalhadora, e os frequentadores de modo geral, ndo foram
plenamente atendidos, o apresentado e praticado segue aquém do desejado, muito se perdeu no
processo, ainda inacabado, do reestabelecimento do sistema de bondes. Ainda assim, a
importancia do bondinho para Santa Teresa reside no fato de envolver toda uma dinamica
singular que representa e agrega valor afetivo para seus moradores e frequentadores, mesmo
porque permanece em circulacdo somente neste bairro carioca e, da mesma forma, o bairro
apenas se percebe integro na sua presenca, um entrecruzando a existéncia do outro.

Portanto, a associagdo de moradores Santa Teresa parte da memoria, articulada a
identidade, a fim de fazer oposicéo as decisGes arbitrarias do governo e do mercado, na tentativa

de gerar mecanismos e fundar organizagdes capazes de preservar o patriménio cultural, como
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o movimento “O bonde que queremos” idealizado em 2012, a fim de reivindicar através de
manifestos, peticGes e atos o retorno do bonde ao bairro na condigdo de meio de transporte
eficiente, sustentavel e acessivel, compreendendo-o como uma oportunidade de exercicio de
cidadania, reconhecimento, continuidade historica, passiveis de véarios olhares e varias
interpretagdes. Como historiadora e moradora, me incluo nesse movimento e fago da minha
pesquisa um ato politico em defesa de quem sempre esteve comigo, o bondinho.

Ent&o, vamos pegar o bonde? Sente-se confortavelmente e aprecie a viagem!
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CAPITULO |
Paralelepipedos e trilhos abrindo caminhos em Santa Teresa
Ladeiras, calgamento em paralelepipedos, trilhos marcando os caminhos das linhas de
bonde, Santa Teresa se revela na cidade do Rio de Janeiro dotado de uma atmosfera toda
prépria, um ar boémio e nostalgico, camadas de tempos e experiéncias singulares, lugar onde a
modernidade ndo foi arrebatada pelo efémero, seu simbolo se manteve ativo, resistente e
identitario, um meio de transporte e um bem cultural na histéria e na memdria, eis que o

bondinho abre caminho.

A belle époque carioca: uma fantasia chamada modernidade

O termo belle époque carioca, como sugere Jeffrey Needell em seu livro “Belle époque
tropical”, e utilizado para definir o periodo compreendido entre o final do seculo X1X e o inicio
do seculo XX, mais precisamente o ano de 1914, com a Primeira Guerra Mundial. Neste recorte
temporal se configura todo um processo de reformulagdo da fisionomia da cidade do Rio de
Janeiro, que passou a ser caracterizada por uma modernidade cosmopolita, apta a influenciar o
restante do pais e ser influenciada pelas nagcdes mais desenvolvidas (NEEDELL, 1993).

O advento da Republica (1889) e as transformacdes pelas quais a cidade foi submetida,
em parte reforcaram a construcéo em curso desde o Segundo Reinado de um semblante propicio
ao desenvolvimento da organizacdo social que, promovendo a estabilidade e a seguranca,
fundamentou definitivamente o objetivo de “civilizar” o espago urbano fosse no ambito fisico
e funcional da cidade, fosse no ideoldgico por meio dos mecanismos de repressao aos populares,
como enfatiza Rosa Maria Barboza de Aratjo em seu livro “A vocagio do prazer — A cidade e
a familia no Rio de Janeiro republicano” (ARAUJO, 1993).

Para tanto, os poderes publicos federal e municipal ndo mediram esforcos para
remodelar a malha urbana carioca e, nas palavras de Jeffrey Needell, “a inspiracdo em
Haussmann?, portanto, era consciente e bem fundamentada, e fora decidida por um grupo
extremamente profissional” (NEEDELL, 1993, p. 55) que, mimetizando a belle époque
parisiense, empreendeu a cultura da modernidade de ruas e avenidas arejadas, edificacdes
suntuosas ao estilo europeu e habitos elegantes por parte de seus transeuntes. Em suma, uma
cidade republicana, moderna e civilizada a la France.

No entanto, Margarida Neves em seu artigo “Uma capital em trompe 1’oeil: O Rio de

2 Georges-Eugeéne Haussmann, conhecido como o "artista demolidor”, foi prefeito do antigo departamento do Sena,
entre 1853 e 1870 e, incentivado por Luis Napoledo, deu inicio as reformas em Paris operando projeto baseados
fundamentalmente em demolicdes e construcdes (NEEDELL, 1993, p. 49-52).
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janeiro, cidade-capital da Republica Velha” destaca o carater parcial desta imagem, pois ainda
que a influéncia francesa fosse inegavel, ao mesmo tempo em que afirmava o projeto de centro
irradiador da modernidade republicana, encobria a realidade de uma cidade com graves
problemas de moradia e de mobilidade, na qual a maior parcela da populagdo era composta de
negros e mesticos que destoavam dos ares da moderna ordem europeizada que se tentava
instituir a todo custo (NEVES, 2003).

N&o por acaso o periodo da belle époque carioca foi repleto de incoeréncias e
contradi¢des, motivo pelo qual se torna fundamental compreender de que maneira 0 Rio de
Janeiro se constituiu em laboratério fosse por ser dotado do status de capital, fosse por
comportar em si caracteristicas que fazem desta cidade referéncia para as demais capitais do
pais.

Evidente que determinados elementos dotados de influéncias e efeitos, contribuiram
para que tais mudancas se concretizassem tanto no que se refere a expansao das instituicdes
publicas, dos servicos e das oportunidades de trabalho, quanto ao novo modelo que passava a
vigorar dentro da estrutura politica, institucional e legal, como realca Rosa Maria Barboza de

Araujo ao afirmar que:

O ponto preciso de transformacdo na vida urbana do Rio foi a instalacdo do regime
republicano em 1889, sendo a funcdo de capital da cidade a base das modificacGes
politico-institucionais de mudanca. (ARAUJO, 1993, p. 26).

Nesta perspectiva, a relevancia da cidade do Rio de Janeiro enquanto capital do pais —
papel exercido de 1763 a 1960 —, isto é, sede do poder de decisdo, carrega consigo e projeta a
autoimagem nacional, materializada na estrutura do Estado, por isso, difere das demais cidades

e emana uma atmosfera urbana toda propria. De modo que, nas palavras da autora:

A capital tem atributos especificos, facilmente identificAveis em qualquer cultura,
tempo e espago. Sendo por definicdo o centro administrativo do pais, torna-se o polo
agregador das vérias regides nacionais e o elo de ligacdo com as capitais dos outros
paises. (ARAUJO, 1993, p. 27)

Ao passo que a autoridade legislativa constitui o ideal nacional, a capital desfruta da
posicdo de sede do poder envolta em uma capacidade representativa simbdlica, cruzando
interesses nacionais e estrangeiros. Esta ‘“cidade-capital”, definicdo cunhada por Margarida
Neves (2003), destaca o carater exemplar ao restante do pais, projetando os ideais modernos,
isto é, progresso e civilizacdo, atendendo as demandas de beleza e de modernidade, adquirindo
pouco a pouco uma ambiéncia toda cosmopolita que inspirasse toda a nag&o.

Sob este ponto, uma caracteristica marcante da cidade ganha visibilidade, trata-se da sua

capitalidade, entendida por André Azevedo como:

Um fendmeno tipicamente urbano que se caracteriza pela constituicdo de uma esfera
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simbolica originada de uma maior abertura as novas ideias por uma determinada
cidade, o que confere a esta um maior cosmopolitismo relativo as suas congéneres e
uma maior capacidade de operar sinteses a partir das diversas ideias que recepciona.
(AZEVEDO, 2002, p. 45)

Reside justamente neste conjunto simbolico que emerge a partir das experiéncias
histdricas vividas pelo espago urbano, a capacidade intrinseca ao Rio de Janeiro de concentrar
em si 0s acontecimentos politicos e culturais de maior envergadura, razdo pela qual se torna
uma referéncia para as demais cidades e regides que recebem a sua influéncia, qualidade
nomeada pelo autor como sendo a centralidade que, embora compreenda exatamente este
convergéncia de estimulos emanados pelo pais, ndo se articula obrigatoriamente a condicao de
capital.

Na percepcdo de André Azevedo (2002), o processo de desenvolvimento historico da
capitalidade do Rio de Janeiro surge no periodo colonial e se reforca no segundo reinado. No
primeiro momento, diante da investidura da cidade a capital do Vice-Reino, em 1776, quando
a mesma passa a gozar de maior autonomia nas esferas econdmica e politica e tem no porto o
espaco fundamental a vida na urbe, pois combina o cAmbio de mercadorias a circulacdo de bens
simbolicos. Em suma, “era uma cidade aberta para o mundo” (RODRIGUES, 2002, p. 18).

Ja no segundo momento, o autor salienta que se percebe um incremento a capitalidade
na medida em que se estabelece um novo estatuto a urbe, isto €, de cidade-capital. A partir da
maioridade antecipada de D. Pedro 11, em 1840, configurava-se a ideia da construcdo de uma
civilizacdo nos tropicos, posto que seu governo além de garantir a cidade o tom de uma cidade-
corte europeia, atribuia-lhe o porte exemplar e referencial do que seria esperado de uma
civilizacdo ocidental moderna, sobretudo no que tange a liberdade de pensamento e o
crescimento urbano, tanto no aspecto populacional como na infraestrutura.

Apesar disso, ainda que o Rio de Janeiro desempenhe o papel crucial na trama politica,
nem mesmo a capital escapa das imperfei¢es de uma cidade que se pretende refletir a imagem
da nacdo, pois esbarra nas lacunas e limitac6es do que se propde representar. Segundo André
Azevedo “a imagem de cidade-corte cosmopolita, centro civilizador, se agregava,
paradoxalmente, a reputag@o de cidade pestilenta, foco de doencas e epidemias.” (AZEVEDO,
2002, p. 57).

N&o obstante este estigma, o Rio de Janeiro do Segundo Reinado pretendia se constituir
em centro civilizado no Brasil e, consequentemente, representante do pais no cenario
internacional que fervilhava novas aspiragdes como a libertacdo das forgas produtivas, o
crescimento industrial e a eclosdo da segunda revolugéo industrial.

Nesse ponto cabe esclarecer que a segunda metade do século XIX correspondeu a um
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periodo de significativas transformacgdes na economia mundial ocasionadas, sobretudo, pelas
inovacdes tecnoldgicas, novas praticas de investimentos e expansdo financeira. Tratava-se,
portanto, de um momento de transicdo do capitalismo da fase concorrencial para a fase
monopolista, caracterizado pela concentracdo e centralizagdo de capitais e pela subordinagédo
progressiva do Estado ao sistema econdmico em questdo, como sugere Elizabeth von der Weid

ao afirmar que:

A fase madura ou monopolista do capitalismo é o resultado do processo evolutivo
iniciado nas ultimas décadas do século XIX. Destacam-se dentro dessa evolucédo o
surgimento das modernas sociedades andnimas® de capital aberto, das diversas formas
de associacgdo das grandes empresas e dos sistemas de intermediacéo financeira dos
bancos de investimentos e bolsas de valores. (WEID, 2017, p. 19)

Ocorre que, tal como a autora notabiliza em seu livro “A chegada da Light no Rio de
Janeiro”, tais avancos viabilizavam a expansao e consolidacdo do capitalismo e sua difusdo
espacial para areas periféricas, envolvendo economias até entdo a margem do sistema, eis a
dominacéo imperialista e sua expressiva polarizacdo entre os paises altamente industrializados
que exportavam tecnologia e capitais e 0s paises periféricos que produziam e exportavam
géneros primarios e importavam boa parte dos bens necessarios a sua manutencdo e seu
desenvolvimento.

No tocante aos excedentes de capitais, Elisabeth von der Weid (2017) destaca que estes
sem oportunidade de aplicacdo nos mercados dos paises centrais devido as barreiras
protecionistas por eles desenvolvidas, surgia como alternativa mais viavel a exportacdo dos
capitais produtivos estabelecendo filiais ou subsidiarias no exterior, especialmente nas
economias periféricas, dando origem as empresas multinacionais. Desta forma, ndo surpreende
que a partir dos anos 1890 o imperialismo mais que dominio territorial, tenha procurado
concessbes de privilégios, monopdlios e prioridades para explorar recursos ou mercados
consumidores em paises periféricos, principalmente na América Latina.

A autora ainda salienta que, entre o final do século XIX e o inicio do século XX, a
Inglaterra perdia progressivamente sua supremacia industrial para os Estados Unidos e a
Alemanha que vinham se consolidando como centros independentes de producdo e, ao passo
que o aumento das exportacdes de produtos primarios por parte das economias periféricas se
intensificava, 0s investimentos estrangeiros se concentravam na infraestrutura, principalmente
no que diz respeito ao comércio exterior, como ferrovias e portos ou servicos de utilidade

publica, como transportes urbanos, iluminacéo, rede de &gua e esgotos, geracdo e distribuicdo

% Sociedades Anénimas, também conhecidas como holding, consiste em um mesmo grupo empresarial
centralizando o controle administrativo e financeiro de varias empresas (WEID, 2017, p. 19).
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de energia elétrica.

A Revolucéo dos Transportes: ferrovias e bondes trilhando os rumos do Rio de Janeiro

Como exposto por Mauricio de Almeida Abreu em seu livro “Evoluc¢ao urbana do Rio
de Janeiro”, o desenvolvimento dos meios de transportes coletivos tornava-se uma questdo
iminente no Rio de Janeiro com a construcao e funcionamento das primeiras estradas de ferro
inaugurando um sistema voltado para os subdrbios concomitante as linhas de bondes
estendendo-se para as zonas norte e sul da cidade movidos inicialmente por forga motriz animal
Ou vapor e, posteriormente, energia elétrica.

Diante deste processo efervescente de urbanizagédo da cidade, Rosa Maria Barboza de
Araujo (1993) aponta que, de um lado, verificava-se uma maior interagdo social na medida em
que congregava um maior e mais plural nimero de pessoas, de outro, acentuava-se a rigida
estratificacdo da sociedade através da segregacdo espacial e residencial que culminaria na
reunido da populacdo, de modo ordenado ou ndo, afim de pleitear por seus direitos como
cidadaos.

Sob este aspecto, Mauricio Abreu sublinha que os transportes, bem como os demais
servicos publicos, era empreendidos antes de tudo por empresas particulares, o que sinaliza a
predominancia de capital estrangeiro na propria composicao do capital investido, expressa tanto
na forma das companhias organizadas e com sede fora do pais, quanto nos financiamentos e
empréstimos bancarios, operando em zonas de privilégios* concedidas pelo Estado, como o

autor sugere:

O periodo que se estende de 1870 a 1902 representa, para a histéria do Rio de Janeiro,
ndo s6 a primeira fase de expansao acelerada da malha urbana, como também a etapa
inicial de um processo em que esta expansdo passa a ser determinada, principalmente,
pelas necessidades de reproducéo de certas unidades do capital, tanto nacional como
estrangeiro. (ABREU, 1997, p. 43)

Todavia, este processo ndo se efetivava sem conflitos de interesse. Inicialmente tratava-
se de uma disputa concorrencial que, em dado momento, transfigurou-se conforme o Estado
passou a interferir, barganhando em certa medida as concessdes até resultar em uma apropriacao
do espaco publico e a sua préopria conformacéo subjugada aos interesses de seus trés principais
articuladores, a mencionar: o poder publico, 0os concessionarios e, eventualmente, o capital
imobiliério.

Em contrapartida, por diversos momentos houve aliangas a fim de atender aos interesses

4 Entende-se por privilégio de zona uma forma de controle do espaco urbano levada a efeito pelas companhias de
ferro carril (SILVA, 1992, p. 41).
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comuns a todos, tais como: a criacdo de novos bairros, nos quais 0s bondes assim como os trens
tornariam possivel a expansdo da cidade e desvelariam uma dicotomia nucleo-periferia que ja

vinha se eshog¢ando na cidade, como indica Carlos Nelson Ferreira dos Santos:

Trem e bondes foram, sem dlvida, indutores do desenvolvimento urbano do Rio. Mas
o carater de massas destes meios de transporte tem de ser relativizado, como também
devem ser relativizados seus papéis frente ao ambiente urbano. E que trem, bondes e,
mais tarde, onibus (e os sistemas varios correspondentes) s6 vieram “coisificar” um
sistema urbano preexistente, ou pelo menos um sistema de organizagdo do espacgo
urbano, cujas premissas ja estavam prontas em termos de representacdo ideoldgica do
espaco e que apenas esperavam os meios de concretizacdo. Em outras palavras, o
bonde fez a zona sul, porque as razGes de ocupacdo seletiva da area ja eram
“realidade”... Ja o trem veio responder a uma necessidade de localizagdo de pessoas
de baixa renda e de atividades menos nobres (industrias, por exemplo). (SANTOS,
1977, p. 25)

Logo, ao se considerar a questdo da estrada de ferro, Mauricio Abreu (1997) assinala
que, a principio, sua influéncia enquanto meio de transporte suburbano foi fundamental para a
rapida transformacéo de freguesias que, até entdo, se mantinham exclusivamente rurais, haja
vista que o periodo que se estende de 1870 a cerca de 1910 foram fornecidas em torno de 15
novas concessoes, além de ocorrer inameras transacdes envolvendo compras, transferéncias e
incorporacdes de privilégios.

E, ainda que o processo de formacdo destas estradas de ferro ndo penetrasse nas areas
mais fortemente urbanizadas que vinham sendo fragmentadas em chacaras e servidas pelos
bondes, Maria Lais Pereira da Silva em seu livro “Os transportes coletivos na cidade do Rio de
Janeiro” apresenta alguns pontos em comum entre os dois meios de transporte: a obtencédo direta
de concessbes por parte do capital estrangeiro, fosse por meio indireto através de seus
representantes, fosse por meio de especuladores nacionais, uma quantidade infinda de
concessbes caducando devido a falta de capital por parte daqueles que as obtiveram e a
tendéncia a fusdo de empresas e a monopolizacdo de algumas regides (SILVA, 1992).

Por outro lado, alguns pontos foram muito especificos da ferrovia, como o mecanismo
de lucro articulado ndo somente ao empreendimento destinado, em parte, ao transporte de
mercadoria, como também as caracteristicas legais. Neste ponto importa destacar que, embora
houvesse projetos desde o inicio do século XIX no intuito de autorizar concessdes de privilégio
para construcdes de estradas de ferro, somente como o decreto n° 641°, de 26 de junho de 1852,
fez-se possivel torna-los realidade.

Dentre as medidas, Maria Lais Pereira da Silva (1992) indica que a mais significativa

consistia na garantia de juros pagos pelo Estado para o capital encampado no empreendimento

° Neste decreto o governo concedia a uma ou mais companhias a construcio total ou parcial de um caminho de
ferro que, partindo do municipio da Corte, alcangasse as provincias de Minas Gerais e S&o Paulo.
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assegurando, deste modo, o lucro para os empresarios do setor. Além disso, reafirmava o direito
de desapropriacdo de terrenos de particulares, cessdo de terras devolutas, privilégio de zona de
30 km em ambas as margens da linha e isencdo de direitos de importacdo sobre trilhos,
maquinas, instrumentos e tudo mais que fosse necessario para a construcdo das estradas de
ferro.

E, soma-se a legislacdo, outro elemento que contribuia para compor o surto ferroviario
que se deu nos anos posteriores: aumento da producdo de café em paralelo ao desenvolvimento
dos empreendimentos comerciais e industriais, nos quais surgiram bancos, companhias e
projetos de construcdes, imersos no tramite da especulagéo e, no bojo desta, na ampla circulacéo
de concessOes. A este respeito, como esclarece Elisabeth von der Weid (2017), desde o periodo
em questéo até o final do século XIX, tais concessdes eram direta ou indiretamente negociadas
com o capital inglés que, de fato, gozava de condigdes de investimento imediato.

De todo modo, o estabelecimento do sistema suburbano de estradas de ferro no Rio de
Janeiro se consolidou, principalmente, a partir da construcdo do primeiro trecho da Estrada de
Ferro D. Pedro 11° que, posteriormente, passou a atuar em conjunto com a Leopoldina Railway
e a Estrada de Ferro Rio do Ouro, tornando a ferrovia um “poderoso fator de desenvolvimento
da cidade” (BARAT, 1975, p. 109), uma vez que a existéncia dessas linhas de suburbios
proporcionava uma maior mobilidade para essas areas e, consequentemente, incentivava a
ocupacdo do espaco intermediario entre as estacdes e o Centro da cidade, como esclarece

Mauricio Abreu:

O processo de ocupacdo dos suburbios tomou, a principio, uma forma tipicamente
linear, localizando-se as casas ao longo da ferrovia e, com maior concentracdo, em
torno das estacdes. Aos poucos, entretanto, ruas secundérias, perpendiculares a via
férrea, foram sendo abertas pelos proprietarios de terras ou por pequenas companhias
loteadoras, dando inicio assim a um processo de crescimento radial, que se
intensificaria cada vez mais com o passar dos anos. (ABREU, 1997, p. 50)

No caso especifico do bonde, nota-se sua relevancia como “um elemento essencial para
a expansdo e organizagdo do espaco urbano no Rio de Janeiro” (WEID, s/d, p. 2) somando
forcas com o interesse empresarial e impulsionando a urbanizacdo e o progresso, alias, ndo por
acaso Charles Julius Dunlop afirmou que o bonde foi “o melhor negbcio do mundo” (DUNLOP,
1953, p. Xl), haja vista que ndo havia forte concorréncia em outros meios de transporte coletivo
até entdo.

Assim sendo, Mauricio Abreu (1997) evidencia que a primeira concessdo bem sucedida

para o servico de bondes movidos por burros foi outorgada a Botanical Garden Railroad

6 Atual Estrada de Ferro Central do Brasil.



29

Company, posteriormente, Companhia Ferro Carril do Jardim Boténico, empresa americana que
estendeu e consolidou seu dominio na zona sul da cidade, inaugurando em 9 de outubro de
1868, sua primeira linha ligando a rua Gongalves Dias ao Largo do Machado servindo,
inclusive, ao bairro da Gloria e, pouco depois, em 1° de janeiro de 1871, alcancou o Jardim
Boténico, passando a beneficiar no trajeto Botafogo, o Largo das Trés Vendas’ e Laranjeiras,
areas residenciais de parte da elite carioca.

Ademais, a extensdo da zona sul oferecia “um espaco litoraneo ainda vazio” (SILVA,
1992, p. 26) que, portanto, poderia ser explorado e a companhia ndo tardou em expandir sua
proeminéncia nestes lotes de terra pouco ou nada habitados. Em 17 de dezembro de 1872,
inaugurou o ramal da Gavea que deu acesso a Lagoa, mas sem duvida alguma a concesséo de
linhas destinadas ao bairro de Copacabana merece maior destaque tanto pelas disputas
envolvendo outras empresas, 0 poder municipal e mesmo alguns de seus acionistas, quanto pela
divisdo em dois ramais, o Leme e a Igrejinha®, inaugurados respectivamente em 8 e 15 de abril
de 1890 e, a partir dai, abria-se caminho para a Vila Ipanema e Leblon.

Logo, para Companhia Ferro Carril do Jardim Botanico, “o comando do transporte nesta
area poderia significar lucro certo, tanto do ponto de vista de uma populacéo ja existente, como
de uma nova ocupac¢ao, também garantida economicamente” (SILVA, 1992, p. 26). Todavia,
no que diz respeito a companhia, um altimo ponto deve ser considerado, trata-se do tipo de
passageiros transportados, haja vista que a zona sul, enquanto local de moradia destinado a
classe alta, demandava cada vez mais trabalhadores relacionados ao comércio formal e
informal, servicos domésticos, dentre outros, 0 que pressupunha a necessidade de transportes
voltados para grupos de menor poder aquisitivo e, acrescenta-se a este cenario, o0 convivio com
0 operariado das grandes empresas, sobretudo, téxteis, estabelecidas em Laranjeiras, Gavea e
Jardim Botanico.

Portanto, como expressa Maria Lais Silva (1992), havia uma demanda ndo atendida
guanto aos passageiros trabalhadores que atuavam em diferentes oficios e cobriam as crescentes
necessidades da zona sul como ambulantes, biscateiros, comerciarios e, eventualmente,
operarios que ndo possuiam recursos financeiros para pagar o pre¢o das passagens dos bondes.
Ciente desta complicacdo quanto a questdo de acesso ao servico para as camadas populares, a
Companhia Ferro Carril do Jardim Botanico pés em circulacdo bondes destinados a passageiros

e cargas pela metade do preco das passagens convencionais, custando um tostdao, mesmo valor

7 Atual Praga Santos Dumont.
8 Atual Posto Seis.
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cobrado pelas diligéncias® que Ihe faziam concorréncia.

Iniciava-se, assim, o trafego de “bagageiros”, no qual os bondes eram inicialmente
conhecidos pelo apelido de “caradura™® e depois “taioba” e “[...] neles podiam viajar
passageiros descalcos e sem colarinho, de cambulhada com trouxas de roupas, tabuleiros de
verduras, frutas e doces dos mercadores ambulantes, jacas de galinhas, patos e perus, e outras
mercadorias de pequeno porte” (DUNLOP, 1953, p. 36).

Em contraste aos bondes populares, Elizabeth von der Weid (s/d) expde que, em 1900,
criava-se os bondes de gala, apelidados de “ceroulas”!, utilizados apenas nas temporadas
liricas, eram composi¢des confortaveis, enfeitadas com bandeirolas, com o chéo atapetado e o0s
bancos cobertos por capas de brim branco amarradas por cadarcos, a fim de preservar a higiene
das elegantes roupas dos seus ilustres passageiros que almejavam um transporte requintado que
pudesse leva-los e trazé-los do teatro.

Importante frisar que, para Fernando A. Noronha Santos em seu livro “Meios de
transporte no Rio de Janeiro”, quase nos mesmos anos em que crescia a Companhia Ferro Carril
do Jardim Botéanico, formava-se a The Rio de Janeiro Street Railway, posteriormente
Companhia de Sao Cristovao, exercendo dominio sobre parte da zona norte da cidade “em
bairros de mais densa populagdo, dos menos favorecidos, porém, economicamente” (SANTOS,
1934, p. 352).

Mauricio Abreu (1997) acrescenta que, em 1869, inaugurou-se o primeiro trecho de
linhas que ligava o largo de S&o Francisco ao bairro de Séo Cristovdo, em 1870, completou o
segundo trecho até o Caju e, por fim, no ano seguinte atingiu Andarai Pequeno'?, além de
atender ao longo destas linhas os bairros da Saude, Gamboa, Santo Cristo, Catumbi e Rio
Comprido.

Ainda segundo o autor, seguindo o exemplo da Companhia Ferro Carril do Jardim
Boténico, a Companhia de Sao Cristdvao tragcou os primeiros trechos de suas linhas em bairros
de prestigio ocupados por parte da elite carioca, sobretudo Sdo Cristovao que abrigava a familia
imperial. Entretanto, com a proclamacdo da Republica, este bairro passou por drasticas
mudancas na medida em que as classes mais abastadas migraram para Botafogo, atraidas pela

ideologia que associava o estilo de vida moderno a residéncia a beira mar e, em seu lugar, as

® Tratava-se de uma carruagem ou de um carro grande (coche) puxado por cavalos ou burros que servia para o
transporte coletivo de passageiros e de malas de correio entre localidades distantes.

10 0 apelido se deve ao fato de, mesmo sendo um bonde voltado para as camadas populares com preco de passagens
mais baratas, era utilizado por pessoas mais abastadas, dai a “caradura”.

11 O apelido fazia referéncia a semelhanca entre o revestimento dos bancos e a peca intima masculina.

12 Atual bairro da Tijuca.
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industrias buscavam cada vez mais instalarem-se naquela regido motivadas por sua localizacdo
estratégica, proxima aos eixos ferroviarios, ao porto e ao Centro da cidade.

Ainda assim, a companhia atravessava e servia, nesta época, &reas densas e
proletarizadas da cidade, alvo de constantes disputas dado o potencial de lucro imediato,
estimulado em larga medida pelo contingente de moradores pobres que se deslocavam
diariamente para o trabalho em regides cada vez mais distantes e pela presenca industrial que
trilhava novos caminhos e, por assim dizer, linhas pela zona norte da cidade. Neste sentido,
Silva (1992) esclarece que os tipos de passageiros transportados também se dividiam entre 0s
de maior e menor poder aquisitivo, através de diferenciacfes nos precos das passagens, seces
e linhas.

Em relacdo a Companhia Ferro Carril de Vila Isabel, a autora endossa que o
desenvolvimento da empresa se conjugou a criacao do bairro que leva o mesmo nome e, embora
tenha se estabelecido em uma area ja controlada — ou em processo de consolidacdo — pela
Companhia de S&o Cristovao, ndo houve conflito direto, quando muito, questdes referentes a
privilégios de zona, mas todas solucionadas por uma serie de acordos, através dos quais as duas
empresas entravam em entendimento sobre o controle do espaco.

Em 1872, o0 governo concedia permissao a Jodo Batista Drumond (bardo de Drumond),
Joaquim Rodrigues de Oliveira e Carlos Frederico Taylor para estabelecerem “uma linha de
trilhos urbanos entre a cidade e os bairros do Andarahy Grande (Andarai, Vila Isabel, Grajau e
Maracana) e Sao Francisco Xavier ¢ Engenho Novo” (NORONHA SANTOS, 1934, p. 271-
272).

No entanto, por se tratar de area de mangue, junto a foz do Rio Comprido, foram
necessarios aterros e construcdes de pontes e, somente no final do ano seguinte, inaugurou-se
sua primeira linha que ia da Praca da Constituicdo®® até o portdo da entdo Fazenda dos
Macacos**, passando no trajeto pelo Largo do Matadouro®® e ramificando-se em direcdo ao
Andarai e ao Engenho Novo.

Quanto a associacdo bonde/loteamento, Maria Lais Silva (1992) ressalta que Bardo de
Drumond além de empreender nos terrenos da Fazenda dos Macacos, outrora pertencentes a
familia imperial, as linhas de bonde, promovia por intermédio da Companhia Arquitet6nica o

empreendimento imobiliario e criava o bairro de Vila Isabel que se destacava na cidade por

13 Atual Praca Tiradentes.

14 A chamada Fazenda dos Macacos tinha como limites o Rio Joana, o Caminho do Cabugu — como era conhecida
a atual rua Bardo do Bom Retiro — e a Serra do Engenho Novo.

15 Atual Praga da Bandeira.



32

suas vias largas, a exemplo das cidades europeias, dentre as quais merece mencao o Boulevard
Vinte Oito de Setembro.

Além disso, a autora discute que, em relacdo ao crescimento e consolidacdo da
companhia, outro elemento deve ser apresentado, trata-se da incorporacdo ao seu acervo de
outras duas companhias de carris urbanos: a Empresa Ferro Carril Guarani, em 1886, que
atendia a area entre a antiga praia Formosa'® e a estagdo ferroviaria de Sdo Cristovao e, mais
tarde, a Companhia Ferro Carril de Cachambi, em 1899, que faria o trafego entre as estaces
do Engenho Novo e do Engenho de Dentro.

E, por fim, como tratado por Elizabeth von der Weid em seu artigo “O bonde como
elemento de expansdo urbana no Rio de Janeiro”, a Companhia de Carris Urbanos, constituida
em 1878 pela juncdo de varias empresas menores que atuavam no Centro da cidade, a qual
reunia sob unica administracao as seguintes empresas: Locomotora, Santa Teresa, Ferro Carril
Fluminense e Carioca-Riachuelo, as quais geriam a extensao progressiva de suas linhas por
meio de acordos entre si e outras empresas quando necessario, como foi o caso da Companhia
de Sdo Cristdvao, a respeito do assentamento das linhas do Estacio de Sa e Saco de Alferes, em
1882, e a Companhia de Vila Isabel, a respeito da linha que passava pela Senador Eusébio.

De modo que, no inicio do século XX, mais precisamente no ano de 1902, a Companhia
Carris Urbanos totalizava 16 linhas e, segundo Silva (1992), ainda que estivesse entrando em
sua fase final enquanto companhia auténoma observa-se, nesse periodo, que os bondes
destinados ao transporte de cargas superavam 0s de passageiros, evidenciando o setor mais
rentavel da empresa que, por um lado, concorria com as demais companhias que cruzavam a
area central e, por outro lado, se privilegiava da ligacdo que possuia com pontos de embarque
de mercadorias.

Percebam, portanto, a disposicdo das linhas de bondes pela cidade do Rio de Janeiro no

inicio do século XX no mapa a seguir:

16 Regido onde se localiza atualmente a Rodoviaria Novo Rio.
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Mapa 1: “Linhas de bondes no inicio do século XX (Fonte: Mapa elaborado por Mauricio Porto com base em
mapa apresentado no 2nd Annual report, RJITLP, 1908)"

Em meio a todo esse processo de expanséo e consolidagdo dos servicos de transportes
pela malha urbana, Rosa Maria Araujo (1993) traz & cena a desigualdade social que se acentuava

e causava revolta na populacéo que reagia em massa de forma mais ou menos pacifica contra o

7 WEID, 2017, p. 193.
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que julgava arbitrario, o que nem sempre ocorria diante de atos politicos ou de medidas
econdomicas tomadas pelo governo.

Neste ponto, a Revolta do Vintém, no inicio do ano de 1880, se apresenta como 0 mais
expressivo e renovador movimento popular ocorrido no Rio de Janeiro, posto que propiciou a
transformac&o da cultura politica e o firmamento do exercicio da cidadania na cidade, motivada
dentre outras medidas, pelo aumento de 20 reis, isto €, um vintém na tarifa do transporte urbano,
desencadeando uma violenta revolta, que reuniu conflitos distintos e expds as tensdes
populares.

Em meados do século XIX, Jeffrey Needell (1993) retifica que a populacdo duplicou e
depois, entre 1870 e 1890, com o crescimento populacional da ordem de 80 mil habitantes,
devido ao influxo imigratorio, a cidade comegou a sentir 0s seus proprios problemas: os surtos
epidémicos e a crise habitacional com o aumento de estalagens e corticos insalubres. Em
paralelo a isso, a econdmica também seguia de mal a pior, na medida em que o café declinava
fosse pela queda do valor da saca de 3,50 para 2,34 libras, fosse pela ma administracdo da
producdo, bem como o desgaste natural da terra.

Neste contexto, no ano de 1878, o partido liberal subiu ao poder e promoveu um debate
sobre a questdo orcamental, encaminhando ao Legislativo varias propostas de aumento dos
impostos, 0 autor ainda atenta para o posicionamento de oposi¢do ao projeto da lei eleitoral que,
embora tenha sido apresentado pelo proprio gabinete liberal no intento de reduzir o poder
monarquico, nao pretendia estender o sufrdgio a um nimero maior da populagéo.

Diante disso, foi votada em 31 de outubro de 1879 e anunciada em 13 de dezembro a lei
orcamentaria, criada pelo Ministério Ouro Preto, a fim de fazer frente ao deficit orcamentario,
incluiu o aumento de um vintém, para o transporte urbano. No caso especifico dos bondes — na
ocasido, puxados a burro —, 0 preco da passagem era fixado em 200 réis, de modo que o0 imposto
votado pelo acréscimo de um vintém correspondia a 10% da tarifa cobrada. E, ainda que soasse
COmMoO um aumento pequeno para um transporte barato, a que se considerar que o tributo pesava
mais sobre a populacdo pobre que vivia um momento social dificil num espaco geogréafico
deteriorado e doente.

Assim, em 1° de janeiro do ano seguinte, o imposto do vintém deveria entrar em vigor,
0 que gerou um motim sem precedentes entre a policia e o exército de um lado e o povo do
outro. A violéncia foi elemento constante e chegou a niveis extremos, resultando em trés mortes,
vinte feridos e inlmeros presos, sem que houvesse sequer consenso quanto aos relatos nem na
imprensa e nem na justica.

De todo modo, a Revolta do Vintém serviu para demonstrar que os cidadaos inativos
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pelo critério constitucional revelavam-se, ndo apenas profundamente atentos a aspectos do
exercicio do poder que Ihes afetavam a vida cotidiana, como também, dispostos a irem até as
ultimas consequéncias para defender o que consideravam seus direitos, inclusive abrangendo
os diversos extratos da sociedade que se mostravam cada vez mais insatisfeita com os servigos
publicos e os representantes do governo, uma vez que estes ndo abriam espaco para a
manifestacdo da opinido publica e, tampouco, forneciam canais de participacao legitima.
Como resultado imediato, a Revolta do Vintém firmou os protestos como uma nova
arma de luta, capaz de transformar a cultura politica da cidade, ao passo que estabeleceu entre
revoltosos e parlamentares uma relacdo de causa e efeito, na qual os senadores se viram
obrigados a recuar em suas decisfes arbitrarias, votando contra o projeto da lei eleitoral e,
portanto, expandindo o sufragio a uma parcela maior da populacdo, bem como o voto da lei

orcamentaria e seus acréscimos nos impostos.

A Rio Light e o monopdlio das linhas de bondes: um novo momento para a rede ferro carril
no Rio de Janeiro

J& no inicio do século XX, em consonancia as reformas urbanas e sanitarias
empreendidas, respectivamente, pelo prefeito Francisco Pereira Passos e diretor de saude
publica Oswaldo Cruz, a empresa canadense Light and Power Company Limited se estabelecia
no Rio de Janeiro em 1905, colaborando para a modernizacdo da capital e do estilo de vida de
seus habitantes.

Sua atuacdo intervinha em quase todos 0s setores de servicos que, modernizados e
distribuidos em larga escala, redefiniam as percepcGes de tempo e espaco da cidade, a
mencionar: iluminagdo, energia, transportes e comunicagdes, ou seja, servicos tidos “limpos”
(WEID, 2017, p. 153) ou nobres, enquanto o sistema de abastecimento de agua e rede de esgotos
ficavam sob responsabilidade da City Improvements, e da coleta de lixo, a cargo da prefeitura
e da empresa Gary.

Paralelamente ao processo de formacdo e legalizacdo da Rio Light, os empresarios norte-
americanos desenvolveram uma estratégia de controle progressivo das empresas existentes nas
areas de interesse da futura companhia. No caso especifico dos transportes, em 1906, ndo se
tratava mais, como anteriormente, de diversas empresas disputando suas zonas de privilégio em
torno das concessdes, mas sim como aponta Elizabeth von der Weid (2017) na luta da
companhia estrangeira para abarcar o sistema de ferro-carril.

No ano de 1907, se consolidava os contratos incorporando as principais empresas do

Centro e da zona norte da cidade a Rio Light, sdo elas: Companhia de Carris Urbanos,
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Companhia de Ferro-Carril de S&o Cristovdo e Companhia Ferro-Carril de Vila Isabel*8, com o

prazo de concessdo uniformizado para as trés empresas e prorrogado até 1970. Perceba esse

processo por meio dos mapas a seguir:

Mapa 2: “A rede de bondes — original Light” (Fonte: RITLP, 2nd Annual report, 1908)*°

18 CCLFRJ. Tramways, p. 431. (Contrato de unificagio 6 nov. 1907).
1 WEID, 2017, p. 199.
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Mapa 3: “Rede de bondes — 1907” (Fonte: Mapa elaborado por Mauricio Porto com base em mapa apresentado
no 2nd Annual report, RJITLP, 1908)%

Pelo contrato de unificacdo das companhias de carris, a Rio Light obtinha permissao
para uniformizar as bitolas no padrdo mais largo, permitindo a adogdo de bondes com lugar

para mais um passageiro por banco em praticamente todas as linhas, “um aumento de quatro

20 WEID, 2017, p. 197.
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para cinco passageiros por banco representava 25% da capacidade e, consequentemente, das
possibilidades de lucro” (WEID, 2017, p. 83).

E, através dessa medida, a autora indica que se criou um sistema integrado entre as redes
das trés empresas, reduzindo custos, ampliando o atendimento e concentrando as garagens em
um ou dois pontos, 0 que reduzia as despesas de manutencédo. Importante esclarecer que, por
um lado as taxas e contribuicbes a municipalidade foram fixadas para todo o periodo da
concessao, mas por outro lado foi suspensa a responsabilidade pela manutengdo das ruas em
troca do pagamento de uma taxa fixa semestral a prefeitura para essa finalidade.

Além disso, Elizabeth von der Weid (2017) destaca que o contrato de unificacdo definia
uma divisdo da cidade em trés zonas?!: a primeira zona central, limitada pela estacio S&o
Francisco Xavier a Estrada de Ferro Central do Brasil; a segunda zona terminando na altura da
estacdo do Méier; e a terceira zona com o limite passando pela estacdo de Cascadura.

E, ndo bastasse esses limites, os trechos de 3,5km de extensdo seriam considerados
secOes para cobranca de passageiros, alias os precos das passagens estavam diretamente
relacionados aos percursos, custando quase sempre $100 (cem réis), com excec¢ao da primeira

classe da primeira zona que estipulava o valor de $200 (duzentos réis).

2L WEID, 2017: p. 207.



Mapa 4: “Expanséo da rede de bondes” (Fonte: Mapa elaborado por Mauricio Porto com base J. Schnoor, apud.
Mauricio Abreu, op. Cit. p. 84, e RITLP, 2nd Annual report, 1908)?

Na perspectiva social, Rosa Maria Araujo (1993) defende que os beneficios trazidos

pelo bonde atingiram a sociedade carioca como um todo, ja que a ampliagdo dos servigos e

horérios garantiria, em tese, 0 acesso a pontos mais distantes com o tempo de locomocao

22 \WEID, 2017, p. 207.
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reduzido pela tida “cidade maravilhosa”2. Ocorre que, 0s custos sociais levaram a populagio a
aderir aos movimentos de protestos contra a precariedade dos servigos, a impontualidade, o
desconforto e, principalmente, as altas taxas tarifarias, como endossa Elizabeth von der Weid:

Nos primeiros dias de janeiro de 1909, explodia uma das primeiras manifestacoes
populares contra a Light — uma revolta contra 0 aumento dos pregos das passagens e
reclamacfes contra os servigos. Os tumultos geraram violéncia, com bondes virados
e queimados, tiroteio da policia, panico e correria, tendo havido mortos e feridos.
Depois de trés dias de agitacdo e tumulto, o presidente Afonso Pena, que estava em
Petrépolis, desceu para forcar a solucdo. No sexto dia, a situacdo se normalizou,
voltando a calma. Segundo os jornais, a empresa atendeu as exigéncias da populacao,
e um inquérito policial sobre a questdo dos bondes da Light foi instaurado. (WEID,
2017, p. 166-167)

No tocante & Companhia Ferro-Carril do Jardim Boténico, a autora esclarece que a
empresa com dominio sobre a zona sul, isto €, areas industriais como Botafogo, Jardim Botéanico
e Gavea, bem como éareas residenciais que se ampliavam pelo litoral em direcdo ao Leme,
Copacabana e Ipanema, mantiveram-se como empresa independente e concorrente da Rio Light
por alguns anos até ser incorporada no ano de 1910.

Em 1918, a Rio Light passaria a investir no setor de auto-onibus por intermédio da
Viacdo Excelsior, companhia que chegou a dominar, 10 anos depois, grande parte das linhas de
Onibus da cidade. Elizabeth von der Weid (2017) apresenta esse movimento como o inicio de
um projeto de monopolizacéo dos transportes que incluiam bondes, 6nibus e metr6 e, em 1929,
viraria uma contraproposta ao Plano Agache que pretendia ordenar e embelezar 0 Rio de
Janeiro, seguindo critérios funcionais e de estratificacdo social do espaco, resumidos em quatro

pontos principais, como enumera o proprio arquiteto e urbanista francés Alfredo Agache:

1. Necessidade de suprimir a maior parte dos bondes que estorvam a circulagéo e cuja
velocidade ndo satisfaz mais.

2. Necessidade de artérias principais que penetrem até o centro da cidade.

3. Criac8o de vias de comunicag¢do com um certo nimero de bairros excéntricos.

4. Construcdo de uma rede metropolitana de transportes permitindo o trafego rapido.
(SILVA, 1992, p. 80)

Ocorre que, como salienta Américo Freire em seu artigo “A Light e os transportes
coletivos no Rio de Janeiro: roteiro de questfes”, 0s anos 1930 e 1940 representaram para
paises da América Latina e parte da Europa um momento de crise das estruturas liberal-
oligarquicas de poder e, por consequéncia, pela afirmacao de governos de cunho nacionalista e
centralista de diferentes matizes.

Dando visibilidade ao caso brasileiro, o autor aponta que o governo de Getulio Vargas,

2 Expressdo que teve origem com a poetisa francesa Jane Catulle Mendés, viliva do escritor e poeta Catulle
Mendeés, que ao visitar 0 Rio de Janeiro foi tomada por um entusiasmo e inspiracao que resultaram em um livro
de poemas intitulado La Ville Merveilleuse, em francés, A cidade maravilhosa.
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que se estendeu por quinze anos, “fixou diretrizes no sentido de reforcar os poderes estatais
diante dos interesses privados e como resposta a crise que teve como epicentro da poderosa
economia norte-americana” (FREIRE, 2012, p. 122).

N&o surpreende, portanto, que tenha de desenhado um cenario de enfraquecimento do
sistema ferro carril gerido pela Light nos anos finais de 1940 e iniciais de 1950 que culminaram
na desisténcia do servico em favor da administracdo estatal, na qual havia de um lado a
ideologia do desenvolvimentismo amplamente disseminada na época pelo entdo presidente
Juscelino Kubitscheck (1956-1961), relegando o bonde a um tempo passado e de outro lado as
pressdes de grupos interessados no aumento do consumo de combustiveis e o incremento da

industria automobilistica, antecipando a retirada desse transporte.

A Light, alegando déficits cronicos, pede rescisdo de contrato. No inicio dos anos de
1960, o Estado intervém e assume o controle deste servico. Isso ndo resolve a questao
da oferta de bondes a populacdo carioca. Ao contrario, levou a progressiva
desativagdo, consumada durante o governo Negrdo de Lima. (CORREIO DA
MANHA, 21 de maio de 1963)

Neste sentido, como discute Rosa Maria Araujo (1993), a opinido publica contribuia
cada vez mais a esse processo de suspensao do servico, haja vista a forte adesdo a perspectiva
do bonde como transporte obsoleto que ndo se encaixava mais na cidade cosmopolita e
moderna. A populagdo expunha questdes do dia a dia que comprometia a qualidade do sistema
de transportes como a superlotacdo dos bondes, os constantes acidentes envolvendo as
composicdes, o fato de ndo circularem em dias de chuva forte e ndo atenderem as necessidades
de horario dos usuarios, fosse pela impontualidade, fosse pela caréncia de linhas circulando de
madrugada.

E, neste contexto, apenas uma regido da cidade manteve os bondes em circulagéo, o
bairro de Santa Teresa, ndo que problemas dessa natureza ndo perpassassem o cotidiano de seus
usuarios, mas a suspensdo ndo era encarada como uma vantagem, dada as especificidades do
terreno e os elementos todos proprios que fizeram do bonde um elemento identitario daquele

lugar.

Ladeiras, paralelepipedos e trilhos: o bonde sobe Santa Teresa

Santa Teresa, um bairro situado em uma regido montanhosa de topografia dificil, razdo
pela qual sua ocupacéo se fez a principio de modo muito modesto, quando muito, houve um
gradual desmembramento das grandes chacaras existentes, estimulando inclusive a abertura de
ruas que permitissem melhorias no que tange o acesso ao morro por meados dos séculos XVI1II
e XIX.
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Segundo Hilda Machado em seu livro “Laurinda Santos Lobo: mecenas, artistas e outros
marginais em Santa Teresa”, a0 passo que se ampliavam as possibilidades de conexdes do
morro com o Centro da cidade, a area passava a atrair um nimero significativo de pessoas de
posses que construiam residéncias suntuosas a fim de usufruir do clima ameno e elegante que
se desenhava na paisagem do bairro pouco a pouco, tratava-se de um reflgio das altas
temperaturas e da ampla circulacio de mosquitos e miasmas?* que assolava a parte plana da
cidade (MACHADO, 2002).

Neste contexto, Lia de Aquino Carvalho em seu livro “Santa Teresa: a cidade na
montanha” trata da questao do adensamento populacional no bairro a partir da segunda metade
do século XIX, provocado por esse interesse em residir nas imediacGes do Centro sem estar
exposto as penurias nele presentes, iniciativa que dialoga com a questdo do transporte, posto
que seus habitantes clamavam por um agente intercessor, eis que o bonde sobe 0 morro e passa,
paulatinamente, a compor a fisionomia do bairro (CARVALHO, 1990).

Na percepcao de Rosa Maria Araujo (1993), na parte plana da cidade do Rio de Janeiro
eram empreendidas profundas modificacdes no espaco, incluindo forma e conteldo, isto e,
alteracdes tanto estéticas quanto praticas, nas quais incorporavam novas areas e redefiniam
areas antigas, numa reordenacéo espacial do trabalho e da moradia.

Na contramé@o, Santa Teresa desde sua formacao se constituiu um bairro eminentemente
residencial, possivelmente devido a sua localizacdo em um sitio elevado, razéo pela qual Lia
Carvalho (1990) reforca a necessidade de melhorias quanto ao acesso com a abertura de novas
ruas que possibilitassem a subida de carruagens e, mais tarde, outros meios de transporte.

Assim, a histdria dos bondes pelas ladeiras de Santa Teresa veio por intermedio de
particulares que viam no ramo de transportes um bom servigo para se investir, logo, no decreto
n® 5.126, de 30 de outubro de 1872, o governo imperial concedia o privilégio de zona ao
engenheiro Januario Candido de Oliveira e ao bacharel Eugenio Baptista de Oliveira por 16
anos, para “uso e gozo de uma linha de carris de ferro para o transporte de passageiros e cargas

em diversas ruas desta cidade, e nos morros de Santa Teresa e Paula Mattos”?.

24 Entendia-se por miasmas emanagdes de gases e odores provenientes de matéria organica em decomposicio e de
moléstias contagiosas, que tornavam o ambiente propicio a propagacéo de doencas. (CHALHOUB, 1996)

% CAMARA DOS DEPUTADOS. Decreto n° 5126, de 30 de outubro de 1872. Disponivel em:
<https://www2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1824-1899/decreto-5126-30-outubro-1872-551568-
publicacaooriginal-68103-pe.html>. Acesso em: 09 abr. 2019.



https://www2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1824-1899/decreto-5126-30-outubro-1872-551568-publicacaooriginal-68103-pe.html
https://www2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1824-1899/decreto-5126-30-outubro-1872-551568-publicacaooriginal-68103-pe.html
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Figura 1: (Bilhete de bonde antigo de Santa Teresa puxado por burros)?®

No entanto, Lia Carvalho (1990) indica que, dadas as especificidades topogréaficas do
bairro, a Companhia Ferro Carril de Santa Teresa, teve de fazer adaptacfes no sistema. De
modo que, somente em 13 de margo de 1877, iniciaram suas atividades por meio de um plano
inclinado movido a vapor com uma extensdo de 743 metros e trés viaduto que interligava a
parte plana da cidade ao topo do morro.

Seu ponto de partida era a Rua do Riachuelo subindo em direcdo ao Largo do
Guimaraes?’, um trecho ingreme, porém mais propicio a estrutura desse meio de transporte. Em
seguida, se subdividia em linhas e ramais de bondes a tragdo animal em diregdo a Caixa d’agua?®
na entdo chacara denominada Franca e, posteriormente, ao Largo do Curvelo pela rua do

Aqueduto® e ao Largo das Neves pelas ruas Aurea, Oriente e Progresso.

% No inicio era o bonde. Rio de Janeiro — Vila Isabel. Disponivel em: <http://www.vila-
isabel.de/geschichte/bonde.htm>. Acesso em: 29 nov. 2018.

27 Optou-se pela regido da atual Ladeira do Castro.

%8 A Caixa da Mae d’Agua foi um reservatorio criado pela Coroa Portuguesa em 1774 e responsavel pelo
abastecimento urbano durante muitos anos, localizado na Rua Almirante Alexandrino, em Santa Teresa, na altura
do ndmero 5.440.

29 Atual Rua Almirante Alexandrino.



http://www.vila-isabel.de/geschichte/bonde.htm
http://www.vila-isabel.de/geschichte/bonde.htm
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Figura 2: O Plano Inclinado de Santa Teresa. Oleo sobre tela. Colecéo Particular (Fonte: Parque Nacional da
Tijuca: Integrando protecdo ambiental e participacdo social em areas urbanas - Programa Petrobras Ambiental
2006)%°

No ano seguinte, a companhia integrou-se a Companhia de Carris Urbanos que, como
sublinha Maria Lais Silva (1992), viria a ser uma empresa constituida pela juncdo de varias
empresas menores®!, a mencionar: Locomotora, Santa Teresa, Ferro Carril Fluminense e
Carioca-Riachuelo, exercendo dominio sobre a parte central da cidade e interligando-se aos
principais terminais de ferrovias e barcas.

Contudo, a partir de 1885, como aponta Elizabeth von der Weid (s/d), a Companhia
Ferro-Carril de Santa Teresa passou a funcionar com o nome de Empresa do Plano Inclinado
de Santa Teresa, abandonando a proposta do Centro da cidade e se concentrando na expansao
de suas linhas pelo bairro, especialmente no morro de Paula Matos, usufruindo de ruas ja
existentes e demarcando outras tantas em seu proveito.

Nesta perspectiva, Lia Carvalho (1990) salienta que em 1891, a Empresa do Plano
Inclinado de Santa Teresa se constituia em Sociedade Anbénima sob a denominacdo de
Companhia Ferro-Carril Carioca e, em 7 de novembro de 1892, firmava contrato com o
conselho de intendéncia da capital que estabelecia permisséo para exploracdo por 35 anos dos
servicos de transportes de bondes, bem como a permisséo para prolongar suas linhas até o morro

de Santo Antdnio por meio de um viaduto.

%0 AMAST, “Histéria de Santa”. @amast.santateresa. Rio de Janeiro, 16 mar. 2014. Disponivel em:
<https://www.facebook.com/amast.santateresa/photos/a.103900716328844/710819795636930/?type=1&theater
>, Acesso em: 29 nov. 2016.

31 Ainda que mediante sua administracdo e progressiva extensao de suas linhas, todo o processo decisorio se dava
a partir de acordos entre as quatro empresas envolvidas. (SILVA, 1992, p. 36).
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Evidente que tal concessdo advinha da necessidade de adicionar mais uma linha que
conectasse a parte baixa da cidade ao morro de Santa Teresa, haja vista que o Plano Inclinado
ja ndo dava vazdo ao contingente de passageiros. A autora comenta que, diante dessa demanda,
em 1° de setembro de 1896, foi inaugurada a primeira linha de tracdo elétrica em Santa Teresa
ligando o Largo da Carioca ao Largo do Franca, passando sobre os Arcos da Lapa. Eis que o
aqueduto de outrora adquiria nova funcdo: viaduto de passagem dos bondes. Sobre este
aproveitamento da antiga construcao, Vieira Fazenda comenta que:

Introduzida a tracdo elétrica, obteve a companhia a concessdo para utilizar como
viaduto os Arcos do Bobadela que ndo mais serviam de aqueduto, e por eles trazer as
suas linhas ao Morro de Santo Antbnio e, deste, ao centro da cidade, no largo da
Carioca. (FAZENDA, 1896, p. 9).

Figura 3: Bonde sobre os Arcos da Lapa. (Foto: Augusto Malta, 1906)%
No ano seguinte, a Companhia Ferro-Carril Carioca ja havia eletrificado boa parte de

suas linhas. Apesar disso, 0 Plano Inclinado seguia operante®, pois segundo Hilda Machado
(2012) muitos dos seus usuarios relutavam diante dos novos meios e caminhos utilizados pela

empresa por diversas razdes, como salienta Vivaldo Coaracy:

Por vérios anos ainda continuou a funcionar o Velho Plano Inclinado, porque muita
gente havia que, ndo confiando na seguranga dos Arcos ou por temer as vertigens, nao
queria se arriscar a passagem pelo viaduto. (COARACY, 1955, p. 206).

O bondinho de Santa Teresa e a administracdo da Rio Light

O inicio do século XX, mais precisamente em 1902, a Companhia de Ferro-Carril

32 MACHADO, 2002, p. 56.
33 Somente em 1926 o Plano Inclinado encerraria suas atividades, sendo substituido por uma linha de bonde com
inicio na Rua Francisco Muratori.
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Carioca controlava 16 linhas e alcancava sua fase final como companhia autdbnoma, mas outra
empresa vinha monopolizando cada vez mais linhas de carris da cidade e néo tardou que gerisse
mais esse conglomerado de pequenas empresas no ano de 1907, tratava-se da empresa
canadense Light and Power Company Limited, com sede e estacdo principal na Rua Larga de
S&o Joaquim?®.

Sobre esta aquisicdo, Elizabeth von der Weid alude que “nesse caso, a Rio Light
comprou todo o débito da empresa, representado por debéntures, passando a ser sua credora e
atingindo, dessa forma, seus objetivos de controle.” (WEID, 2017: p. 78). De todo modo, a
compra dos lotes de acdes da Companhia Ferro-Carril Carioca foi amplamente debatida pela
imprensa com grupos de acionistas dissidentes disputando o controle e 0 poder de deciséo sobre
o futuro da empresa, a Rio Light, porém contava com o apoio do acionista majoritario, Joaquim
Murtinho, ex-ministro da Fazenda e morador de Santa Teresa (WEID, 1994, p. 26-27).

O momento, na concep¢do da autora, era propicio aos investimentos em servi¢os na
cidade do Rio de Janeiro, ao passo que governos federal e municipal, respectivamente
representados pelo presidente Rodrigues Alves e o prefeito Pereira Passos, estavam
comprometidos com as obras de saneamento e melhoramentos da capital que visavam
essencialmente erradicar os focos de epidemias e modernizar a malha urbana, rompendo com
seu carater colonial e imbuindo-lhe feicdo de metropole civilizada e cosmopolita.

Nessa ocasido, a Companhia Carioca atuava nos morros de Santa Teresa e Paula Matos
com linhas de bonde, além do Plano Inclinado que servia a mesma regido. Essa empresa possuia
boa parte de suas linhas eletrificadas na virada do século e, apesar da uniformizacdo das
bitolas®® e tipos de carros, apenas essas linhas continuaram a funcionar no sistema de bitola
estrita e bonde menores®®, justamente para atender as especificidades do bairro com ladeiras e
ruas estreitas, mas cabe esclarecer que, como revela Elizabeth von der Weid (1994), tal excecéo
SO se tornou viavel pelo fato de a linha ser um ramal independente.

Todavia, outros transportes passaram, pouco a pouco, a compor a malha urbana carioca,
como nos apresenta Antonio Edmilson Rodrigues, “por cerca de cinquenta anos, os bondes
dividiram as ruas com outros veiculos. O convivio com eles, cada vez em maior nimero, nem
sempre era amigavel” (RODRIGUES, 2017, p. 112). Assim sendo, em 1929, a Light props um

3 Atual Rua Marechal Floriano.

% Pelo contrato de unificacdo, a Light tinha obtido a permissdo de igualar as bitolas das linhas do Centro pelo
padrdo mais largo, possibilitando a adocéo de carros com capacidade para cinco passageiros por banco em vez de
quatro.

% A preservacdo do formato menor consiste em uma das razdes pelas quais as composicdes do bairro sdo
popularmente chamadas de “bondinho”.
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projeto de monopolizacdo dos transportes da cidade, incluindo bondes, Onibus e metro,
iniciativa que na visdo de Elizabeth von der Weid (2017), pode ser entendida como uma
contraproposta ao que vinha sendo discutido com o Plano Agache, projeto de urbanizacéo do
Rio de Janeiro que dentre suas principais pautas, cogitava a extin¢do das linhas de bonde por
encarar tal transporte como defasado.

Ainda segundo a autora, a empresa persistiu por mais algum tempo com seus
investimentos no sistema de bondes, alcangando seu apice entre os anos de 1930-1940. Apesar
disso, as tarifas congeladas representavam para a Light um verdadeiro “calcanhar de Aquiles”
(WEID, 2017, p. 171), fraqueza que acabou por se refletir na redugdo de investimentos,
culminando em prejuizos que colaboraram para a entrega do mesmo a municipalidade que
resultou na desativacdo da maioria das linhas da cidade.

Em razéo do golpe de 1930 e suas intervencdes nos estados e no proprio distrito federal,
constituiu-se uma nova perspectiva de governo e de politicas publicas que, dentre muitas
medidas, instituia novas exigéncias as concessdes no setor de Onibus e transferia para a
prefeitura o projeto do metrd, tais limitac6es levaram a Light a acumular prejuizos, desistir da
proposta monopolizadora e voltar sua atengdo aos bondes novamente até a década de 40, quando
a questdo das tarifas congeladas e a diminuicdo do percentual de passageiros foram, pouco a
pouco, minguando os investimentos na manutencdo do sistema, levando a retirada de veiculos
de circulacédo e a gradual decadéncia da rede e do servigo até seu fim prematuro, no inicio dos
anos 1960.

De modo que, entre os fatores que aparecem conjugados ao declinio dos bondes, o
aumento da competicdo com o 6nibus em funcdo da politica de liberacdo de importacbes do
pOs-guerra, o servico deficitario decorrente da ndo renovacdo do material rodante, as crises de
energia elétrica na década de 1950 e a expansdo do automdvel surgem como causas mais

aparentes.

Patrimonializacdo e o0 sucateamento: moradores versus empresas estatais

Maria Lais Silva (1992) assinala que a década de 1960, por conta da transferéncia da
capital federal para Brasilia e a consequente criacdo do Estado da Guanabara, representou para
a cidade do Rio de Janeiro um periodo de intensas reformulacGes do ponto de vista institucional.
Importante destacar que durante o mandato do governador Carlos Lacerda, o bonde foi
caracterizado como obsoleto, arcaico e se constituindo num embarago para o trafego, como
coloca Simone Dubeux Berardo Carneiro da Cunha em seu artigo “Memoria, tempo e trabalho:

‘tempos da Light’ X ‘tempos da CTC’” (1996).
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Deste modo, Hélio Suévo Rodriguez (2004) enfatiza a relevancia do decreto n°® 119 de
30 de dezembro de 1963, no qual era estabelecida a transferéncia da concessdo da Companhia
Ferro-Carril Carioca da Light para a Transportes Coletivos do Estado da Guanabara (CTC-GB)
dado reforcado por Jorge Mattos em seu artigo “O Estado, a formagao das empresas de onibus
no Rio de Janeiro do inicio do século XX e a criacdo da Companhia de Transportes Coletivos
do Rio de Janeiro (CTC-RJ)”, no qual reitera o projeto do governo estadual ao criar essa
empresa publica no intuito da participacdo do Estado na administracdo dos transportes publicos.
Assim, todo o material fixo e rodante relativo ao sistema de bondes do bairro passaria a
responsabilidade do governo.

No caso especifico de Santa Teresa, havia uma dupla ameaca pairando sobre o bairro,
por um lado, a extin¢do das linhas de bonde que ja se verificava em outras regides da cidade e,
por outro lado, a deterioragdo dos Arcos da Lapa®’. Dadas as circunstancias, Hélio Suévo
Rodriguez em seu livro “A formagao das estradas de ferro no Rio de Janeiro: o resgate da sua
memoria” (2004) ressalta a fundagao da Sociedade de Amigos do Bonde (SAB), por Elza Pinho
Osborne, como decisiva para a preservacdo do sistema e seu viaduto.

Todavia, ao longo do tempo, discordancias entre sociedade civil e empresa estatal foram
se tornando cada vez mais frequentes, sobretudo, no que diz respeito ao servi¢o de bondes no
bairro. Fortes chuvas no ano de 1966, por exemplo, resultaram na suspensdo dos ramais
Francisco Muratori e Silvestre, ambos sem previsao de reativacdo, algo que gerou profunda
insatisfacdo entre os usuarios do sistema, além da reducéo de composic¢es em circulacdo, posto
que “Santa Teresa chegou a ter em circulagdo mais de 35 bondes, alguns com reboque. Em
1975, de um total de 28 veiculos, s6 funcionavam 18” (RODRIGUEZ, 2004, p. 156).

Aproveitando o ensejo, foi introduzido o transporte rodoviario no bairro em carater
provisério, mas acabaram por permanecer definitivamente em Santa Teresa para desagrado
quase que geral dos moradores que alegavam que suas ruas ndo possuiam estrutura fisica para
suportar 6nibus convencionais, reclamacdes de trepidacdes, rachaduras, rompimento de
tubulacBes de agua e esgoto causando deslizamentos eram constantes. Em resposta, a CTC se
limitou a providenciar mais tarde a substituicdo da linha de 6nibus convencionais por micro-
onibus, mas era apenas o inicio de uma relacdo extremamente conflitante entre os moradores e
a empresa responsavel pelo sistema de bondes, “esta luta ¢ contra a extingdo dos bondes, esta

h& muito tempo a intencdo de muitos, ndo tenhamos ddvida, donos de empresas de dnibus e

37 No curso da década de 60, o estado dos Arcos da Lapa era precario. Tomado por infiltracGes, esfarelamento das
bases e deslocamento de blocos de pedra pela presenga de vegetacdo, razdo pela qual foi empreendida a primeira
restauracdo de sua estrutura no governo de Carlos Lacerda.



49

politicos a seu servigo.” (AMAST, 2017, p. 66)

Surge nesse momento, a iniciativa do Corredor Cultural do Centro do Rio, idealizada e
inaugurada no final dos anos de 1970 e comeco dos anos de 1980, um marco para a
administracdo publica que, reformulando os conceitos de preservacao arquitetdnica e passando
a valorizar os conjuntos urbanisticos existentes nos sitios historicos, tornou possivel a
concepcao e desenvolvimento da Area de Protecdo Ambiental de Santa Teresa — APA, aderindo
a uma concepgdo mais ampliada de seu objeto e sua conservagdo, “passando da ideia de
manutencdo de um bem cultural no seu estado original para a conservacdo daquelas de suas
caracteristicas que apresentem uma significagao cultural” (AMAST, 2017, p. 23).

Assim, o Corredor Cultural enquanto projeto de preservacéo e requalificagdo do Centro
Historico do Rio de Janeiro por seu valor tradicional, envolvendo a populagdo nesse processo
de discussdo e intervencdo nas areas que abrangia, a mencionar: Lapa, Passeio Publico,
Cinelandia, Carioca, Praca Tiradentes, Largo de S&o Francisco, SAARA e Praca XV, aliando-
se a efervescéncia politica que favorecia o aparecimento de “associacdes de bairros que se
manifestavam contra a deteriorizacdo da cidade e o descaso com que era tratado o seu
patrimdnio arquitetonico” (AMAST, 2017, p. 25).

Como efeito, em 10 de julho de 1980 selava-se o registro de fundacdo da Associacao de
Moradores e Amigos de Santa Teresa (AMAST), entendendo associativismo de bairro como
uma “forma mais simples de organizacdo coletiva com capacidade de articulacdo social e
politica ndo partidaria em defesa dos interesses da sociedade®, pois 0 cenario e as demandas

clamavam por uma entidade que estivesse disposta a defender seus proprios direitos, logo:

Os moradores de Santa Teresa decidiam entdo se organizar para participar de um
movimento social que ia se manifestando por toda parte da cidade em defesa da
qualidade de vida nos bairros, em oposi¢do ao um processo de mercantilizagdo, de
abusos da especulacdo imobiliaria e comercial que estava retirando dos cariocas
muitos dos lugares de convivio e destruindo nossas queréncias. Em todo o pais, um
sopro de novas ideias e pioneirismo vinha se mostrando. As lutas ambientais, de
protecdo da natureza e da preservagao cultural experimentavam avangos, com amplo
apoio da sociedade. (AMAST, 2017, p. 65)

Em outras palavras, a associa¢do propiciou uma aproximacao entre os moradores,
oferecendo sua organizacdo em prol de representar e interferir, coletivamente, nos processos
decisorios das diversas instancias de poder, seja no Executivo, no Legislativo ou no Judiciario.

Assim sendo:

O papel das associagBes para 0 desenvolvimento dessas virtudes democraticas —
cooperacao, confianga, comunicacao e espirito publico — é central. Para essa vertente
analitica, as redes associativas ou de engajamento civico reduzem os comportamentos

38 Quem somos. AMAST, Rio de Janeiro. Disponivel em: <http://amast.org.br/quem-somos/#.XDtY QFxKjlU>.
Acesso em: 08 jan. 2019.
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oportunistas, desenvolvem um senso de pertencimento coletivo e produzem préticas
de colaboracdo que sdo sustentaculos da vida democratica. (LUCHMANN, 2014, p.
163)

De fato, Maria da Gloria Gohn em seu artigo “Sociedade civil no Brasil: movimentos
sociais € ONGs” contextualiza que, no final da década de 1970 e parte da década de 1980, no
Brasil e em varios paises da América Latina surgiram movimentos sociais de apelo popular
articulados por grupos de oposicdo ao entdo regime militar, em suma, um associativismo para
a democratizacdo de préticas politicas, fomentando a nogdo de “gestdo participativa”, cujo
principio de administracdo é a descentralizacdo das a¢des governamentais.

Sob este aspecto, Ligia Helena Hahn Liichmann em seu artigo “Abordagens tedricas
sobre o associativismo e seus efeitos democraticos” estabelece que o associativismo voluntario
promove visdes de mundo e mobilizacdo alicercadas na solidariedade e no engajamento
comum, constituindo redes e conexdes que operam nas estruturas sociais manifestando o carater
de mudanga que emerge dos movimentos reivindicatorios em um cenério conflituoso politica
e/ou culturalmente com base em uma identidade coletiva compartilhada (DIANI; BISON, 2010,
p. 220).

Partindo dessa premissa, por um lado, a empresa responsavel justificava a paralisagdo
dos bondes pela caréncia de verbas e a dificuldade de reposicdo de pecas consideradas
fundamentais a seguranca de trafego, material importado que, por esse motivo, dependia da
aquisicdo e recebimento para acao de reparos. Por outro lado, a associa¢do de bairro em um
relatorio apresentado ao presidente da CTC apontava questdes relativas ao sistema de bondes,

suas implicacdes para a populacdo local e suas possiveis resolugdes, tais como:

Aumento de nimero de bonde nas duas linhas que servem o bairro e melhoria no
servico de manutencdo; circulacdo de bondes no hordrio da madrugada, de meia e
meia hora, com carros alternados, visto que a circulagéo é interrompida as 23h40min;
o restabelecimento do trajeto da linha 214, através do Rio Comprido; criacdo de uma
linha de micro-6nibus ligando os polos norte e sul do bairro; contencdo dos precos das
passagens a niveis suportaveis pela populacdo do bairro; e volta da meia passagem
para estudantes.*

Nesse contexto de reducdo de bondes em circulacdo por ocasiao da interrupg¢éo no trecho

entre o Largo do Franga e Dois Irméos, os moradores do Conjunto da Equitativa®® foram os

%9 Processo de tombamento dos bondes de Santa Teresa pelo INEPAC e posteriormente também pelo IPHAN.
AMAST, Rio de Janeiro, 02 mai. 2008, p. 17. Disponivel em: <http://amast.org.br/wordpress/wp-
content/uploads/Tombamento-do-Bonde-de-Santa-Teresa.pdf>. Acesso em: 17 ago. 2019.

40 No inicio do século passado, o local abrigou um hotel internacional, reduto de artistas e lugar de encontros. Na
década de 60, da lugar a construcdo de um conjunto habitacional criado para abrigar os funcionarios da Empresa
Seguradora Equitativa dos Estados Unidos do Brasil. Em poucos anos, estamos na ditadura e novos moradores
chegam ao condominio, sua localizacdo reservada e préxima ao centro da cidade é uma posicdo estratégica para
militantes de esquerda e reunides politicas. Em 1979, o condominio vai a leildo provocando forte mobilizagdo e
resisténcia dos moradores.
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mais afetado, visto que tal suspensdo significou uma drastica mudancga na sua rotina e no seu
orcamento, isso porque era preciso tomar um bonde com passagem no valor de Cr$10 (dez
cruzeiros) e, em seguida, um 6nibus com passagem no valor de Cr$13 (treze cruzeiros) para
prosseguir o restante do trajeto.*!

Além disso, o proprio valor das passagens dos bondes era pauta, posto que 0s reajustes
eram similares aos dos 6nibus, algo tido descabido, dado que os bondes eram movidos a
eletricidade, fonte de energia menos atingida por acréscimos se comparada as derivadas do
petréleo durante aquele periodo.

O enfrentamento acima exposto serve para exemplificar as inimeras crises que o sistema
de bondes atravessou com o risco de suspensdo definitiva frequente, “a extingdo dos bondes foi
tentada algumas vezes mas, face a revolta popular, comandada pela AMAST, ndo pode ser
perpetuada” (AMAST, 2017, p. 66). A CTC se defendia alegando caréncia de verbas e
dificuldades de reposicao de pecas, mas 0s moradores apontavam o desinteresse por parte dos
gestores da empresa como principal motivo que levou o sistema praticamente ao colapso com
paralisacfes como a supracitada.

Dentre as tantas campanhas da associa¢do que contava com o apoio de moradores e
funcionarios do sistema, a campanha que teve um ponto alto na luta pelo bondinho foi o
tombamento pelo INEPAC, oOrgdo estadual que estabeleceu no processo E-03/31.269/83
implementado na década de 1980, no qual o tombamento provisério foi assinado em 19 de

outubro de 1983 e o definitivo em 08 de abril de1988, os seguintes termos de preservacéo:

O tombamento inclui todo o sistema de transporte, inclusive os trilhos, mecanismos e
acessorios ligados ao funcionamento dos bondinhos abertos (as duas linhas em que
trafegam os bondes: Dois Irmaos e Paula Mattos, esta Ultima chegando ao Corpo de
Bombeiros — bairro de Santa Teresa — e Centro), bem como a garagem e oficina
situados no final do pequeno ramal que sai do largo do Guimaraes.*?

Nesse quadro de disputas percebe-se que, enquanto a CTC entendia o bonde como meio
de transporte obsoleto e defasado, a AMAST tomava-o como transporte eficiente as
especificidades do bairro e patriménio do mesmo e da cidade por seu valor historico e cultural,
eis que “foram tombados os bondes abertos de Santa Teresa, definindo-se como bem cultural
esse traco movel e comovente da paisagem carioca” (CAMPOFIORITO, 1984, s/p) , mesmo

porque sua relevancia se fundamenta na relacdo direta que mantem com o cotidiano,

41 Processo de tombamento dos bondes de Santa Teresa pelo INEPAC e posteriormente também pelo IPHAN.
AMAST, Rio de Janeiro, 02 mai. 2008, p. 16. Disponivel em: <http://amast.org.br/wordpress/wp-
content/uploads/Tombamento-do-Bonde-de-Santa-Teresa.pdf>. Acesso em: 17 ago. 2019.

4 Bondes de Santa Teresa. INEPAC, Rio de Janeiro, 08 abr. 1988. Disponivel em:
<http://www.inepac.rj.gov.br/index.php/bens_tombados/detalhar/387>. Rio de Janeiro, Acesso em: 17 ago. 2018.
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identificado como bem material, ou seja, patrimdnio cultural, no qual a memaria consistia em
construir no presente uma experiéncia do passado,

Soma-se a isto, o fato de Santa Teresa ter sido objeto de uma legislacdo especial — Lei
n® 495 de 9 de janeiro de 1984 — de autoria do entdo vereador Sérgio Cabral que, transformou
0 bairro em Area de Protecdo Ambiental (APA)*, a primeira de todo o pais, possibilitando sua
defesa sob o aspecto urbanistico e a protecdo do seu patriménio cultural. Essa lei foi
regulamentada pelo Decreto n° 5.050 de 23 de abril de 1985%, no qual o bairro foi dividido em
duas categorias de zona de uso, a mencionar: Zona Especial e Zona Residencial, dentre as quais

as mais relevantes séo:

A Zona Especial 1 (ZE-1), correspondente as reas de encostas situadas acima da cota
+ de 100m, cuja ocupacdo € bastante restrita; a Zona Residencial 1 (ZR-1), area de
uso unicamente residencial unifamiliar; a Zona Residencial 3 (ZR-3), de uso
residencial uni e multifamiliar onde é também permitida, em alguns logradouros, a
presenca de varios servicos compativeis com o uso predominante. (AQUINO, 1990,
p. 78)

No caso especifico da Ultima area citada, Lia Carvalho (1990) menciona que suas ruas
apresentam lotes amplos com casardes, alguns bem conservados, mas a maior parte das
construcdes se mostra desgastadas pela acdo do tempo e, sobre isso, 0s proprietarios justificam
0 mau estado de conservacdo as dificuldades financeiras quanto a sua preservacao, sendo
recomendavel que se destine ao uso de servicos evitando, assim, a deterioracao.

Dentre os usos permitidos verifica-se, por um lado, o comercial limitando-se as
atividades diretamente relacionadas ao uso residencial, isto €, uma espécie de comércio de
bairro e, por outro lado, o industrial, ndo permitido, a menos que se trate de inddstria artesanal
ou caseira nao poluente.

O Decreto n° 5.050 também estabelece no que diz respeito as construgdes de edificios
ou residéncias que ndo ultrapassem dois pavimentos de altura a mais de 15m de fundo nas
encostas dos morros. Além disso, permitem que haja mais um pavimento destinado a
estacionamento, recreacao ou servigos, desde que a area seja menor do que 50% da area de
projecao e que a altura total da edificacdo ndo ultrapasse 11 metros.

Infelizmente, o bondinho ndo recebeu a atencdo que se esperava e a falta de

4 RIO DE JANEIRO. Lei n° 495 de 9 de janeiro de 1984. Disponivel em:
<https://mail.camara.rj.gov.br/APL/Legislativos/contlei.nsf/e9589b9aabd9cac8032564fe0065abb4/3c460fc6ffcd
0432032576ac00738cef?OpenDocument>. Acesso em: 09 abr. 2019.

4 RIO DE JANEIRO. Decreto n°® 5050 de 23 de abril de 1985. Disponivel em:
<https://leismunicipais.com.br/a/rj/r/rio-de-janeiro/decreto/1985/505/5050/decreto-n-5050-1985-requlamenta-a-
lei-n-495-de-09-de-janeiro-de-1984-que-transformou-o-bairro-de-santa-teresa-em-area-de-protecao-ambiental -
apa-altera-o-regulamento-de-zoneamento-aprovado-pelo-decreto-n-322-de-03-de-marco-de-1976-e-da-outras-
providencias>. Acesso em: 09 abr. 2019.
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comprometimento da CTC estendeu-se a sua sucessora, a Companhia Estadual de Engenharia
de Transportes e Logistica (CENTRAL), empresa publica vinculada & Secretaria de Transportes
do Estado do Rio de Janeiro, responsavel pelo transporte de passageiros, assumiu como
principal ente administrativo comprometido com a conservagdo e manutencao do sistema de
bondes de Santa Teresa, por meio do decreto n® 21.846 de 18 de julho de 2001, igualmente
subordinada a Secretaria Estadual de Transportes do Rio de Janeiro (SETRANS).

Mesmo porque, sob sua administragdo “contando o Sistema de Bondes de Santa Teresa,
com uma extensdo total de 17,30km de linhas, sendo 10,30km de linhas ativas, 1,50km de patios
e desvios e 5,70 de linhas ndo operantes” (RODRIGUEZ, 2004, p. 156), o que denota os
prejuizos a populacdo local quanto ao servico de transporte em questdo. E, ainda que a
companhia reconhecesse o valor historico e cultural dos bondes, requisitando o tombamento do
sistema no Instituto do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional (IPHAN) em 23 de dezembro
de 2002, aberto no ano seguinte, 0s enfrentamentos com a associacdo de moradores nao
cessavam.

A CENTRAL, no ano de 2004, endossou a necessidade de reparar ou mesmo reformar cerca
de 11 bondes, tal modificacdo tecnolégica do sistema foi entendido pela AMAST como o
pronunciamento do poder de impeério de um Estado autoritario envolto em equivocos e desrespeito
quanto aos anseios da populacédo local no que se referia ao bonde, atendendo a ganancia empresarial
e a conveniéncia politica.

Neste sentido, “sem projeto de engenharia, sem pesquisa técnica anterior € sem nenhum
desenvolvimento tecnoldgico comprovado, alguns engenheiros da SETRANS e da T'TRANS,
empresa de Trés Rios, decidiram ‘transformar o bonde em VLT” (AMAST, 2017, p. 63),
desconsiderando inclusive o tombamento do sistema, tornando 0s usudrios cobaias diante de
mecanismos inadequados aquela composi¢ao e contexto, os “Frankstrein” como foram apelidados
pelos moradores, apresentavam frequentes defeitos e provocavam sucessivos acidentes, nos quais o
mais grave ocorreu em 2009, na ocasido, Andreia de Jesus Resende, de 29 anos, morreu apds a
colisdo com um automdvel, o bonde perdeu o freio e, em meio ao desespero, a professora saltou
em um impulso do bonde acabou sendo atingida por um énibus que vinha e ndo resistiu ao
impacto.

Ja em 2005, o governo do Estado e a empresa T"TRANS assinaram um contrato para a

45 Estatuto Social CENTRAL. Disponivel em: http://www.central.rj.gov.br/estatuto/Estatuto_Social.pdf. Acesso:
15 jan. 2019.
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reforma de todos os bondes*®, embora somente sete tenham sido restaurados*’. N&o obstante, a
reforma foi interrompida por recomendagéo do Tribunal de Contas do Estado (TCE), uma vez que
o contrato foi julgado ilegal, na visdo da associagdo de moradores a empresa pretendia tornar o bonde
produto destinado ao Brasil e a0 mundo. Ainda assim, tais medidas ndo foram capazes de impedir a
retirada e bondes da oficina para desmonte, um “crime cultural, acusou o arquiteto Carlos Fernandes
Andrade, superintendente do IPHAN na Audiéncia da Comissao de Cultura da ALERJ” (AMAST,
2017, p. 63), restando somente 2 bondes tradicionais em circulacdo, enquanto que a SETRANS se
isentou de qualquer responsabilidade sobre o ocorrido.

Em paralelo a isso, o pedido de tombamento no érgdo federal, em 2 de maio de 2008,
sob o crivo de Marcus Tadeu Daniel Ribeiro, engenheiro e historiador da arte, redigiu o parecer
n® 006/2008/Gprot/DEPAM/IPHAN, no qual ressaltava a relevancia historica do sistema de
bondes de Santa Teresa, discorrendo sobre seu processo de instalacdo e expansao pelo bairro,
bem como sua relacdo com as demais capitais do pais. No entanto, no que diz respeito ao objeto
de tombamento propriamente, Tadeu Ribeiro optou pelo caminho dos bondes, isto &, o tracado
da linha férrea, enfatizando sua dimenséo paisagistica e recomendando que sua inscri¢do fosse

feita no Livro de Tombo Arqueoldgico, Etnogréafico e Paisagistico com a seguinte inscrigédo:

Caminho do bonde do bairro de Santa Teresa (Rio de janeiro, RJ), partindo da estacdo
junto ao largo da Carioca, atras da rua Senador Dantas, prosseguindo dali pelo
caminho dos trilhos até o Largo do Guimardes, onde se bifurca em duas outras vias:
uma em direcdo ao Largo das Neves e Paula Matos; outra, passando pelo ponto
denominado Dois Irméos, dai estendendo-se até o Silvestre.*®

Na concepcdo de Tadeu Ribeiro, a preservacdo almejada residia no transporte elétrico
em si, porem sem prejudicar a operabilidade de todo o sistema, ao passo que sempre que fosse
necessario ocorreriam atualizacdes no ambito tecnologico no sistema de bondes e, a medida
que fossem se tornando obsoletos, deveriam ser preservados dentro de uma estratégia de
memoOria com um museu previsto no Projeto Conceitual de Recuperacdo e Valorizagdo —
Sistema de Bondes de Santa Teresa.

No mesmo ano, em 10 de setembro de 2008, a AMAST moveu uma acao civil pablica

46 Apenas 3 dos 14 bondes do Rio tém condicGes de circular, diz empresa. Rio de Janeiro. RJTV, Rio de Janeiro,
30 ago. 2011. Disponivel em: http://g1.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2011/08/apenas-3-dos-14-bondes-do-rio-
tem-condicoes-de-circular-diz-empresa.html. Acesso em: 20 dez. 2019.

47 0 bonde de n° 10 conduzido pelo motorneiro Nelson Correia ndo estava entre os bondes que haviam sido
restaurados pela TTrans, ainda assim, seguia em atividade sem os devidos reparos.

48 Processo de tombamento dos bondes de Santa Teresa pelo INEPAC e posteriormente também pelo IPHAN.
AMAST, Rio de Janeiro, 02 mai. 2008, p. 41. Disponivel em: http://amast.org.br/wordpress/wp-
content/uploads/Tombamento-do-Bonde-de-Santa-Teresa.pdf. Acesso em: 17 ago. 2016.



http://g1.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2011/08/apenas-3-dos-14-bondes-do-rio-tem-condicoes-de-circular-diz-empresa.html
http://g1.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2011/08/apenas-3-dos-14-bondes-do-rio-tem-condicoes-de-circular-diz-empresa.html
http://amast.org.br/wordpress/wp-content/uploads/Tombamento-do-Bonde-de-Santa-Teresa.pdf
http://amast.org.br/wordpress/wp-content/uploads/Tombamento-do-Bonde-de-Santa-Teresa.pdf

55

composta de nove solicitagdes, o Inquérito Civil MA n° 26274°, contra a CENTRAL, motivada
pelo ndo cumprimento de parte das obras contempladas no “Projeto de Recuperagdo do Sistema
de Bondes de Santa Teresa”, bem como a subordina¢do do mesmo a legislagdo estadual de
tombamento, através do processo n° E-03/31269/83, de acordo com a Resolucdo n® 47 de
25/03/1988 e, vale realcar que, embora a decisdo fosse pela condenacdo da empresa, a mesma
ndo cumpriu as ordens estabelecidas.

A AMAST operava na luta pela preservacdo dos bondes, como transporte publico
ecoldgico, seguro e acessivel e seus membros reconheciam que esta luta ocorria,
essencialmente, contra uma clivagem complexa de forcas e agentes politicos e institucionais
capitalistas, vinculados aos setores de transporte e, posteriormente, de turismo atuantes no
espaco urbano, agindo das mais diversas formas, todas articuladas em fungdo dos mecanismos
de mercado e das decisdes politicas, isto e, as praticas de poder da sociedade naquele
determinado momento, bem como o que deve ser tornado patriménio.

Sob esse ponto de vista, em 2009, a arquiteta Joyce Carolina Moreira Kurrels Pena
divergia do parecer de Tadeu Ribeiro, sublinhando o potencial simbolico e a representatividade
cultural do sistema de bondes de Santa Teresa e enfatizava, portanto, a indicacdo de
tombamento abrangendo seu valor historico, ou seja, preservando os caminhos por onde
circulavam os bondes, bem como os préprios veiculos em si, compreendendo-0s ndo somente
como meros meios de locomog¢do, como também importantes na expansao urbana de muitas
cidades em meados do século XIX, uma espécie de simbolo da modernidade e urbanidade, o
que agregava ainda mais relevancia ao bonde de Santa Teresa justamente por ser o Gltimo
exemplar do género em funcionamento como meio de transporte publico regular do pais®°.

De todo modo, ainda que estivesse em andamento o processo de tombamento do sistema
de bondes de Santa Teresa no IPHAN, os bondinhos ndo tiveram a atencdo necessaria para
sanar suas deficiéncias. Eis que no ano de 2009, ocorreu 0 primeiro acidente de grandes
proporcoes envolvendo um bondinho que foi acometido por um taxi que atingiu o local onde se
encontrava uma peca do sistema de freios que, danificada, fez com que a composicdo descesse

em alta velocidade e acabasse por atingir um 6nibus. A professora Andreia de Jesus Resende,

49 Inquérito Civil MA n° 2627 de 10 de setembro de 2004. Ministério Publico do Estado do Rio de Janeiro, Rio
de Janeiro, 03 ago. 2008. Disponivel em: <http://p-
web01.mp.rj.gov.br/Arquivos/ACP_Bonde de Santa Teresa.pdf>. Acesso em: 09 abr. 2019.

%0 Processo de tombamento dos bondes de Santa Teresa pelo INEPAC e posteriormente também pelo IPHAN.
AMAST, Rio de Janeiro, 29 jan. 2009, p. 41. Disponivel em: <http://amast.org.br/wordpress/wp-
content/uploads/Tombamento-do-Bonde-de-Santa-Teresa.pdf>. Acesso em: 17 ago. 2019.
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de 29 anos, que estava no coletivo, morreu e outras dez pessoas ficaram feridas®?.

E em 2011 mais acidentes envolvendo os bondinhos evidenciavam o estado calamitoso
em que todo o sistema se encontrava. O primeiro acidente, ocorrido em 24 de junho, teve como
vitima fatal o turista francés Charles Damien Pierson, de 24 anos, que viajava no estribo quando
escorregou ao tentar tirar uma foto e despencou de um bonde que passava sobre os Arcos da
Lapa a uma altura de aproximadamente 15 metros, episodio de grande repercussdo no Brasil e
no mundo, gerou comocao e reforgou as reivindicagdes por melhorias no sistema por parte da
associagdo de moradores.

O segundo acidente, ocorrido em 27 de agosto, foi uma tragédia ainda maior. O bonde
n® 10, conduzido por Nelson Correia da Silva, descarrilnou e tombou quando descia a Rua
Joaquim Murtinho em direcio a Estacdo Carioca. Em entrevista ao jornal O Globo®, o
comandante do Destacamento de Bombeiros do bairro, Fabio Couri, informou que quatro
pessoas morreram na hora e uma das vitimas chegou a ser levada ao hospital, mas nao resistiu
aos ferimentos®3.

Na ocasido, o Corpo de Bombeiros foi acionado para prestar o primeiro atendimento e
transportar as vitimas para hospitais da rede publica, além disso, peritos do Instituto de
Criminalistica Carlos Eboli buscavam indicios que pudessem concluir as causas do acidente,
enquanto o secretario de transporte, Julio Lopes, e 0 governador do Estado, Sérgio Cabral,
lamentavam o ocorrido e decidiram pela suspensdo imediata do sistema de bondes de Santa
Teresa por tempo indeterminado até que as causas fossem apuradas e os reparos feitos a fim de
garantir a seguranca e a qualidade do servico.

No final de 2012, o Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional (IPHAN)
notificou o tombamento do Sistema de Bondes de Santa Teresa, no Rio de Janeiro, por sua
importancia histérica e paisagistica. Porém, o tombamento preservava tdo somente o trajeto e o
bonde de n° 2, sem nenhuma especificacdo a respeito dos tipos ou modelos de trilhos ou bondes
a serem usados no percurso no que diz respeito a tecnologia, dando brecha para possiveis
atualizacGes dos equipamentos, uma vez que tal decisdo surgiu um ano ap6s o acidente do bonde
n° 10.

1 PORTO, Henrique. Apds morte de turista, circulacdo de bonde de Santa Teresa é interrompida. G1, Rio de
Janeiro, 24 jun. 2011. Disponivel em: <http://g1.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2011/06/apos-morte-de-turista-
circulacao-de-bonde-de-santa-teresa-e-interrompida.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.

52 Acidente com bondinho de Santa Teresa deixa 5 mortos e 54 feridos. 27 ago. 2011. Disponivel em:
<http://g1.globo.com/mundo/noticia/2011/08/acidente-com-bondinho-de-santa-teresa-deixa-5-mortos-e-54-
feridos.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.

%3 Claudia Lilian Almeida Fernandes, Jodo Batista Soares, lvone da Silva, Maria Eduarda Nunes e 0 motorneiro
Nelson Correa da Silva.
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Durante 0os anos subsequentes, o enfrentamento entre associacdo de moradores e
empresa estatal se intensificaram ainda mais, uma disputa de interesses que ora aproxima ora
repele, mas reivindica essencialmente o reestabelecimento do sistema de bondes em Santa
Teresa na sua totalidade com composic¢des que atendam as especificidades da salvaguarda dos
respectivos tombamentos e mantenha seu carater democratico, acessivel a todos seus USUArios,
assegurando a este meio de transporte e bem cultural seu lugar na cidade, na memoria e na

identidade deste bairro carioca. O que se almeja para Santa Teresa so:

Os 19 bondes tradicionais, plenamente restaurados, rodando de 5 em 5 minutos, na
Estacdo Carioca, desde as 5 horas até as 24 horas, até a Lagoinha e o Largo das Neves,
operagao publica do transporte essencial, com todas as gratuidades viajando junto com
todos, moradores e visitantes. (AMAST, 2017, p. 64)

Por fim, vale salientar que “no momento, Santa Teresa é o ultimo reduto carioca onde
circulam estes veiculos que determinaram, num certo sentido, a ocupacdo espacial na cidade,
dilatando a zona urbana, espraiando a populacao” (FERREIRA; SEREJO; VILLAS BOAS,
1984, p. 38) e, portanto, determinando uma outra forma de locomocéo, sociabilidade e producéo
de sentidos e afetividades encontradas tdo somente neste lugar da cidade e na dinamica rotineira

de seus usuarios, moradores e frequentadores, todos tomam o bonde.
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CAPITULO II
O descarrilhar de uma historia: o bonde n° 10, estribo de memdria e identidade
No dia 27 de agosto de 2011, o bonde n° 10, conduzido por Nelson Correia da Silva,
descarrilhou e tombou quando descia a Rua Joaquim Murtinho em diregdo a Estacdo Carioca.
Sem ddvida, a maior tragédia envolvendo um bondinho em Santa Teresa, j& que a composi¢do
que trazia consigo cerca de 60 passageiros ficou completamente destruida. Um cenario de
desolacdo tanto pelas vitimas quanto pelo meio de transporte e bem cultural. Ares de pesar e
luto deram o tom ao trecho que ficou interditado nos dias subsequentes para a realizagéo de

pericia para que fossem investigadas as causas do acidente.
. , TR

Figura 4: Bonde de n° 10 apds a colisdo com muro e poste na rua Joaquim Murtinho, na altura do n° 273. (Fonte:
Felipe O. Neil - O Dia/VEJA)**

Né&o surpreende que, tamanha a dimensédo do desastre, tenha havido todo um movimento
especulativo a respeito dos fatores que poderiam ter culminado nesse incidente. Em primeiro
lugar, sugeriu-se a superlotacdo, uma vez que havia aproximadamente 15 passageiros a mais
que a capacidade do bonde®®, em segundo lugar, supds-se negligéncia por parte do motorneiro,
embora fosse conhecido por sua experiéncia e prudéncia na conducdo dos bondes, em terceiro
lugar, suspeitou-se do sistema de freios que, de acordo com testemunhas, deu sinais de falha
pouco antes da colisdo, hipotese confirmada em laudo pericial.

No anseio de analisarmos a intensificacdo dos embates entre a Associacdo de Moradores

e Amigos de Santa Teresa (AMAST) e a Companhia Estadual de Engenharia de Transportes e

% RITTO, Cecilia; NEIVA, Paula; PINHEIRO, Leo. Acidente com bonde em Santa Teresa deixa 5 mortos e mais
de 50 feridos. VEJA, Rio de Janeiro, 27 ago. 2011. Disponivel em: <https://veja.abril.com.br/brasil/acidente-com-
bonde-em-santa-teresa-deixa-5-mortos-e-mais-de-50-feridos/>. Acesso em: 20 mai. 2019.

% O bonde possuia capacidade para 44 passageiros, sendo 32 sentados e 12 em pé.
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Logistica (CENTRAL) no tocante ao bondinho de Santa Teresa apds o acidente, tomaremos tal
episddio como marco inicial, posto que ocasionou a suspensao do sistema de bondes por tempo
indeterminado e sua reativacdo segue, ainda hoje, aquém do necessario e reivindicado, seja nos
trechos inoperantes, aumento do valor tarifario e reducdo do beneficio de gratuidade; seja na
forma e conteldo, isto é, na aparéncia e nas préaticas de uso.

Tragaremos, portanto, a cronica dos fatos construida parte pelo que a imprensa reportou
entre 0s anos de 2011 e 2018, parte pelos posicionamentos percebidos e assumidos pela
associacdo de moradores e a companhia gestora, compreendendo o bonde de Santa Teresa
enquanto meio de transporte e bem cultural e, como tal, uma construcdo social suscetivel de
tensOes, acordos e negociacGes com diferentes interesses em disputa, mobilizando conceitos
como patriménio, memoria e identidade, bem como nogdes de direito a cidade e cidade negdcio,

discutindo questdes relativas a preservacgdo, cidadania e turismo.

Do luto a luta: o acidente e seus desdobramentos iniciais

Na ocasido do acidente, o comandante do Destacamento de Bombeiros do bairro, Fabio
Couri, em entrevista concedida ao jornal O Globo56, informou que quatro pessoas nédo
resistiram e morreram em decorréncia do forte impacto sofrido entre a composi¢cdo com um
muro e um poste da rua Joaquim Murtinho, na altura do n® 273, enquanto que a quinta vitima
fatal, embora tenha sido encaminhada ao hospital, ndo resistiu aos ferimentos e faleceu pouco
tempo depois.®’

Em entrevista, Regiane Matos, na ocasido com 21 anos, estudante, relata que estava a
passeio na cidade do Rio de Janeiro e foi levada pela primeira vez a Santa Teresa por um
interesse cultural e uma motivacdo turistica, tinha curiosidade de conhecer o bairro que abrigou
escritores como Mario de Andrade e Manuel Bandeira e tomar o bondinho inspirada nas
imagens de bondes de Lisboa e San Francisco em filmes e séries.®

Acompanhada de sua irma mais nova, lzaura, 18 anos, acessou 0 morro por uma van
que, a certa altura, colidiu com um bonde, pressupGe-se que tenha sido a composi¢do n° 10, a
mesma que mais tarde tomaria para descer a parte plana da cidade. Ambas pagaram a tarifa de

R$ 0,60 e viajavam sentadas, mas a certa altura, Regiane cedeu lugar a uma mulher com uma

% Acidente com bondinho de Santa Teresa deixa 5 mortos e 54 feridos. O GLOBO, Rio de Janeiro, 27 ago. 2011.
Disponivel em: <http://gl.globo.com/mundo/noticia/2011/08/acidente-com-bondinho-de-santa-teresa-deixa-5-
mortos-e-54-feridos.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.

57 As vitimas fatais foram: Claudia Lilian Almeida Fernandes, Jodo Batista Soares, Ivone da Silva, Maria Eduarda
Nunes e o motorneiro Nelson Correia da Silva.

%8 Entrevista concedida a pesquisadora por Regiane Matos, no Rio de Janeiro-BR/ Paris-FR (via Skype), em maio
de 2020.
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crianca de colo e seguiu até a desastrosa parada do bonde em pé pendurada no estribo.

A jovem relata que percorreu um trecho relativamente curto, certa de duas a trés paradas
até o local do descarrilhamento, mas o suficiente para perceber o bonde enchendo mais e mais
e que chegou a pensar “Nossa, para onde eu vou agora? Nao tem mais pra onde ir!” (MATOS,
2020), mas ndo percebeu nada de atipico e ndo entendeu como arriscado, pois estava
acostumada a meios de transportes lotados em S&o Paulo.

Evidente que na condigdo de turista, Regiane Matos ndo tinha familiaridade com
caracteristicas rotineiras do bonde e ndo p6de identificar qualquer elemento suspeito, ainda
assim, pouco depois sentiu um frio na barriga e avistou um homem vestido de branco saltando
para fora do bonde, provavelmente um morador que notou algo estranho e tendo conhecimento
dos problemas envolvendo o sistema, pdde agir rapido, eis 0s instantes que antecederam a batida
com um muro e um poste, quando a jovem perde a consciéncia com o impacto.

Sua irma felizmente teve ferimentos leves e pdde prestar 0s primeiros socorros e auxiliar
na sua locomocdo até um micro-0nibus que veio logo em seguida e foi esvaziado para
encaminhar os primeiros feridos ao hospital mais préximo, o Souza Aguiar, na regido central
da cidade, em um gesto de solidariedade, mas na unidade hospitalar permaneceu por certa de 8
horas aguardando que fosse autorizada sua transferéncia para o Hospital Sdo Vicente de Paula,

no bairro da Tijuca, como relata:

Quando eu cheguei no hospital é que eu comecei a apagar mesmo porque eu tive 20
fraturas no rosto, entdo eu perdi muito sangue e eu comecei a [...] ficar delirando e tal.
E dai eu fiquei 8 horas sem atendimento no Souza Aguiar e eu tenho convénio, a
Izaura deu um jeito 14, o convénio autorizou que eu fosse removida para a clinica S&o
Vicente, mas o hospital ndo assinava a minha transferéncia e ai eu fiquei 8 horas sem
atendimento dentro do hospital. (MATQOS, 2020)

Diante desse cenario de barbarie com mortos e feridos dispostos entorno do bonde
completamente descaracterizado, pessoas desesperadas e equipes agindo no intuito de resgatar
os acidentados e descobrir as causas do acidente, o primeiro representantes do Estado a se
posicionar foi o entdo secretario de transportes, Julio Lopes, que compareceu ao local do

~ %

acidente e foi severamente hostilizado por moradores por meio de vaias e gritos de “ladrdao” e
“assassino”®’.

Em declaracdo, lamentou o ocorrido e afirmou se tratar de uma tragédia para o turismo
da cidade, em seguida, comentou sobre a questdo de superlotacdo e a necessidade que fossem

apuradas as causas do desastre. Para tanto, decidiu pela suspenséo do servico de bondes em

% MESSINA, Paulo. Tragédia (Anunciada) em Santa Teresa. Blog Diario do Mandato, Rio de Janeiro, 27 ago.
2011. Disponivel em: <https://blog.messina.com.br/2011/08/27/tragedia-anunciada-em-santa-teresa/>. Acesso
em: 20 mai. 2019.
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Santa Teresa por tempo indeterminado:

A questdo do excesso de ocupantes, do uso inadequado preocupa muito. Temos a
informacéo preliminar de que o bondinho estava muito cheio e isso tem que ser
investigado. Vamos parar o sistema até investigar completamente o acidente.*

Além de manifestar declaradamente seu lamento aos prejuizos que tal desastre
representava para o setor turistico, o secretario de transportes, Julio Lopes buscou em seu
pronunciamento desviar atengdo dos problemas de falta de investimento em manutencao e a
pendria denunciada pela associacdo de moradores. Ao invés disso, langou questionamentos em
tom recriminador a conduta do motorneiro Nelson, indagando porque razdo o0 mesmo néo
encaminhou a composigéo a garagem.

Getllio Damado, reconhecido como um dos artistas de maior renome em Santa Teresa
pela Chave Mestra, a Associacdo dos Artistas Visuais de Santa Teresa®!, principalmente por
suas maquetes do bondinho, sua primeira e principal obra, muitas das quais possiveis de serem
vistas e adquiridas no seu atelié, Chamego Bonzoléndia, localizado na rua Francisco de Castro,
n° 15, comenta em entrevista® sobre como recebeu a noticia e o sentimento ao chegar ao
acidente, mas o pesar com o que avistou se manifesta em poucas palavras, mas que dizem muito

da dor com o ocorrido, ao desabafar que:

Eu cheguei a ir, compartilhei, vi as pessoas mortas no local, foi uma tristeza muito
grande, conforme sempre falei e continuo falando, eu gostaria de nem lembrar mais
disso porque foi uma dor muito grande que até hoje tenho um sentimento, lembranca
do grande motorneiro Nelson. (DAMADO, 2020)

Ocorre que 0 bonde nimero 10 possuia um vasto e deploravel historico de problemas
nos freios, como sinalizou o presidente do Sindicato dos Ferroviarios da Central do Brasil,
Valmir Lemos, quando divulgou que, em apenas um més, foram oito passagens pela garagem
para servicos desse tipo, como substituicdo de sapatas e regulagens. Alias, no que diz respeito
as suspeitas levantadas pelo entdo secretario de transportes sobre a conduta do motorneiro

morto no acidente, Valmir Lemos foi irredutivel:

Em primeiro lugar, ele perdeu uma O6tima oportunidade de ficar calado. Toda a
populacéo viu as péssimas condicBes em que estava o bonde. Na noite do acidente, eu
conferi, junto dos peritos, que foi falha no sistema de freio. E isso ndo tinha relacéo

80 Acidente com bondinho de Santa Teresa deixa 5 mortos e 54 feridos. G1, Rio de Janeiro, 27 ago. 2011.
Disponivel em: <http://gl.globo.com/mundo/noticia/2011/08/acidente-com-bondinho-de-santa-teresa-deixa-5-
mortos-e-54-feridos.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.

51 Organizacdo sem fins lucrativos, criada em outubro de 2003 com o objetivo de reunir ideias e agBes para o
desenvolvimento das artes visuais do bairro de Santa Teresa, na cidade do Rio de Janeiro. Disponivel em:
<https://chavemestracontato.wixsite.com/chavemestra/quem-somos>. Acesso em: 19 out. 2020.

52 Entrevista concedida a pesquisadora por Getllio Damado, no Rio de Janeiro (via WhatsApp), em setembro de

2020.
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com a batida que o veiculo havia sofrido anteriormente. Eu garanto isso.®

Motivo pelo qual o arquiteto e morador de Santa Teresa, Paulo Saad, na época do
acidente membro do conselho da AMAST e atualmente presidente da mesma, conta em
entrevista®* com tom de confissio, “eu recebi aquela noticia com um sentimento de culpa muito
grande” (SAAD, 2020), pois na sua concepcao, era de sua inteira responsabilidade na condigdo
de morador e parte da associagéo ter agido, mobilizado e paralisado o sistema de bondes, desse
modo, evitado aquela desgraca, mesmo porque era visivel a olho nu os improvisos no
maquinario dos bondes em circulagcdo, como denuncia:

Quem é de Santa Teresa conhece o bonde e eu vi os gatilhos, as emendas, o que tinha
no bonde e nds até comentamos: “Olha ai, esta todo emendado!” Era 0 caso de ter
parado o bonde, acabou, fazer uma manifestacdo rapida, deitar na frente do bonde,
chamar a imprensa e, acabar e pronto, parar na mesma hora. (SAAD, 2020)

Um desconsolo similar foi sentido por Regiane Matos que confidenciou ter passado por
uma fase em que se responsabilizava pelo que havia acontecido com ela e sua irma, ja que a
sugestao de passeio e ingresso no bonde partiu dela, “subir no bonde foi uma decisdo que eu e
a minha irma tomamos e por muito tempo eu me culpei de té-la convencido a ir comigo”
(MATOQOS, 2020), algo tratado gradativamente em sessdes de terapia para ambas as vitimas,
realcando o privilégio em ter tido acesso a tratamento fisico e psicologico, bem como o suporte
de uma familia estruturada que assegurou os cuidados necessarios nos anos subsequentes de
inimeras limitaces e procedimentos cirdrgicos, mesmo porque nunca houve nenhuma
assisténcia prestada pela empresa CENTRAL.

Tomado por esse sentimento, no que diz respeito ao falecimento de Nelson na ocasido,
0 Paulo Saad afirma que chegou a pedir desculpas a esposa do motorneiro, clamando: “Vocé
me desculpa porgue eu acho que eu tenho uma divida com vocé, eu ndao podia ter deixado isso
acontecer, a culpa da morte do Nelson ¢ minha!” (SAAD, 2020), 0 que sugere a memoria
traumatica relacionada ao acidente e mesmo ao processo no todo de precarizacdo dos bondes
sem que tivesse havido uma interrup¢do do servigo, posto que a situacdo era, na concepcao do
morador, de um ndo-bonde, “¢ que ndo tinha bonde, tinha um tltimo reduto, tinha a tltima coisa
que podia ter que, as vezes, eram dois mais que, na verdade, era um porque funcionava um
esperando o outro de ‘vai e passa’ que a gente chamava.” (SAAD, 2020).

Alias, Regiane Matos no papel de passageira do bonde n° 10, conduzido no momento

do acidente por Nelson Correia, comenta que quando foi chamada a prestar depoimento na

8 PINHEIRO, Leo. Governo do Rio ja tem os culpados do bonde: mortos e feridos. Veja, Rio de Janeiro, 30 ago.
2011. Disponivel em: <https://veja.abril.com.br/brasil/governo-do-rio-ja-tem-os-culpados-do-bonde-os-mortos-e-
feridos/>.Acesso em: 13 mar. 2020.

54 Entrevista concedida a pesquisadora por Paulo Saad, no Rio de Janeiro-BR (via Skype), em junho de 2020.



https://veja.abril.com.br/brasil/governo-do-rio-ja-tem-os-culpados-do-bonde-os-mortos-e-feridos/
https://veja.abril.com.br/brasil/governo-do-rio-ja-tem-os-culpados-do-bonde-os-mortos-e-feridos/

63

delegacia em inquérito fechado soube que a irresponsabilidade de manter a composicdo em
atividade mesmo apresentando problemas técnicos ndo partiu do funcionario, pois tomou
conhecimento que “o condutor anterior a ele que fez a negligéncia de deixar o bonde correndo
e entregar para ele um ou dois pontos antes do acidente.” (MATOS, 2020).

Algo reforcado por Paulo Saad ao afirmar o bonde parado deu a ideia de estar apto e
disponivel aos passageiros, dai o0 ingresso dos mesmos na composicdao, em um dia de grande
circulagdo de pessoas no bairro, um sabado, turistas e moradores tomaram o bondinho e, vendo-
o cheio, sem saber das condi¢Ges desfavoraveis, Nelson tomou a condugéo e desceu rumo a sua

derradeira viagem, como narra 0 morador:

Esse bonde tinha tido um problema e quando ele chegou no Largo do Guimardes, ele
chegou com um problema, ai 0 outro motorneiro que ja tinha tido uns problemas de
desempenho e tal deixou ali parado o bondeg, [...] e ai 0 Nelson, quando ele viu aquele
bonde cheio, sem saber que ele tinha dado problema, sem saber, desceu. (SAAD,
2020)

Postura mais moderada e imparcial que do secretério de transportes Julio Lopes, adotou
0 entdo comandante-geral do Corpo de Bombeiros, Sérgio Simdes que, embora tivesse
confirmado que o bonde estava superlotado e provavelmente isso contribuiu para o acidente,
ndo deixou de salientar que o trecho em que sucedeu a tragédia era demasiado delicado por se
tratar de uma descida em curva, indicando que somente ap0s a pericia as possiveis causas seriam
confirmadas, mesmo porque havia muitas hipoteses a serem averiguadas. %®

Em contrapartida, testemunhas defendiam que a causa do acidente teria sido uma falha
no sistema de freios, informacéo que reforcava as denuncias de moradores quanto ao péssimo
estado de conservacdo dos bondes.®® Ndo por acaso, o vereador Paulo Messina, presidente da
Comisséo Especial constituida pela resolucdo n® 1172/2010 que tinha por finalidade analisar
questdes relativas ao transito em Santa Teresa, sinalizou a completa negligéncia que sucumbia
o0 sistema de bondes do bairro e defendeu a municipalizacdo e a urgente reforma de todo o
sistema.

O morador nascido e criado em Santa Teresa, 0 empreendedor Oscar Fernandes, conta
em entrevista que “o bairro se movimentou, ndo existia ainda isso de uma comunicagéo rapida
que tem hoje, entdo era muito no boca a boca: ‘Ah acidente, acidente, acidente!’, ambulancia,
helicoptero, teve todo um acompanhamento desse dia” (FERNANDES, 2020) e mesmo que ndo

fosse possivel mensurar a magnitude do acidente, pouco a pouco foi se tomando consciéncia

8 Acidente com bondinho de Santa Teresa deixa 5 mortos e 54 feridos. G1, Rio de Janeiro, 27 ago. 2011.
Disponivel em: <http://gl.globo.com/mundo/noticia/2011/08/acidente-com-bondinho-de-santa-teresa-deixa-5-
mortos-e-54-feridos.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.

% Ibidem.
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através da divulgacdo feita pela grande midia, o que inclusive alarmou amigos e parentes que
entraram em contato preocupados.

A mesma angustia foi sentida por pessoas proximas a moradora e professora aposentada
Lilian Moreno e seu companheiro Jorge que, naquele sabado, haviam permanecido
incomunicéveis em razdo de um compromisso religioso o dia todo, somente ao acessar o bairro
de madrugada puderam perceber que havia acontecido algo, tanto ao passar pelo local do
acidente “logo ali no inicio da Joaquim Murtinho, a gente viu o bonde coberto por uma lona e
ai a gente “Como assim?”, a gente pediu para o taxi para parar, ndo tinha naquela hora guarda
nenhum, a gente viu que tinha uns cones e uma lona” (MORENO, 2020), quanto com as
ligacGes e mensagens recebidas buscando noticias de ambos.

Apesar do reportado na grande midia, as informagdes ainda eram vagas e apenas no dia
seguinte o casal pode tomar conhecimento de maiores detalhes. A aposentada conta que uma
questdo inquietou ambos naquela madrugada: Quem teria sido o motorneiro na conducao
durante o desastre? Mas sublinha que ndo consideraram que poderia ser justo 0 motorneiro
falecido, “nunca passou pela nossa cabega que pudesse ter sido o Nelson” (MORENO, 2020),
suas desconfiangas eram outras, pois alega que “a gente tinha um determinado motorneiro que
era meio conhecido no bairro por andar meio acelerado” (MORENO, 2020), ao invés disso,
havia sido o mais prudente e, porque néo dizer, lento condutor a deixar compulsoriamente seu
oficio tdo querido.

Quando a gente foi sabendo mais detalhes do acidente, que ele néo foi o responsavel,
que ele jamais teria uma atitude de irresponsabilidade na funcdo dele e depois uma
atitude de indignacdo no decorrer do processo, o secretario de transportes tentando
tirar o corpo fora, tentando culpabilizar o motorneiro. (MORENOI, 2020)

Perplexa com as acusac6es direcionadas ao Nelson, Lilian Moreno frisa que ndo havia
a menor possibilidade de o motorneiro ser o responsavel exatamente por tudo que conheciam
da sua conduta no trabalho, além de recordar as inimeras manifestaces de pesar e homenagem

ao funcionério, promovendo um verdadeiro movimento em sua defesa, como partilha:

Entdo quando eu penso em Nelson é isso, uma atitude de tristeza e indignacéo, de
saudade, as varias manifestages que aconteceram depois e ai transformaram o local
do acidente meio que em um memorial, foi colocado uma placa, as pessoas plantaram,
vira e mexe as pessoas colocavam flores ali, entdo é uma coisa de ritualizar tudo
aquilo. (MORENO, 2020)

Em paralelo a isso tudo, durante a pericia, Elzbieta Mitkiewicz, entdo presidente da

AMAST, entoou que “o que aconteceu aqui foi uma tragédia anunciada™®’ e acrescentou que,

67 Governador determina modernizacdo de bondes apds acidente no Rio. G1, Rio de Janeiro, 29 ago. 2011.
Disponivel em: <http:/gl.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2011/08/governador-determina-modernizacao-de-
bondes-apos-acidente-no-rio.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.
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através de uma Acdo Civil Pablica (ACP) ajuizada pelo Ministério Publico do Rio de Janeiro
em 2008, o governo do Estado e CENTRAL foram condenados a reformar o sistema de bondes,
ou seja, vias férrea e aérea e a oficina, chegaram a recorrer, mas sem éxito, ainda assim, a
determinag&o ndo foi cumprida.

Em consonancia, o coordenador da Comissdo de Andlise e Prevencdo de Acidentes do
CREA-RJ, Luiz Antdnio Cosenza, apo0s vistoriar o local do acidente, declarou em entrevista ao
G1 que considerava fortemente a possibilidade de falha no sistema de freios, afirmando: “Me
pareceu realmente que o freio foi acionado, mas quando isso acontece, o bonde fica travado,
teriam marcas de frenagem nos trilhos, no solo. Mas niio notei essas marcas durante a pericia”.
O especialista informou ainda que o CREA-RJ convocaria os responsaveis pela manutencao do
bonde de Santa Teresa para prestar esclarecimentos.

No mesmo dia, o governo do Estado do Rio de Janeiro divulgou uma nota em que o
entdo governador, Sérgio Cabral (MDB), expressava seu lamento com o acidente envolvendo
0 bonde de Santa Teresa e prestava suas condoléncias as familias das vitimas, oferecendo toda
assisténcia necessaria. Alémdisso, reforcava a decisao de interrupcao do servico até a concluséao
das investigagdes e retificava que “a ateng@o e a preocupagao do Estado com os bondes — acao
delegada a responsabilidade direta da Secretaria de Transportes — sdo constantes”.

Torna-se notorio ja nos primeiros dias e nos primeiros pronunciamentos, oficiais ou néo,
0s posicionamentos adotados e o claro antagonismo que, pouco a pouco, foi se dissipando até
gue o cenario se desenrolasse mais complexo e fluido que uma mera oposi¢éo eminente. Mesmo
assim, cabe enfatizar que tais argumentos possuem algo de muito revelador no tocante as
intencbes manifestadas por cada grupo e, por conseguinte, a disputa de interesses que
mobilizava o sistema de bonde de Santa Teresa e, ap6s 0 acidente, se acirrava ainda mais.

Neste primeiro momento, pode-se verificar de um lado, o governo do Estado e, por
consequéncia, a Secretaria de Estado de Transportes (SETRANS) a ele subordinada que, em
suas declaragdes sobre o acidente, manifestaram pesar no tocante a tragédia e prestaram
solidariedade as familias das vitimas, porém deram énfase aos prejuizos gerados ao turismo a
partir desse episodio, bem como indicaram como possiveis causas a superlotacdo e/ou descuido
do motorneiro falecido na ocasiéo.

Os profissionais técnicos envolvidos com salvamento e pericia, em compensacao, se

% NENO, Myléne. Apds vistoria, Crea-RJ acredita que faltou freio em bonde de Santa Teresa. G1, Rio de Janeiro,
28 ago. 2011. Disponivel em: <http://g1l.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2011/08/bonde-tinha-peca-presa-com-
arame-em-vez-de-parafuso-diz-crea-rj.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.

%, Nota a imprensa: Bondes de Santa Teresa. Governo do Estado do Rio de Janeiro, Rio de Janeiro, Disponivel
em: <http://www.rj.qgov.br/web/setrans/exibeconteudo?article-id=591860>. Acesso em: 09 jan. 2019.
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limitaram a considerar a superlotacdo, mas sem descartar a possibilidade de falhas mecénicas,
sem embargo, se reservaram a lancar algumas poucas observagOes e frisar a necessidade de
aguardar o resultado do laudo pericial. E, de outro lado, a associa¢do de moradores adotou como
medida primeira defender Nelson Correia e denunciar a negligéncia que a companhia gestora
vinha empreendendo no sistema de bondes, definindo como sendo um “sucateamento” que
precarizava as composi¢cdes e ameacava a vida de funcionarios e passageiros.

Independentemente de quais foram as posturas e argumentos declarados, cabe salientar
que se tratou de uma tragédia de grande comocao para o bairro, a cidade e mesmo o pais, afinal,
além de meio de transporte, o bondinho gozava de prestigio por constituir um bem cultural
atrelado ao setor turistico, o que conferiu uma visibilidade e repercussdao maior ao acidente.

No bairro, ndo tardou que a noticia se espalhasse, pessoas foram comentando entre Si
sobre o ocorrido, mesmo que no primeiro momento as informagdes fossem vagas, ja davam a
dimensédo do choque e das perdas humanas e materiais e, neste sentido, o bairro comecou a se
articular em uma corrente de solidariedade, preocupacéao e cuidado com os seus, algo marcante
nos relatos de ambos os entrevistados moradores, Paulo Saad, Lilian Moreno e Oscar
Fernandes, pois parentes e amigos entrando em contato aflitos com a possibilidade deles
estarem entre os acidentados.

Ao fim e ao cabo, a suspeita de falha no sistema de freios foi diagnosticada pelas equipes
do Instituto de Criminalistica Carlos Eboli (ICCE) que realizaram a pericia do veiculo e

constataram desgaste nas pec¢as, como conclui o laudo:

Ante o exposto e alicercado nos elementos coligidos e devidamente interpretados,
concluem os Peritos Criminais que, no local em tela, ocorreram quatro mortes
violentas em funcéo do descarrilamento e tombamento de veiculo tipo bonde com
posterior chogque em obstaculo fixo, em trecho sinuoso e em declive acentuado da via,
causado por falhas no sistema de freio, onde foi constatada a baixa eficiéncia de
contato entre as sapatas e as rodas e o alto grau de contaminagdo do sistema de ar
comprimido em razdo da falta de manutencéo adequada e que o veiculo tipo bonde,
nas condi¢Bes em que se encontrava, ndo apresentava condi¢des de segurancga para
circulagdo.™

Deste momento em diante foram quatro anos marcados pela intensificacdo dos embates
entre associacdo de moradores e companhia gestora, posto que a primeira reivindicava o
reestabelecimento do sistema de bondes em Santa Teresa por meio de reparos mecanicos e

posterior manutencdo sem prejuizos a sua forma e ao seu conteudo, como apresentado:

Ora! Se as péssimas condicdes de seguranca e o acidente ocorreram por absoluta falta
de manutengdo e o descaso com a oficina, as primeiras medidas deveriam ser

© GUIMARAES, Cesar de Souza; MEDEIROS, Vitor Satiro de. Laudo de exame em local de acidente de transito
envolvendo bonde. Instituto de Criminalista Carlos Eboli, Rio de Janeiro, p. 33. Disponivel em:
<http://amast.org.br/wordpress/wp-content/uploads/laudo-acidente-bonde.pdf>. Acesso em: 22 ago. 2018.
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justamente a concentracdo total, imediata, em reformar e equipar a oficina com todo
0 necessario, valorizar os operarios, restaurar os bondes existentes e voltar a oferecer
0 servico seguro, 0 mais rapido possivel. (AMAST, 2017, p. 70)

Enquanto que a segunda vislumbrava através da modernizacdo do sistema, adaptacdes
gue promovessem a seguranca e atendesse as expectativas de lucro da empresa e reativacdo do
turismo no bairro. Era o inicio de um arranjo repleto de propostas, interferéncias e intervencoes
com animos inflamados quanto as decisdes ora impostas ora negociadas, pois “ao invés de
trilhar o caminho de resolver o mais breve a questdo do meio de transporte, de servir ao povo,
0 governo optou pelo negdcio. Envolver milhGes de reais na solugdo, a pretexto de atender a
demanda publica” (AMAST, 2017, p. 70).

Né&o surpreende, portanto, que ainda no ano de 2011, a virada do luto a luta fosse
tomando forma em Santa Teresa, mais ainda se considerarmos a trajetéria militante da
associacdo de moradores do bairro. O marco de tal movimento se deu poucos dias apds o
acidente, em um dia outrora comemorativo, o dia 1° de setembro, data em que se celebra a
implementacao do sistema de bondes elétricos na regido, seria 0 115° aniversario do bondinho
circulando por essas ruas, invés disso, a auséncia, a melancolia e a indignacao ditavam o tom

as manifestacdes.

A primeira manifestacdo, programada para o turno da manha, marcada para as 9h, teve
como ponto de encontro e partida a estacdo dos bondes proxima ao Largo da Carioca, a intencéo
era concentrar-se no Centro, propiciando ao movimento visibilidade que ultrapassasse o bairro
e fosse sentido por toda a cidade. Enquanto a segunda manifestacdo, programada para o turno
da noite, as 20h, se reuniu no Largo do Guimardes, em Santa Teresa, coracdo do bairro, local
confluente entre os eixos Dois Irmdos e Paula Matos, bifurcacdo das linhas de bonde, onde a
vida cultural do bairro pulsa, ndo por acaso a programacdo contava com uma apresentacdo de
teatro de rua e exibicdo de um breve documentario sobre a situacdo dos bondes, visto a tradicdo

artistica manifestada em sua dinadmica cotidiana.

Ambas as ocasides atenderam a necessidade da associacdo de moradores, representando
os residentes e frequentadores, bem como os familiares das vitimas, principalmente do Nelson
que puderam se posicionar diante do exposto. Na condicdo de um dos diretores da AMAST,
Abaeté Mesquita demonstrou sua indignacdo quanto ao ocorrido e, sobretudo, as acusagdes
deflagradas a conduta do motorneiro, um desrespeito ao profissional exemplar, sublinhando e

sentimento de perda humana brutal por todos os vitimados e seus parentes e amigos, assim
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como uma perda material com a retirada do bonde de circulag&o.

Primeiro queremos deixar claro que o bairro ndo vai tolerar a tentativa de
responsabilizar o motorneiro Nelson pelo que aconteceu. Estamos iniciando um
periodo de luto coletivo, estendendo panos pretos nas janelas até que a justica se
realize, ;:lom indenizacdes para as familias e até que cesse o descaso com o sistema de
bondes.

Figura 5: Faixa em defesa a conduta profissional e inocéncia do motorneiro Nelson Correia. (Fonte: Maristela
Grynberg — Rio On Watch)"
O motorneiro Nelson de fato era uma personalidade do bairro, uma figura marcante por

Seu sorriso sereno, sua aparéncia impecavel com uniforme alinhado e suspensério apostos
dando ares de outro tempo e, acima de tudo, sua gentileza e responsabilidade na conducéo do
seu oficio por cerca de 30 anos. Fazia do trajeto didrio uma verdadeira aula a céu aberto,
incentivava o exercicio do olhar nos passageiros com paradas e explicacfes, transformava a
experiéncia daquela viagem, fosse meramente corriqueira fosse turistica, em um ato de
contemplacdo e descoberta, sem mensurar, estimulava a apropriacdo da cidade e dos bens
culturais a nossa volta.

Nas manifestacGes, foi concedido o direito de resposta e defesa a familia de Nelson
frente as acusagdes e pré-julgamentos a sua pessoa. Dulce, a viliva, frisou o apreco que o marido
nutria por seu trabalho, em suas palavras: “Ele amava o que fazia, dava a vida por esse bonde.

Ele ja estava aposentado, ndo tinha necessidade de trabalhar, mas dizia que se ficasse em casa

"L REIS, Jalio. Bonde de Santa Teresa faz 115 anos com protestos de moradores no Rio de Janeiro. UOL Noticias,
Rio de Janeiro, 01 set. 2011. Disponivel em: <https:/noticias.uol.com.br/cotidiano/ultimas-
noticias/2011/09/01/aniversario-de-115-anos-do-bonde-de-santa-teresa-no-rio-tera-protestos-de-
moradores.htm>. Acesso em: 20 mai. 2019.

2 GRYNBERG, Maristela. Bonde do Saara: A alma do bairro de Santa Teresa sobre ataque. Rio On Watch, Rio
de Janeiro, 04 ago. 2016. Disponivel em: <https://rioonwatch.org.br/?p=21134>. Acesso em: 20 mai. 2019.
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morreria.”’® e tomada de muita emogao e revolta, disparou:

As pessoas estdo dizendo que meu marido € o culpado. Eu ndo quero ouvir isso, ndo
quero que joguem a culpa nele. Ele era tdo cuidadoso, que o apelido dele era
“tartaruga”. Se ele ndo tivesse pedido para as pessoas pularem do bonde, mais pessoas
teriam morrido. Ele esta morto e morto nao tem como se defender. Entéo, eu pego as
leis que coloquem a imagem do meu marido como heréi, ndo como criminoso. ™

De acordo com Nelson Junior, filho do motorneiro, o pai nunca teceu criticas ao sistema
de bonde, sua conduta sempre foi de dedicagéo, entrega e admiracdo ao bondinho de Santa
Teresa, a afetividade envolvendo esse patrimonio era fortemente sentida e manifestada por

Nelson, como reforga Junior:

Ele nunca reclamou sobre defeitos no bonde. Na verdade, ele nunca falava nada de
ruim sobre os bondes. Aquilo ali era a vida dele, era tudo para ele. Ele tinha o trabalho
como hobby, estava até fazendo um curso de inglés e estava muito entusiasmado. Meu
pai era como se fosse 0 guia turistico de Santa Teresa.”

E, quando questionado sobre as acusacdes empreendidas pelo secretario de transportes,
Julio Lopes, Nelson Junior afirma categoricamente: ‘“Nao queremos dinheiro. Ficamos
chateados com as declaracGes denegrindo a conduta dele. Ele é um heroi, trabalhava no bonde
por prazer e sempre era extremamente responsavel com os bondes”’®, revelando toda
indignacao aos ataques mobilizados contra a memaria de seu pai.

Uma data festiva, 115° aniversario dos bondes elétricos em Santa Teresa, mesclou luto
e luta, lamento e protesto. Membros da associa¢do e moradores em geral vestidos de preto, com
baldes da mesma cor e com cartazes em punho contra o estado calamitoso dos bondes,
partilhavam de um mesmo sentimento de indignacdo de dupla natureza: pelo acidente em si,
suas vitimas e seus efeitos ao sistema de bondes e ao bairro e pela acusacdo infundada a Nelson
Correia da Silva, 57 anos, motorneiro ha 35 anos, funcionario experiente e personagem querido
por todos por sua gentileza e prudéncia na conducédo do seu oficio.

O préprio governador admitiu na véspera das manifestacdes a precariedade dos bondes
de Santa Teresa: “A verdade ¢ que a frota do bondinho hoje ¢ muito sucateada e ndo ha controle

277

de passageiros”’’ e acrescentou “foram R$ 14 milhdes de investimento para recuperar bondes

e trilhos. Né&o é possivel que em uma instituicdo com quase 160 funcionarios e poucos bondes

3 “Ele amava o que fazia”, diz viliva de motorneiro morto em bonde no Rio. Guiame.com.br. Rio de Janeiro, 01
set. 2011. Disponivel em: <https://guiame.com.br/noticias/sociedade-brasil/ele-amava-0-que-fazia-diz-viuva-de-
motorneiro-morto-em-bonde-no-rio.html>. Acesso em: 13 mar.2020.

™ Ibidem.

5 Ibidem.

76 RJ: Luto e protesto marcam aniversario de 115 anos de bonde. Portal Terra, Rio de Janeiro, 1° set. 2011.
Disponivel em: <https://www.terra.com.br/noticias/brasil/cidades/rj-luto-e-protesto-marcam-aniversario-de-115-
anos-de-bonde,53124cb8511da310VgnCLD200000bbcceb0aRCRD.html>. Acesso em: 20 mai. 2019.

" Ibidem.
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tenha ocorrido uma situagdo como esta. O problema ali me parece maior, de geréncia”’®,

reiterando a sugestdo do modelo de Lisboa, fechado e com apenas uma entrada e saida, como
um veiculo mais seguro. Importante sublinhar que, na ocasido, Sérgio Cabral e Julio Lopes
ocupavam seus respectivos cargos ha cinco anos.

Seguindo a mesma vertente, Rogério Onofre, presidente do Departamento de Transporte
Rodoviario do Rio de Janeiro (DETRO), nomeado interventor nesse sistema de transporte, ao
visitar a oficina surpreendeu-se com o aspecto de pleno abandono e, ainda tomado de espanto,
classificou de “herois” os funciondrios do sistema por trabalharem em condic¢des tdo precarias
e, embora ndo pudesse definir ainda com precisdo um prazo para a volta dos bondes, afirmou
que seria 0 mais breve possivel, assegurando que “ndo vao mais funcionar de qualquer
maneira”’®.

Logo no inicio do ano seguinte, mais precisamente no dia 09 de janeiro de 2012, por
meio da lei n° 6159, o governador Sérgio Cabral decretou que a partir daquela data a estacdo
localizada préximo ao Largo da Carioca, passaria a ser denominada estacdo Nelson Correia da
Silva, uma homenagem do poder publico ao motorneiro vitimado no acidente do ano anterior.
Contudo, a mesma seguia inoperante, aguardando medidas para o retorno dos bondes a

circulagéo.

Em fevereiro de 2012, um novo modelo foi apresentado pela empresa que ganhou a
licitacdo de reforma do sistema de bondes de Santa Teresa, a T'TRANS, tanto aos Orgdos
responsaveis pela preservacdo das caracteristicas originais do bondinho, como o Instituto
Estadual do Patriménio Cultural (INEPAC) e Instituto do Patrimbnio Histérico Artistico
Nacional (Iphan), quanto a Associacdo de Moradores e Amigos de Santa Teresa (AMAST)

tiveram acesso a proposta.

Na verdade, o Instituto Estadual do Patrimdnio Histérico (INEPAC) havia proposto ao
governo do Estado em 28 de julho de 2011, alteracBes nas composi¢cdes, motivado pela queda
e morte de um turista francés de um bonde que cruzava os Arcos da Lapa, ou seja, antes mesmo
do descarrilhamento do bonde n° 10, desde que estivessem em concordancia com o
tombamento. A medida visava adaptacdo de seguranca e controle de passageiros através de

grades vazadas nas laterais dos bondes, o que levaria a um novo sistema de embarque, além de

8 Ihidem.
 Ibidem.
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estribos retréteis, a fim de impedir a viagem de passageiros pendurados®’.

Sérgio Cabral, em resposta, recomendava a ado¢do do modelo usado em Portugal,
fechado e com duas portas, entretanto, a composi¢do contrastava em muito com a tradicional e
caracteristica de Santa Teresa. Diante da negativa ao modelo, o governador chegou mesmo a
argumentar que as autoridades patrimoniais eram contrérias as alteracdes, o INEPAC, em
contrarresposta, garantiu que ndo fazia resisténcia & modernizacdo do sistema de bondes, mas
alguns aspectos essenciais e previstos no processo de tombamento deveriam ser resguardados,
como estrutura e estética das composicoes®, um bonde completamente fechado feria 0 modelo

de Santa Teresa.

N&o obstante, em concordancia com as sugestdes feitas anteriormente pelo governo do
Estado, a T'TRANS apresentou um projeto de reforma dos bondes que promovia uma
descaracterizacdo das composicdes, reduzindo quase que pela metade a capacidade de
passageiros® e impedindo as viagens no estribo® com a inclusio de uma placa de policarbonato

nas laterais.

Evidente que o projeto foi severamente criticado pela associagdo de moradores por tudo
que o bondinho representa para o bairro e a populacéo local, ao passo que enquanto patrimdénio
cultural, associa-se diretamente aos conceitos de memoria ¢ identidade, “uma vez que
entendemos o patriménio cultural como lécus privilegiado onde as memdrias e as identidades
adquirem materialidade” (PELEGRINI, 2007: p. 1) e, por essa razao, promovem agdes efetivas

de preservacdo, como medidas patrimonialistas e, por certo, sua plena execuc¢édo de salvaguarda.

De acordo com Jacques Le Goff (1990), a memdria, por conservar certos dados, acaba
por contribuir para que o passado nao seja totalmente esquecido, pois desperta o individuo a
atualizar suas impressdes e/ou afetividades passadas, propiciando que a historia se eternize na
consciéncia humana. Ora, basta pensarmos que o passado s6 permanece “vivo” por meio de
trabalhos de sintese da memoria, referendando e tornando possivel revivé-los a partir da partilha

de experiéncias, tornando com isso a memdria “viva” (ALBERTI, 2004, p. 15), ndo surpreende

8 RJ: Luto e protesto marcam aniversario de 115 anos de bonde. Portal Terra, Rio de Janeiro, 1° set. 2011.
Disponivel em: <https://www.terra.com.br/noticias/brasil/cidades/rj-luto-e-protesto-marcam-aniversario-de-115-
anos-de-bonde,53124cb8511da310VgnCLD200000bbcceb0aRCRD.html>. Acesso em: 20 mai. 2019.

81 |bidem.

82 Os bondes tinham a capacidade de transportar até 44 passageiros, porém o novo bonde comportaria somente 24
passageiros sentados.

8 Eram conhecidos por caroneiros os passageiros que viajavam pendurados nos estribos e ndo efetuavam
pagamento da tarifa.
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que, para os moradores de Santa Teresa, 0 bairro tenha perdido a vivacidade com a suspenséao

do servico, posto que bonde simboliza e dinamiza suas principais vias.

E, neste sentido, ainda que devamos considerar a memoria como um fen6meno
particular, ndo podemos desconsiderar seu potencial enquanto fenémeno coletivo e social,
como nos sugere Maurice Halbwachs em seu livro “A memoria coletiva”. De fato, a
ressignificagcdo do conceito de memdria proposto pelo autor permite que compreendamos as
flutuacdes, transformacBes e mudangas constantes imbricadas nas memdrias, tanto individuais
quanto coletivas, mas concebidas em marcos ou pontos referenciais relativamente invariantes e
imutaveis, o que indica que a memdria consiste, ela propria, em uma espécie de selecdo,
voluntéria ou involuntaria (HALBWACHS, 2003).

Mesmo porque os principais elementos constitutivos da memoria, segundo Michel
Pollak em seu artigo “Memdria social e identidade” consistem em: acontecimentos vividos ou
herdados, pessoas e/ou personagens e, finalmente, os lugares (POLLAK, 1992, p. 02-03).
Percebe-se, polis, tais caracteristicas envolvidas na questéo referente ao bondinho, haja vista que
ha toda uma dindmica de sociabilidade dos moradores no bairro de Santa Teresa que, pouco a
pouco, compds estas memdrias individuais e coletivas fosse por experiéncias vividas ou

herdadas através dos pais, avos etc.

Além disso, Pollak sublinha que gracas a seu carater seletivo, a memoria corresponde a
uma construcao e, sob esta perspectiva, em se tratando da memoria individual vivida, todo
exercicio de armazenar, descartar, rememorar, perpassa o trabalho de organizacao, enquanto
que a memoria herdada, aguca o sentimento de identidade, individual e coletivo, “na medida
em que ela é também um fator extremamente importante do sentimento de continuidade e de

coeréncia de uma pessoa ou de um grupo em sua reconstrugdo de si” (POLLAK, 1992, p. 05).

O que justifica a mobilizacdo e atuacdo ferrenha da associacdo de moradores de Santa
Teresa, trata-se, pois, de uma luta pela continuidade, coeréncia e unidade do que entendem por
seu, seja o bairro em si, seja 0o bondinho, compreendidos como marcos referenciais que
organizados ddo sentido as trajetdrias de vida e suas memorias, individuais e coletivas, ja que

a memoaria revela-se indispensavel a percepcao de si e dos outros e ao sentimento de identidade.

Assim sendo, na visdo de Jacques Schwarzstein, diretor de transporte da associacdo de
moradores, 0 modelo sugerido feria a fungdo primeira do bonde, transporte publico de massa,

voltado a populagdo em deslocamentos cotidianos, pois as vagas seriam insuficientes diante da
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demanda e, por consequéncia, preconizava a funcao secundéaria de atragdo turistica, a0 mesmo
tempo que feria seu papel enquanto bem cultural do bairro e da cidade, portanto, patriménio
que elabora memorias individuais e coletivas e fomenta as identidades desse lugar e seus

habitantes.?

Importante esclarecer que a atividade turistica pode ser definida e desempenhada de
modo nocivo e predatdrio, isto €, por meio de um “turismo de massa”, que tende a degradar e
transformar, segundo seus interesses 0s espacos culturais, da mesma maneira que pode ser
definida e desempenhada de maneira sustentavel e positiva, oportunizando o reconhecimento e

a preservacdo do patrimonio cultural por meio do desenvolvimento da atividade econdmica.

Partindo dessa premissa, Jacques Schwarzstein identificou no projeto sugerido uma
clara manifestacao de turismo de massa, justamente por tratar patrimonio como “produto” a ser
comercializado, priorizando 0s interesses governamentais e mercadolégicos em detrimentos
dos interesses socioculturais dos moradores e usuarios do bonde que, como meio de transporte
e bem cultural, torna-se indispensavel na organizacdo de Santa Teresa, uma vé que “a
constituicdo do espaco, que € historicamente produzida, também pode ser entendida a partir da
funcionalidade e dos significados que o patrimdnio cultural revela ao longo da sua historia — da
origem ao tempo presente” (MONASTIRSKY, 2009: p. 323).

Sempre houve e sempre haverd uma apropriacdo do espaco em curso agindo das mais
diversas formas, delimitando, ocupando, expulsando, construindo, destruindo e transformando,
todas engrenadas essencialmente em funcdo dos mecanismos de mercado e das decisbes
politicas, isto €, as praticas de poder da sociedade naquele determinado momento, bem como o

que deve ser tornado patrimdnio, como explica Leonel Brizolla Monastirsky:

Entre as forgas de intervencdo, as mais efetivas estdo relacionadas ao poder publico e
com o poder do capital associados na maioria dos casos. Em ambas, a determinacéo
do que deve ser considerado patriménio, e, posteriormente, como se realiza o processo
de preservacdo e uso passa por uma sequéncia de escolhas: a indicacdo do patrimonio
a ser preservado, o conceito de preservacdo, a técnica de restauracdo e a utilizagéo.
(MONASTIRSKY, 2009, p. 327)

As viagens de bonde em Santa Teresa, enquanto atividade relacionada ao fluxo de
pessoas, acaba por propiciar um intercambio de diferentes culturas e, assim, a interferéncia se

manifesta tanto do ponto de vista da degradacdo fisica, na auséncia de manutencdo e de

84 Desativado desde 2011, novo bondinho de Santa Teresa deve ser apresentado em fevereiro. Agéncia Brasil. Rio
de Janeiro, 23 dez. 2012.  Disponivel em  <https://noticias.uol.com.br/cotidiano/ultimas-
noticias/2012/12/23/desativado-desde-2011-novo-bondinho-de-santa-teresa-deve-ser-apresentado-em-
fevereiro.htm?app=uol-generic&plataforma=ipad&cmpid=copiaecola>. Acesso em: 23 ago. 2019.
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regramento sobre o controle de passageiros, quanto do ponto de vista da desfiguracéo,
perceptivel na proposta apresentada pela T’ TRANS, nas intervences estéticas e o consequente
esvaziamento de sentidos ocasionados pela transformacdo de tradicbes, como a viagem
dependurado no estribo. Além disso, a medida que um bem cultural passa a assumir um valor
predominantemente comercial, o0 risco da perda de sua autenticidade aumenta
exponencialmente, jA que passam a incidir outros atores e interesses que ndao aqueles que

originalmente os constituiram (OMT, 2001).

Sai o banco que ocupava toda a largura
do bonde,entram assentos individuais
eparados por um corredor

(PROTECAO
Havera protecao
transparente na
lateral, apoio para
as mdos sO nos
acessos e cortinas

\, v

CUIDADOS
B%'EDE ACESSOS HOVO O estribo s6 na entrada e na saida
Outra novidade é PROEJTO para evitar usuarios pendurados.
SANTA que havera uma Em movimento, ele sera recolhido e
TERESA ::itcriaada e uma ficara sob o veiculo

Figura 6: Primeira proposta de modelo de bondes para o bairro de Santa Teresa. (Fonte: Band Entretenimentos)®®

De fato, 0 novo projeto de bondes para Santa Teresa sob o argumento da seguranga,
restringia 0 acesso, diminuia seu potencial enquanto meio de transporte e reforgava sua
competéncia enquanto atracao turistica, haja visto que as laterais em policarbonato e os estribos

somente nos acessos de embarque e desembarque impediam o acesso indiscriminado e a viagem

8 Bonde de Santa Teresa. Moradores criticam MP. Metro RJ, Rio de Janeiro, 10 mai. 2012. Disponivel em:
<https://entretenimento.band.uol.com.br/masterchef/noticias/100000502737/bonde-de-santa-teresa-moradores-
criticam-mp.html>. Acesso em: 20 mai. 2019.
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pendurado nos bondes, pratica comum fosse pela sensacdo de liberdade, fosse pela necessidade,

J& que os passageiros dessa modalidade ndo pagavam passagem.

E, mesmo que visando maior seguranca e lucro eminente, tais medidas também
acabavam por afetar o turismo cultural, visto que este se desenvolve em espago essencialmente
relacionados a atividade humana, logo, reside nas relagdes de um universo cultural diferente
daquele experimentado pelo turista em seu cotidiano habitual, eis seu principal foco de
consumo. Em outras palavras, o interesse e motivacdo maiores para o turista cultural reside na
busca pela diferenca, que lhe é apresentada por lugares de memdria e manifestacdes de carater

Unico, carregados de simbologia como a pratica dos caroneiros.

Além disso, Pierre Nora em seu artigo “Entre memoria e historia: a problematica dos
lugares” corrobora para este debate ao evocar a obsessdo pela memoria e pelo dever de memoria
no tempo presente, algo perceptivel no tocante ao bondinho em Santa Teresa, visto que a
associacdo de moradores reforgou a importancia historica e cultural deste bem ao bairro entre
os anos de 2011 e 2015, periodo em que sua auséncia foi sentida mais fortemente no seu lugar

de memoria por exceléncia. Alias, o autor define que:

Os lugares de memdria séo, antes de tudo, restos. [...] Sao os rituais de uma sociedade
sem ritual; sacralizacdes passageiras numa sociedade que dessacraliza; fidelidade
particulares de uma sociedade que aplaina os particularismos; diferenciacdes efetivas
numa sociedade que nivela por principio; sinais de reconhecimento e de
pertencimento de grupo numa sociedade que sé tende a reconhecer individuos iguais
e idénticos.” (NORA, 1993, p. 12-13).

Nora ainda esclarece que os lugares de memoria sdo apresentados simultaneamente
como materiais, simbdlicos e funcionais e, tdo somente, diferem em razdo do grau em que
coabitam, elementos presentes no bondinho que, enquanto bem material, traz consigo uma
carga simbdlica do ponto de vista histérico, paisagistico e cultural e funcional do ponto de vista
da locomocéo enquanto meio de transporte.

A proposito, no gque tange a relacdo entre memdria e patriménio, o autor frisa que

consiste em algo profundamente imbricado nas demandas surgidas no presente, como sublinha:

[..] ndo basta se contentar em entender o alargamento brutal da nocéo e sua dilatagdo
recente e problemética a todos os objetos testemunhos do passado nacional, mas,
muito mais profundamente, a transformacdo em bem comum e em heranca coletiva
das implicacbes da memoria mesma. (NORA, 1986, p. 2210)

Raz&o pela qual as reivindicagdes da associagdo de moradores em defesa do bonde
articula as memorias e identidades que fluem deste bem cultural e meio de transporte, no

contemporaneo, ainda que se aproprie de toda sua trajetéria histérica, inclusive para dar
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legitimidade as suas exigéncias, tomando qualquer acdo discrepante como ameaca direta.

A proposta em questdo ratifica esse posicionamento adotado, pois as mudancas na
composi¢do com somente uma entrada e saida em dois pontos e o controle no ingresso de
passageiros a partir dessa medida, bem como a reducdo significativa da capacidade de lotacdo,
inferior mesmo ao bonde convencional, foi interpretada como danosa a estrutura e as préaticas
envoltas no bondinho, por cercear ainda mais 0s usos e experiéncias cotidianas, mesmo porque
o corredor sugerido ndo era funcional e tdo pouco adequado as demandas dos passageiros de

modo geral, moradores e frequentadores do bairro.

Ora, o0 design pode ser uma ferramenta de transformacdo do patriménio desde que
articulado ao conceito de economia criativa, no qual os recursos utilizados mobilizam o capital

intelectual e os recursos culturais. O precursor do conceito, John Howkins, assim o definiu:

Sdo atividades as quais resultam em individuos exercitando a sua imaginacdo e
explorando seu valor econdmico. Pode ser definida como processos que envolvam
criacdo, producado e distribuicdo de produtos e servicos, usando o conhecimento, a
criatividade e o capital intelectual como principais recursos produtivos (HOWKINS,
2012, p. 106).

Ocorre que, a perspectiva patrimonializadora sintetiza a expressao que se pretende
construir da memoria e, quando manifestada no tempo presente, passa por pressoes e embates
ferrenhos como ocorre em Santa Teresa com o bondinho, sobretudo, no enfrentamento entre
associacdo de moradores e companhia gestora que mobilizam, cada qual empenhada em seus
interesses, esses referenciais tanto do bairro quanto da cidade, passiveis de preservacdo, mas
igualmente sujeitos aos critérios de selecdo aplicados. Sobre esta estruturacdo da memdria,
Pollak (1992) afirma que:

Esse Gltimo elemento da memoria - a sua organizagdo em funcdo das preocupages
pessoais e politicas do momento mostra que a meméria é um fendmeno construido.
Quando falo em construcdo, em nivel individual, quero dizer que os modos de
construcdo podem tanto ser conscientes como inconscientes. O que a memoria
individual grava, recalca, exclui, relembra, é evidentemente o resultado de um
verdadeiro trabalho de organizacdo. (POLLAK, 1992, p. 4-5)

Logo, a memodria enquanto fenbmeno construido se manifesta em Santa Teresa,
sobretudo, na luta que os moradores mobilizam sobre o bonde, por vezes no anseio de protegé-
lo e, com isso, proteger a si mesmo e toda a ordenacdo mental que se fundamentou ao longo da
vida sobre a forma e o contetido desse bem cultural. Outra relagdo importante reside na estreita
ligagdo entre memaria e o sentimento de identidade, isto é, o sentido da imagem de si, para si e

para os outros. Pollak (1992) aponta trés categorias como indispensaveis a sua composicao, a
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mencionar:

[...] hd aunidade fisica, ou seja, o sentimento de ter fronteiras fisicas, no caso do corpo
da pessoa, ou fronteiras de pertencimento ao grupo, no caso de um coletivo; ha a
continuidade dentro do tempo, no sentido fisico da palavra, mas também no sentido
moral e psicoldgico; finalmente, ha o sentimento de coeréncia, ou seja, de que 0s
diferentes elementos que formam um individuo sdo efetivamente unificados.
(POLLAK, 1992, p. 05)

Ora, o bairro de Santa Teresa consiste ele proprio no recorte territorial fomentador deste
sentimento identitario de seus moradores que, unidos pela nocao de pertencimento, reivindicam
a continuidade do referencial primeiro de sua existéncia, tomando-o como indispensavel a
manutencdo da coeréncia entre o espaco e seus habitantes.

Se a memoria contribui significativamente para criar um sentimento de continuidade e
coesdo de uma pessoa e/ou grupo em sua reconstrucdo de si, consequentemente, a memoria
constitui o sentimento de identidade, embora Pollak (1992) assinale que memoria e identidade
possam perfeitamente ser negociadas, de modo que ndo podem ser entendidas como fixas de
uma pessoa ou de um grupo, uma esséncia, mas algo em constante flutuacdo, por vezes
disputados em conflitos sociais e intergrupais.

E, na mesma medida em que esse cenario de disputa se mune dos conceitos de memoria,
identidade e patriménio, posto que a memoria se reserva a operar com 0S acontecimentos,
pessoas e/ou personagens e lugares de forma coletiva a fim de lancar interpretacdes do passado
que se pretende salvaguardar, definindo e legitimando o sentimento de pertencimento e as
fronteiras sociais. Ademais, “a referéncia ao passado serve para manter a coesdo dos grupos e
das instituicbes que compdem uma sociedade, para definir seu lugar respectivo, sua
complementariedade, mas também as oposicoes irredutiveis” (POLLAK, 1989, p. 9).

Em resposta a AMAST, Eduardo Macedo, responsavel pela revitalizacdo do sistema de
bondes, afirmou que “a protegdo que vamos incluir é por uma questdo de seguranga, uma
camada de policarbonato translicido, com estribo retratil (para embarque e desembarque), mas
que ndo afeta em nada o layout™®, posicionamento condizente com a notificacdo de
tombamento do IPHAN por sua importancia historica e paisagistica, posto que a fim de nao
criar empecilhos a modernizacdo do sistema e em prol da seguranca, ndo foram inclusos os

tipos de trilhos ou composigdes, somente seu trajeto e um exemplar de bonde n° 0287,

8 Modelo novo do bondinho de Santa Teresa sera conhecido em fevereiro. Ultimo segundo, 23 de dez. 2012.
Disponivel em: <https://ultimosegundo.ig.com.br/brasil/rj/2012-12-23/prototipo-do-novo-bondinho-de-santa-
teresa-sera-conhecido-em-fevereiro.html>. Acesso em: 20 mai. 2019.

87 Trajeto do bondinho de Santa Teresa, no Rio de Janeiro, é preservado. IPHAN, Rio de Janeiro, 04 abr. 2012.
Disponivel em: <http://portal.iphan.gov.br/noticias/detalhes/1110/trajeto-do-bondinho-de-santateresa-no-rio-de-
janeiro-sera-preservado>. Acesso em: 20 mai. 2019.
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Todavia, apds o recebimento de uma peticdo pablica, aléem de mais de 7 mil assinaturas
ao manifesto “Bonde que queremos para Santa Teresa”, encaminhado a Maria Paula Gouvéa
Galhardo, juiza titular da 4* Vara de Fazenda Publica, acabou por deferir uma liminar que
atendia Ac¢do Civil Publica, de autoria do diretor de transporte da associa¢do de moradores de
Santa Teresa, Jacques Schwarzstein, a qual suspendeu o processo licitatdrio aberto pelo edital
publicado pelo Governo Estadual no dia 28 de fevereiro que favorecia a empresa T"TRANS®,
tal decisdo judicial justificava-se pelas irregularidades flagrantes, incluindo auséncia de projeto

basico e desrespeito ao decreto de tombamento do bonde pelo INEPAC.

O manifesto apresentava o bonde como principal meio de transporte do bairro e, neste
sentido, deveria atender a populacgéo local, de modo que pautas como horario de funcionamento,
pontos de embarque e desembarque, valor tarifario e integracdo com demais meios de transporte
da cidade deram o tom das demandas dos moradores. Além disso, da exigéncia de uma gestédo
transparente e participativa, pensando na acessibilidade, recuperagéo e conservagédo de todo o
sistema, preservacdo do modelo estético e técnico dos veiculos, com aperfeicoamento
tecnoldgico dos seus itens de seguranca sem danos as caracteristicas firmadas no processo de
tombamento do INEPAC e, por fim, todo o exposto cumprido com a reativacao total do sistema

em até 2 anos a contar da data de interrupgao, 27 de agosto de 20118°.

De mais a mais, a liminar estabeleceu condi¢bes para um novo edital, com maiores
detalhes técnicos e de preservacdo das caracteristicas originais do bonde. Em defesa do modelo
antigo, Elzbieta Mitkiewicz, presidente da AMAST, frisou que “com a capacidade de transporte
de passageiros reduzida a mais de 50%, isso inviabiliza o bonde como principal transporte
coletivo do bairro, que é o que os moradores querem”®’, sugerindo que as adaptacdes devem
estar atentas e compativeis aos anseios dos usuarios do bonde como meio de transporte
acessivel, eficiente e ecoldgico e bem cultural preservado quanto a sua relevancia historica,

paisagistica e cultural.

Ponto interessante se pensarmos mesmo no Viés turistico, pois considerando Plano

8 |mportante recordar que a empresa em questdo assombrava os moradores de Santa Teresa desde a reforma dos
bondes em 2005, na qual entregou modelos que ficaram conhecidos como “Frankestein”, por ndo se adaptarem as
ladeiras de Santa Teresa e travarem nas curvas.

8 O bonde que queremos para Santa Teresa. Peticdo Publica, Rio de Janeiro. Disponivel em:
<https://peticaopublica.com.br/pview.aspx?pi=P2012N21566>.Acesso em: 13 mar. 2020.

% Licitagdo para compra de bondes para Santa Teresa, no Rio, é suspensa. G1, Rio de Janeiro, 03 mar. 2012.
Disponivel em: <http://g1.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2012/04/licitacao-para-compra-de-bondes-para-santa-
teresa-no-rio-e-suspensa.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.
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Nacional de Turismo 2018-2022, que prevé em sua diretriz 3.4, a promocao da sustentabilidade,
entendida como a “preservacdo ndo apenas dos recursos naturais, mas da cultura e da
integridade das comunidades visitadas”, em outras palavras, conservando as culturas locais e
os valores morais das populagdes, fortalecendo as identidades das comunidades e contribuindo
para 0 seu desenvolvimento, no mesmo sentido em que a qualidade de infraestrutura,
equipamentos e servicos do bem cultural devem estar intimamente relacionados ao potencial de

inovacdo e criatividade.

Partindo desta premissa, Francoise Choay em seu livro “Alegoria do Patrimonio”,
destaca que a crise de identidade advém da perda de referéncias culturais sofridas pelo sujeito,
na medida em que, sob a égide do progresso, vai se transformando os lugares em prol da
modernizac¢do, do avango técnico e social e da suposta melhoria na qualidade de vida do
entorno, tal como a CENTRAL aciona frequentemente no sistema de bondes de Santa Teresa,
sobretudo no que diz respeito aos modelos de composicao, no qual a alteracdo mais sentida foi
a retirada da préatica de viagens nos estribos, entendida pela AMAST como uma perda
imensuravel a dindmica de uso, tanto no modo como se embarcava e desembarcava, quanto na
experiéncia de caronas e caroneiros no ato de flanar pelas ruas do bairro nos bondes.

Nesta circunstancia, Pierre Nora, evoca questdes relativas a urgéncia contemporanea

vivida pelo homem de conectar-se com o passado:

Em todo o mundo, estamos experimentando a emergéncia da memoria [...]. Durante
0s Ultimos vinte a vinte e cinco anos, todos os paises, todos 0s grupos sociais e étnicos,
passaram por uma profunda mudanga, mesmo uma revolucdo, no relacionamento
tradicional que tem mantido com seu passado. Essa mudanca tem adotado multiplas e
diferentes formas, [...] o culto as raizes, ondas comemorativas de sentimento;
conflitos envolvendo lugares ou monumentos simbolicos; uma proliferacdo de
museus; aumento da sensibilidade relativa a restricdo de acesso ou a exploragéo de
arquivos; uma renovagao do apego aquilo que em inglés é chamado de heritage e em
francés patrimoine; a regulamentagdo judicial do passado. Qualquer que seja a
combinacdo desses elementos, é como uma onda de recordacdo que se espalhou
através do mundo e que, em toda a parte, liga firmemente a lealdade ao passado — real
ou imaginario — e a sensacdo de pertencimento, consciéncia coletiva e
autoconsciéncia. Memoaria e identidade. (NORA, 2009, p. 6).

Em suma, reforca-se substancialmente a necessidade de preservar referéncias materiais,
imateriais e intangiveis, dos codigos e das origens das sociedades, isto porque possibilita que o
sujeito se sinta pertencente a um todo, ou seja, sem prejuizo quanto ao senso de identidade,
razdo pela qual a associacdo de moradores se coloca demasiado persistente na preservacdo do
bonde em Santa Teresa com o servigo fornecido na sua totalidade e dentro as especificidades
salvaguardadas que tornam ele um bem cultural referencial ao bairro e as suas trajetéorias de

vidas.
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No tocante as investigacoes referentes ao acidente de 27 de agosto de 2011, a associacdo
de moradores criticou a dentncia empreendida pelo Ministério Publico, autuando por leséo
corporal e homicidio culposo, quando ndo ha intencdo de matar, cinco funcionarios®® da
CENTRAL responsaveis pelos servicos de circulacdo e chefia de manutencdo dos bondes de
Santa Teresa, enquanto o secretario de transportes, Julio Lopes, sequer foi citado. Nas palavras
de Elzbieta Mitkiewicz, “¢é um absurdo. Ndo esperavamos que os funcionarios fossem
responsabilizados pelo acidente. Eles s executam 0s servicos, quando o gestor € o responsavel pelos
recursos e investimentos. Os funcionarios também sio vitimas™®?.

Em conformidade, o diretor do Sindicato dos Ferroviarios, Pedro Ricardo Neto, partilhou da
mesma critica ao Ministério PUblico, haja vista que atingiu o lado mais vulneravel dentro desse cenario
de descaso com o sistema de bondes de Santa Teresa, ja que “os engenheiros € mecanicos verificam,
pedem para comprar material, fazem o pedido a empresa e a dire¢do por cima ndo compra. A gente tem
que quebrar galho. O Estado ndo compra o material e ai depois tem o acidente e o culpado é o de

baixo?”%.

N&o obstante, 0 Ministério Publico defendia ter havido negligéncia durante o processo de
manutencdo dos bondes e, se condenados, os funcionarios poderiam cumprir até dois anos de priséo,

Visto que:

Os funcionarios que trabalham diretamente como mecéanicos e, principalmente, 0s
seus supervisores, tinham o dever de retirar de circulagdo os veiculos que néo
possuiam condicBes de uso, assim como de informar aos seus superiores da
necessidade de equipamentos e investimentos para o regular funcionamento do
servico, fato n&o verificado.**

Ainda de acordo com o Ministério Publico, anotacBes registradas no livro de
manutencdo da oficina de bondes demonstravam que o bonde de n° 10 apresentava problemas
crénicos no sistema de frenagem, sendo desproporcional a frequéncia de reparos realizados.
Uma declaragdo registrada na apuracdo dos fatos aponta que o bonde “apresentava

frequentemente problemas nas sapatas que precisavam ser trocadas com muita frequéncia, pois

1 O motorneiro Gilmar Silvério de Castro, o engenheiro mecanico José Valladdo Duarte, o chefe de manutencio
Claudio Luiz Lopes do Nascimento e os assistentes de manutencéo Zenivaldo Rosa Corréa e Jodo Carlos Lopes
da Silva.

%2 METRO RJ. Bonde de Santa Teresa: moradores criticam MP. Band Entretenimento, Rio de Janeiro, 10 mai.
2012. Disponivel em: <https://entretenimento.band.uol.com.br/masterchef/noticias/100000502737/bonde-de-
santa-teresa-moradores-criticam-mp.html>. Acesso em: 10 mai. 2019.

9 Ibidem.

% MP denuncia 5 por acidente em bonde de Santa Teresa, no Rio. G1, Rio de Janeiro, 08 mai. 2012. Disponivel
em: <http://gl.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2012/05/mp-denuncia-5-por-acidente-em-bonde-de-santa-teresa-
no-rio.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.
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eram de m4 qualidade.”®

A partir desse testemunho, pode-se constatar que além da necessidade de reparos na
composicdo do acidente, havia um reconhecimento por parte do préprio Ministério Publico
quanto a procedéncia duvidosa, isto é, de ma qualidade das pecas fornecidas pela empresa, ou
seja, funcionarios responsaveis pela manutencéo indicaram falhas no bonde, solicitaram pecas
para troca e apOs terem realizado o ajuste houve, ainda assim, o acidente que, ao fim e ao acabo,
recaiu sobre os funcionarios em um primeiro momento, gerando indignacao na associacao de
moradores e representantes dos ferroviarios.

Eis que proximo de completar um ano do acidente, em 2012, a associagdo de moradores
prestou homenagens em atos religiosos nos dias 25 e 26 de agosto, respectivamente na Igreja
Anglicana e a Igreja Matriz de Santa Teresa, bem como o ato “Bonde ladeira abaixo”, realizado
na praia de Ipanema, zona sul da cidade, no qual uma réplica do bonde produzida pelo artista
plastico Getulio Damado circulava enquanto panfletos eram distribuidos e, no final do protesto,
um abrago simbdlico dado ao bonde manifestava toda a carga de afetividade dos moradores
para com o transporte e bem cultural do bairro por exceléncia.

E, por fim, no dia 27 de agosto, a associacdo de moradores organizou uma manifestacéo
na estacdo do Curvelo, local que vinha sendo revitalizado pelo movimento “O bonde que
queremos para Santa Teresa”, através da arte de grafiteiros que fizeram uma homenagem ao
bairro e 8 memoria do motorneiro Nelson, que dirigia o bonde acidentado. %

Todos essas manifestacGes resgatam elementos comuns a representacdo do bonde e
operam como estilhacos de memdria na medida em que rememoram o meio de transporte e bem
cultural em sua insercdo na vida dos moradores e, portanto, do proprio bairro, pois como afirma
Le Goff (2007), a memoria acaba por estabelecer um vinculo entre as gera¢fes humanas e o
tempo historico que as acompanha, um vinculo afetivo que capacita essa populacdo a atuarem
como “sujeitos da histdoria”, que possuem assim como direitos, também deveres para com a sua

localidade, visto que:

A memoria é um elemento essencial do que se costuma chamar identidade, individual
ou coletiva, cuja busca € uma das atividades fundamentais dos individuos e das
sociedades de hoje, na febre e na anglstia. Mas a memoria coletiva é ndo somente
uma conquista é também um instrumento e um objeto de poder. S&o as sociedades
cuja memodria social é sobretudo oral ou que estdo em vias de constituir uma memoria
coletiva escrita que melhor permitem compreender esta luta pela dominagdo da
recordacdo e da tradicdo, esta manifestacdo da memoria. (LE GOFF, 2013, p.435)

% Ibidem

% Atos lembram um ano de acidente com bonde de Santa Teresa, no Rio. G1, Rio de Janeiro, 25 ago. 2012.
Disponivel em: <http://gl.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2012/08/atos-lembram-um-ano-de-acidente-com-
bonde-de-santa-teresa-no-rio.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.
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O autor destaca, que a “identidade cultural de um pais, estado, cidade ou comunidade se
faz com a memoria individual e coletiva™ ao passo em que a sociedade se dispde a “preservar e
divulgar os seus bens culturais” da-se inicio ao processo denominado pelo autor como a
“construgdo do ethos cultural e de sua cidadania” (PELEGRINI, 2006: p. 116-117). E, no
momento em que compreendemos o patriménio como algo que recebemos do passado,
vivenciamos no presente e transmitimos as geragdes futuras, estamos admitindo “que o
patrimdnio € historicamente construido e conjuga o sentimento de pertencimento dos individuos
a um ou mais grupos” (PELEGRINI, 2007, p. 3), sentimento esse, que acaba por assegurar uma
identidade cultural.

Endossando essa perspectiva, o integrante da associacdo “Bonde que queremos”,
Jacques Schwarstein, ressaltou a importancia da volta do transporte para a sociedade, afirmando
que o bonde “¢ mais do que um meio de transporte, ¢ um monumento historico. Queremos
nosso bonde novamente™®’ e Elzbieta Mitkiewicz, presidente da AMAST, comentou que 0
acidente “foi uma tragédia anunciada. Agora ele ndo tem que inventar um modelo novo, um
sistema novo. Nio foi isso que causou o acidente, foi a falta de manutengio.”®

Enguanto o sistema ndo fosse reestabelecido, como medida paliativa, no inicio de
outubro daquele ano, a Prefeitura e a Secretaria de Transportes subsidiaram cerca de 6 dnibus
das linhas de 6nibus 006 e 014, respectivamente, Silvestre — Castelo e Paula Mattos — Castelo,
com valor tarifario de R$ 0,60 correspondente ao cobrado pelos bondes antes do acidente, até

sua retomada prevista para o final de 2012%,

Para diferencia-lo dos demais veiculos das linhas, os 6nibus receberam um design
singular inspirado nos bondes, em tons de amarelo e branco com detalhes em azul, algo que
saciasse a memoria visual e afetiva dos usuarios que sentiam sua auséncia fosse pela
praticidade, fosse pelo custo da tarifa, comportaria, assim, a democratizacdo do acesso ao

transporte. A seguir, o protétipo apresentado e, posteriormente, posto em vigor:

% SOARES, Renata. Ato religioso lembra vitimas de acidente com bonde em Santa Teresa. G1, Rio de Janeiro,
25 ago. 2012. Disponivel em: http://g1.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2012/08/ato-religioso-lembra-vitimas-de-
acidente-com-bonde-em-santa-teresa.html Acesso em: 08 jan. 2019.

% Moradores de Santa Teresa fazem homenagem as vitimas do bonde. G1, Rio de Janeiro, 27 ago. 2012. Disponivel
em: <http://gl.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2012/08/moradores-de-santa-teresa-fazem-homenagem-vitimas-
do-bonde.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.

9 MESSINA, Paulo. Prefeitura Cria Onibus a R$ 0,60 em Santa Teresa. Blog Diario do Mandato, Rio de Janeiro,
8 out. 2011. Disponivel em: <https://blog.messina.com.br/tag/onibus-santa-teresa/>. Acesso em: 20 mai. 2019.
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Figura 7: Modelos de Linhas SE 006 (Silvestre-Castelo) e SE 014 (Paula Matos-Castelo) com valor tarifario de
0,60 (sessenta centavos). (Fonte: Prefeitura da cidade do Rio de Janeiro/ Secretaria de Transportes)'®

Todavia, a medida provisoria se revelou pouco eficaz, posto que a frota especial contava
com poucos Onibus, trés em cada linha, um contingente muito abaixo do esperado e necessario
para atender a populacao local que diariamente fazia uso dos bondes para se locomover, além
da longa espera nas paradas e das viagens em veiculos lotados, igualmente arriscados, ou seja,

a situacdo dos transportes em Santa Teresa seguia sem grandes mudancas e melhorias.

A moradora e professora Lilian, na época em atividade no seu oficio, sentiu através de
seus alunos moradores de Santa Teresa e comunidades do entorno a defasagem do servico
temporario, uma vez que ndo atendia aos moradores da rua Almirante Alexandrino e adjacentes
da Praca Odylo Costa Neto para cima, atuando somente nos eixos entre Largo do Guimaraes e

Largo do Curvelo e Largo das Neves, como sugere:

Olha, na época, eu ja trabalhava ali no CIEP, meus alunos usavam muito o bonde, eu
trabalhava com jovens e adultos trabalhadores e tinha muita gente que morava nos
Prazeres e usava o bonde cotidianamente, significava uma passagem de 0,60 centavos,
isso é uma coisa forte, né? Depois eles colocaram num determinado periodo um
micro-6nibus, mas isso também foi uma briga danada, o trajeto desse micro-onibus
qual seria? Eu lembro dele subindo ali pela Monte Alegre, mas ndo atendeu como o
bonde atendia. (MORENO, 2020)

100 MESSINA, Paulo. Prefeitura Cria Onibus a R$ 0,60 em Santa Teresa. Blog Diario do Mandato, Rio de Janeiro,
8 out. 2011. Disponivel em: <https://blog.messina.com.br/tag/onibus-santa-teresa/>. Acesso em: 20 mai. 2019.



https://blog.messina.com.br/2011/10/08/prefeitura-cria-onibus-a-r-060-em-santa-teresa/
https://blog.messina.com.br/tag/onibus-santa-teresa/

84

Dentro desse recorte espacial, a moradora aposentada relembra que um dos trechos néo
atendidos foi justamente onde se localiza o atelié Chamego Bonzolandia, do artista plastico
Getulio Damado, morador de Santa Teresa e seu amigo proximo, partilhando que “ele comecou
a ter problemas serissimos por que o Getulio depende do bonde passando. Seja do turista que
passa, seja do morador ou qualquer um que para e fala ‘ah eu vou comprar uma obra!’”

(MORENO, 2020).

E, de fato, o préprio Getulio desabafa que sentiu a auséncia do bonde ndo apenas do
ponto de vista do meio de transporte e do afeto, como também do comércio “porque com o
bonde funcionando sempre subia um turista para conhecer o bairro e o turista chega nas lojinhas
e compra uma obrazinha” (DAMADO, 2020). Outro morador que destaca esse efeito da
suspensdo do sistema, Oscar Fernandes, reflete que para o comércio e os ateliés tratava-se de
algo irreparavel , haja vista que para “o bairro que ¢ um bairro que vive da cultura ¢ uma perda
catastrofica porque esta incluido no pacote, vai em Santa Teresa, faz um passeio de bonde,
conhece o bairro todo, isso ai ¢ um patrimonio.” (FERNANDES, 2020).

Em 2013, as investigacBes em curso passaram por reviravoltas, sobretudo, no que se
refere ao secretario de transporte Julio Lopes, afinal, em maio daquele ano, o procurador geral
da republica, Roberto Gurgel, determinou o arquivamento do processo no Ministério Publico Federal
(MPF) que o imputava pelo acidente envolvendo o bonde em Santa Teresa, por considerar que
a alegacdo no ambito penal ndo era determinar a responsabilidade ao secretario estadual de
transportes no acidente e, neste sentido, a companhia seria a responsavel pela gestdo do

bondinho, portanto, teria autonomia administrativa e independéncia®®?.

Enguanto isso, os funcionarios da companhia que administrava o sistema de bondes
seguiam respondendo na justica. No decorrer do ano, foram ouvidas 3 vitimas do acidente, 4
testemunhas de acusacdo e 21 testemunhas de defesa e 0s 5 réus na 39? Vara Criminal do
Tribunal de Justica do Estado do Rio de Janeiro. Em depoimento, 4 dos 5 réus atribuiram a
colisdo entre o bonde e um veiculo, momentos antes do acidente fatal, como determinante para
a tragédia. %2

Todavia, 0 ano de 2013 reservaria mais mudancas repentinas que 0 ano anterior e em

101 Jalio Lopes responsabilizado por acidente com seis mortos em Santa Teresa. O Dia, Rio de janeiro, 11 out.
2012. Disponivel em: <https://odia.ig.com.br/noticia/rio-de-janeiro/2013-12-11/julio-lopes-e-responsabilizado-
por-acidente-com-seis-mortos-em-santa-teresa.html>. Acesso em: 20 mai. 2019.

102 Processo do caso do bonde de Santa Teresa, no Rio, chega a fase final. G1, Rio de Janeiro, 03 dez. 2013.
Disponivel em: <http://g1.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2013/12/processo-do-caso-do-bonde-de-santa-teresa-
no-rio-chega-fase-final.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.
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uma escala ainda maior, afinal, nem mesmo o entusiasmo com o primeiro de muitos eventos
esportivos de grande porte, a Copa das Confederacfes'®, pode conter a insatisfacdo de uma
multiddo que tomou as ruas em um ciclo de protestos que marcou a histéria do pais e de suas

principais capitais. Nas palavras de Daniel Bustamante Teixeira:

O conceito de multiddo ajuda a entender isso que chamamos de vertigem de junho, as
mais diversas formas de se manifestar reunidas nos mesmos protestos: a irreveréncia
e o ludico ao lado da acdo direta e da resisténcia; os palhagos e os black blocs; a
ciranda e o espirito de guerrilha. Mas nédo estamos falando de tendéncias opostas que
se anulam, quando a forca e a beleza de junho encontram-se justamente em sua
multiplicidade. (TEIXEIRA, 2017, s/p.)%

As “Manifestagdes dos 20 centavos”, "Manifestagcdes de Junho” ou ”Jornadas de
Junho”, nio raramente chamada de “Nova Revolta do Vintém”!% dada a contestacio inicial
aos aumentos nas tarifas de transporte publico empreendido pelo MPL (Movimento Passe
Livre), denunciando o o6bvio em uma pergunta: “se ¢ publico, porque pagamos?”’ e,
surpreendentemente, transformando-se em uma das maiores manifestages de rua da historia
recente do Brasil, marcadas pela violéncia policial e pela resisténcia ativa das multiddes.

Alids, a repressdo policial e a repercussdo promovida pela midia foram as promotoras
de um movimento maior, no qual a dimensédo politica e reivindicatoria foi ampliada sem que
houvesse um coletivo central ou um representante especifico. Cartazes e faixas traziam nessa
segunda fase a frase “Nao ¢ pelos 20 centavos”, criticas eram langadas contra a corrupgdo, em
favor do SUS e da educacéo publica, pela radicalizacdo da democracia e, surpreendentemente,
em oposi¢cdo ao grande simbolo nacional, o futebol, aos gritos de “Nao vai ter Copa, vai ter
luta!”

O ponto de interse¢do entre as manifestacdes junhistas e os atos em defesa do bonde em
Santa Teresa, portanto, reside em uma demanda fundamental: o direito a cidade, no qual a
primeira, dentre outras tematicas, defende a garantia & moradia e a justica social, incluindo a

acessibilidade e mobilidade urbana como direitos essenciais, nas palavras de David Harvey:

[...] muito mais do que um direito de acesso individual ou grupal aos recursos que a
cidade incorpora: é um direito de mudar e reinventar a cidade mais de acordo com
nossos mais profundos desejos. Além disso, é um direito mais coletivo do que

103 A Copa das ConfederacGes ou Taca das Confederacdo FIFA 2013, realizada entre 15 a 30 de junho, serviria
uma espécie de teste para o Brasil, pais que sediaria no ano seguinte Copa do Mundo.

104 SOARES, Pietra. As Jornadas de Junho de 2013 e a crise da democracia. Artigo de Daniel Bustamante Teixeira.
CEFEP, Rio de Janeiro, 12 jul. 2018. Disponivel em: <http://www.cefep.org.br/as-jornadas-de-junho-de-2013-e-
a-crise-da-democracia-artigo-de-daniel-bustamante-teixeira/>. Acesso em: 13 mar. 2020.

105 Uma referéncia a Revolta do Vintém, deflagrada pelas ruas do Rio de Janeiro entre os anos de 1889 e 1890,
pois ambas tinham como principal motivacéo ao aumento do valor tarifario de passagens, embora houvesse outras
pautas dentro dos respectivos contextos.
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individual, uma vez que reinventar a cidade depende inevitavelmente do exercicio de
um poder coletivo sobre o processo de urbanizagdo. (HARVEY, 2014, p. 28)

Marcadamente exercido pelo associativismo de bairro em Santa Teresa e, em
conformidade com o exposto, sobressai “a capacidade de resisténcia e criagdo em oposi¢ao a
passividade das relacdes de poder” (OLIVEIRA, 2006, s/p), bem como a distingao entre espaco
e lugar, na qual justamente a atividade desenvolvida que configura ao espaco a condicéo
de lugar, marcadamente envolta em uma dimenséo individual ao mesmo tempo que subjetiva,
“ama micro histéria das relagdes entre o individuo e o espago” (OLIVEIRA, 2006, s/p).

Diante desse embate, no dia 26 de agosto, ocorreu na Igreja Anglicana uma cerimonia
ecuménica, na qual foram homenageadas as vitimas do acidente que completaria 2 anos, com
énfase ao motorneiro Nelson, como indicou a moradora Isabel Kuster, “estamos prestando uma
homenagem ao motorneiro Nelson, que em 30 anos de trabalho no bonde, era como se fosse da
nossa comunidade, da nossa familia. Ele era um amigo muito querido por todos o0s
moradores™%,

O também morador e entdo deputado federal, Chico Alencar (PSOL), se pds
comprometido em “cobrar do Ministério da Cultura que o bonde, esse patrimdnio que foi tirado
de nos retorne a Santa Teresa”'” e complementou sua fala com o modelo desejavel de bonde,
dizendo que “a gente quer o bonde aberto e democratico ndo s6 para turistas, mas
principalmente para os moradores”%, pois na condigdo de bem cultural, o bonde comporta o
que habita no cotidiano e carrega consigo sentidos, sentimentos e experiéncias de vida dos
diferentes grupos sociais, criando relac6es de pertencimento e identidades.

O reverendo Luiz Caetano Grecco Teixeira, durante o ato, sublinhou que Nelson e os
outros mortos sao vitimas decorrentes do descaso e irresponsabilidade administrativa e colocou
em oracao:

Senhor, clamamos com os que moram e vivem neste bairro, pela justica e atendimento
das justas reivindicagBes por respeito, atencéo e responsabilidade publica de nossas
autoridades constituidas, de forma que o povo de Santa Teresa e de nossa cidade
também habitem com seguranca e senso de cidadania.’®

O ato langou a campanha “Cadé o Bonde?”, uma clara referéncia a pergunta “Cadé
Amarildo?”, questionamento que tomou ruas do Rio de Janeiro e até mesmo do exterior em

torno do desaparecimento do ajudante de pedreiro, visto pela ultima vez a caminho da UPP da

106 MENDONCA, Alba Valéria. Ato lembra mortos em acidente de bonde em Santa Teresa, no Rio. G1, Rio de
Janeiro, 25 ago. 2013. Disponivel em: <http://g1l.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2013/08/ato-lembra-mortos-
em-acidente-de-bonde-em-santa-teresa-no-rio.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.

107 Ibidem.

108 | hidem.

109 |bidem.



http://g1.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2013/08/ato-lembra-mortos-em-acidente-de-bonde-em-santa-teresa-no-rio.html
http://g1.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2013/08/ato-lembra-mortos-em-acidente-de-bonde-em-santa-teresa-no-rio.html

87

Rocinha. O caso levou 12 policias militares para a cadeia, por tortura seguida de morte,
ocultacdo de cadaver e fraude. Em comum, ambas as campanhas cobravam resposta ao poder
publico, autoritario e omisso em ambos 0s casos.

A réplica do bonde, produzida pelo artista plastico Getulio Damado, mais uma vez se
fez presente no ponto de encontro, o Largo do Guimardes, via pulsante de Santa Teresa,
préximo dos polos gastronémico e hoteleiro do bairro, sem ddvida consiste na estacdo de maior
visibilidade, além de sua proximidade eminente com a oficina de bondes e, justamente por essas
razdes, 0os moradores optaram por se manifestarem nesse lugar. Sem bonde, sem respostas,
moradores de todas as faixas etarias se mobilizavam.

E, no dia seguinte, em um ato em frente a residéncia do governador do Estado, Sérgio
Cabral, no Leblon, os moradores pleiteavam por uma audiéncia publica, na qual o governo
estadual deveria apresentar um projeto de renovacao dos bondinhos, pois como dito pelo diretor
da AMAST, Jacques Schwarztein, “eles nunca estiveram la com a gente para apresentar o
projeto que estdo implementando. Também queremos uma reunido com o governador.”*0

Mediante essa iniciativa de didlogo e negociacdo, percebemos a clara estratégia da
associacao de moradores, tal como sugere Henri Lefebvre em seu livro “O direito a cidade”, de
dotar ao ato de habitar e experenciar a cidade uma condigéo revolucionéria frente a0 movimento
de homogeneizacdo do capital e, por essa razdo, empreendido e assegurado pelos proprios
cidaddos.

Ademais, 0 autor critica 0s gestores publicos e urbanistas, indagando-os sobre dos
desafios presentes na cidade, instigando-os a tomarem a cidade como um lugar de encontro,
reunido e simultaneidade, onde o valor da cidade seja o de uso e nao de troca, rompendo com
as intencdes politica e mercadoldgicas e valorizando as préaticas cotidianas e a rede de
sociabilidade construida a partir dessa interacéo.

Este posicionamento se deve ao fato de compreender a cidade como uma projecdo da
sociedade sobre o terreno e, partindo desta premissa, o Lefebvre alerta que as consequéncias da
urbanizacdo desenfreada e regulatoria para este espaco superam as da industrializacdo, pois
transformam as cidades em mercadorias e provocam uma espécie de alienacdo, investidas
combatidas severamente pela AMAST em Santa Teresa.

Em contraposicdo a alienacdo surge, entdo, o conceito de direito a cidade que consiste

em uma politica a ser construida e conquistada pelas lutas populares contra a légica capitalista

110 Acidente com bonde de Santa Teresa faz dois anos e moradores protestam. G1, Rio de Janeiro, 27 ago. 2013.
Disponivel em:  <http://gl.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2013/08/acidente-com-bonde-de-santa-teresa-faz-
dois-anos-e-moradores-protestam.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.
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de producédo da cidade, que mercantiliza o espago urbano e o transforma em uma engrenagem
a servico do capital. Sobre o potencial transformador de seus habitantes, Park sustenta por

cidade:

[...] a tentativa mais coerente e, em termos gerais, mais bem sucedida de refazer o
mundo em que vive, é de fazé-lo de acordo com seus mais profundos desejos. Porém,
se a cidade é um mundo criado pelo homem, segue-se que também é o mundo em que
ele estad condenado a viver. Assim, indiretamente e sem nenhuma consciéncia bem
definida da natureza de sua tarefa, ao criar a cidade 0 homem recriou a si mesmo.
(PARK, 1967, p. 03)

E, sobre esta assertiva, acrescenta David Harvey que “a questdo do tipo de cidade que
queremos ndo pode ser separada da questdo do tipo de pessoas que queremos ser” (HARVEY,
2017, p. 28), reforgando o quéo imbricado o fazer a cidade e fazer o habitante est&o na dindmica
da vida social a partir de uma tomada de consciéncia e acédo efetiva, como a ocasido de protesto
da associagdo de moradores na frente da residéncia do governador, inclusive munida de um
documento formal solicitando a restauragdo dos bondes antigos e que 0s novos bondes,
encomendados pelo governo do Estado, fossem do mesmo modelo dos tradicionais.

Em resposta, a assessoria do governador divulgou em nota que havia um representante
do governo a inteira disposicdo para fins de esclarecimento quanto a questfes relativas ao
reestabelecimento em todos 0s seus pormenores aos membros da associacdo de moradores no
Palacio Guanabara, bastava agendar uma reunido. Tratava-se, pois, de uma primeira
aproximacao efetiva entre associacdo de moradores e governo do Estado que, mesmo tardia,

configurava avanco na luta pela retomado do bonde a Santa Teresa.
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Figura 8: Moradores de Santa Teresa no ato “Cadé o bonde, Cabral?” (Fonte: AMAST)*!

Neste ato a campanha “Cadé o bonde, Cabral?” registrou a principal indagacao da
associacdo de moradores, munida de uma imagem altamente representativa e simbolica no
tocante a luta pelo reestabelecimento do sistema, a saber, um bonde chorando como se
demonstrasse 0 lamento por sua suspensdo. Além disso, a faixa ostentada pelo grupo de
manifestantes fazia referéncia a afetividade entre os moradores e seu meio de transporte e bem
cultural, uma poesia escrita nos trilhos do bairro de Santa Teresa, bem como a reivindicacao
eminente por sua volta ao bairro de modo acessivel, popular e ecolégico em contraposi¢cdo ao
modelo proposto, entendido como excludente e voltado para fins majoritariamente turisticos.

Em meio a tamanha discusséo a despeito do modelo de bondes, o subsecretario estadual
da Casa Civil, Rodrigo Vieira, prestou maiores esclarecimentos sobre o segundo projeto,
informando que “esse bonde mantém os elementos iconicos do bonde tradicional de Santa
Teresa, mas agrega elementos de seguranca e tecnologia necessarios aos transportes de

passageiros dos tempos atuais. Santa Teresa de hoje ndo é a Santa Teresa de quando esse bonde

foi projetado.”*?
Modelo padrao Modelo acessivel
Capacidade: 32 lugares Capacidade: 26 lugares

mével

Estribo retratil na posigao
circulagéo (recolhido)

Mantém caracteristicas dos modelos
originais, como as cores

Estribo retratil na posigéo embarque (estendido) Vaga para uma pessca com

necessidades especiais

1 AMAST. Confira a repercussido dos atos. AMAST, Rio de Janeiro, 27 ago. 2013. Disponivel em:
<http://amast.org.br/2013/08/27/4126/#.XWO5wChKjlU>. Acesso em: 20 mai. 2019.
12 hidem.
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Figura 9: Segunda proposta de modelo de bonde (padrao e acessivel). (Fonte: Bruno Amorim - O Globo)™3

Como proposto na imagem, ambos os bondes, padréo e acessivel!**, conservados quanto
a estética original, isto €, na cor amarela com detalhes em azul e vermelho, mas adaptados de
acordo com as demandas de seguranca e controle de passageiros com barras de protecdo moveis
nas laterais, estribos retréteis, diferindo somente na capacidade de passageiros, considerando
que o bonde padrdo teria capacidade para 32 passageiros, enquanto o bonde acessivel'!® teria
capacidade para 25 passageiros.

Obviamente o projeto apresentado foi concebido dentro de uma perspectiva maior e
mais ampla, isto é, circunscrito na légica de uma cidade criativa para o Rio de Janeiro, mesmo
porque adotou como um de seus fundamentos basicos a tradicdo e a inovacdo coabitando de
uma forma sensivel e inventiva, sem prejuizos expressivos quanto a estética e o uso do bonde
em Santa Teresa, uma vez que cidade criativa, no¢do cunhada pelo urbanista Charles Landry
(2013), deve ser entendida como “o lugar de inspira¢do”.

Para o autor, as “cidades criativas sao aquelas onde ha senso de conforto e familiaridade,
uma boa mistura do velho com o novo, variedade e escolha e um equilibrio entre o calmo e o
vivificante ou entre o risco e a cautela” (LANDRY, 2013, p. 45) e, sob este aspecto, corroboram
para uma significativa reducdo das desigualdades formadas no tecido urbano, como também
para a inclusdo social, qualificando e treinando todos os atores envolvidos usando criatividade
e imaginacdo, como foi o caso dos funcionarios antigos do sistema que tiveram sua experiéncia
e conhecimento considerados, ao passo que foram mantidos em suas fungdes e passaram por
cursos de capacitagdo operarem 0S NOVOS mecanismos das composicoes.

Além disso, foi apresentado o planejamento de obras e, por consequéncia, reativacao
das linhas Dois Irméos (alcancando o Silvestre) e Paula Matos, bem como o ramal Francisco
Muratori, composto por etapas de interdi¢éo, execuc¢do das obras e fase de testes, fragmentando
o tracado das linhas de bonde conforme a comodidade dos moradores e a facilitacdo do trafego
de outros veiculos nas ruas, principalmente, das linhas de énibus que tiveram seus itinerarios
alterados durante as obras de reestruturacdo do bonde, otimizando os trajetos com maior area

de atendimento.

113 AMORIM, Bruno. O novo bondinho de Santa Teresa. O Globo, Rio de Janeiro, 12 nov. 2013. Disponivel em:
<https://oglobo.globo.com/rio/novo-modelo-de-bonde-agrada-moradores-de-santa-teresa-10754438>. Acesso
em: 20 mai. 2019.

114 Ao fim e ao cabo, 0 modelo acessivel destinado a cadeirantes ndo foi implementado.

115 Até o presente momento, o sistema tenho operado somente com os bondes padrdes.
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Mapa 5: Trajeto de ramais e linhas com seus respectivos prazos de execucao das obras e, em
consequéncia, fases de teste. (Fonte: Bruno Amorim - O Globo)®

De modo que, nos altimos meses de 2013, teve inicio a primeira fase da obra em um
trecho de 1.370m da Rua Joaquim Murtinho, desde os Arcos da Lapa até o Largo do Curvelo
que, segundo Rodrigo Vieira, subsecretario estadual da Casa Civil, duraria cerca de 4 meses e
0s canteiros seriam moveis de acordo com a execuc¢do das obras empreendidas pelo consorcio
formado pelas empresas Azvi (espanhola) e Elmo (brasileira)*?’.

Nesta perspectiva, cabe salientar que tal cronograma de obras ndo por acaso estava
intrinsecamente relacionado ao megaevento da Copa do Mundo FIFA no Brasil, realizado entre
os dias 12 de junho e 13 de julho. Na concepcdo da associacdo de moradores de Santa Teresa,
tratava-se de uma iniciativa politica e econdmica ligada ao ramo turistico. Assim, nao
surpreende que o recorte inicial e prioritario fosse o trecho entre a estacdo Nelson Correia e a
estacdo Largo do Guimardes, eixo cultural, gastrondmico e hoteleiro por exceléncia do bairro,

inclusive denunciando que:

Mal a obra comegou, comegaram os problemas e percebemos o inferno que teriamos
pela frente. Uma construtora sem a menor compreensdo do bairro, sem o menor

118 AMORIM, Bruno. O novo bondinho de Santa Teresa. O Globo, Rio de Janeiro, 12 nov. 2013. Disponivel em:
<https://oglobo.globo.com/rio/novo-modelo-de-bonde-agrada-moradores-de-santa-teresa-10754438>.  Acesso
em: 20 mai. 2019.

117 MENDONCA, Alba Valéria. Obra para reativar bonde de Santa Teresa comeca na préxima semana. G1, Rio
de Janeiro, 08 nov. 2013. Disponivel em: <http://g1l.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2013/11/obra-para-reativar-
bonde-de-santa-teresa-comeca-na-proxima-semana.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.
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respeito pelos moradores, sem logistica, sem conversa. Uma obra sem planejamento,
complicada, lenta e carissima. (AMAST, 2017, p.71)

E, em dezembro de 2013, a associa¢do de moradores foi atendida no que diz respeito as
investigagdes que tinham por objetivo responsabilizar envolvidos do alto escaldo politico no
acidente do bonde de n° 10. A Promotoria de Justica de Tutela Coletiva da Cidadania, do
Ministério Publico, propds Acédo Civil Publica de improbidade administrativa e ressarcimento
aos cofres do Estado de R$ 6.312.678,00 contra o secretario estadual de transportes, Julio
Lopes, bem como o presidente e a diretora de engenharia e operacdo da CENTRAL, Carlos
Eduardo Carneiro Macedo e Ana Carolina Vasconcelos!*®,

No ano seguinte, os prazos estabelecidos para as obras de instalacéo de trilhos e da rede
aerea, entretanto, ndo foram cumpridos. Os atrasos criaram inumeros transtornos aos moradores
relativos ao acesso e locomogdo por Santa Teresa, visto que as principais vias do bairro
disputavam canteiros em quantidade e profundidade, representando um verdadeiro risco para
os pedestres. Aléem do mais, o avancar das obras para o trecho correspondente ao Largo do
Curvelo e Largo do Guimardes, sem o trecho da rua Joaquim Murtinho ter sido concluido
apenas confirmava o impeto politico e econdmico de ativar o quanto antes esse intervalo para

fins turisticos.

Figura 10: Obras na rua Joaquim Murtinho para a instalagdo de novos trilhos atrasadas, menos de 50% do
esperado para a data. (Fonte: Guilherme Brito - G1)'*°

118 Jalio Lopes responsabilizado por acidente com seis mortos em Santa Teresa. O Dia, Rio de Janeiro, 11 dez.
2013. Disponivel em: <https://odia.ig.com.br/noticia/rio-de-janeiro/2013-12-11/julio-lopes-e-responsabilizado-
por-acidente-com-seis-mortos-em-santa-teresa.html>. Acesso em: 20 mai. 2019.

118 BRITO, Guilherme. Moradores de Santa Teresa, RJ, reclamam de obras do bonde. G1, Rio de Janeiro, 12 mar.
2014. Disponivel em:  <http://gl.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2014/03/moradores-de-santa-teresa-rj-
reclamam-de-obras-do-bonde.html>. Acesso em: 20 mai. 2019.
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As obras pelo reestabelecimento do sistema de bondes concentrou-se inicialmente entre
a estacdo Nelson Correia da Silva ao Largo do Curvelo, trecho que compreendia a estacdo em
si, 0s Arcos da Lapa e toda a extensdo da rua Joaquim Murtinho, processo delicado para os
operarios fosse pelo terreno irregular com o calcamento em paralelepipedo, fosse pelas
implicacdes que seu trabalho gerou ao bairro com canteiros em uma de suas principais vias,

inclusive com alteracdes no itinerario dos dnibus que atendiam a regido.

Figura 11: Canteiros de obras abertos na Rua Joaquim Murtinho, inviabilizando a via e gerando risco aos
veiculos e pedestres. (Fonte: Guilherme Brito - G1)*%°

Outra questdo demasiado delicada que foi se pondo no decorrer das obras foi a entrega
e disposi¢do de materiais ao longo do trajeto, trilhos empilhados na escadaria da rua Francisco
Muratori e montes de areia e cimento na rua Joaquim Murtinho dificultavam o trafego de
pedestres, na vasta maioria, moradores com suas habitac6es localizadas nesse recorte do bairro.

Problemas respiratorios provenientes da poeira e o barulho gerado pelos equipamentos
e operarios como um todo destoavam em muito dos bons ares e da tranquilidade de outrora
daquelas ruas, elementos que geraram estranhamento e desconforto aos moradores que viam
sua rotina pouco a pouco sofrer interferéncias negativas, como desabafa Lilian Moreno “vira e
mexe a gente ficava sem luz, o cano de dgua que estourou e, assim, ndo tinha comunicagédo
nenhuma com os moradores, que era uma reivindicagdo que a gente tinha na época”
(MORENO, 2020).

Importante acrescentar que a propria configuracdo das ruas do bairro, estreitas e

sinuosas acabavam por dificultar o gerenciamento ordenado e espacgado dos canteiros de obras

120 |hidem.
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que, inevitavelmente, obstruiam calgadas e entradas de residéncia e tornavam a entrada e saida
de moradores de suas casas uma tarefa arriscada se considerarmos vigas, toras de madeira e
paralelepipedos como verdadeiros obstaculos, uma das razdes pelas quais houve a proibicéo do
trafego de veiculos de qualquer natureza nesse trecho, ndo s6 pela impossibilidade do acesso
pelo pavimento retirado em si, como também pela inviabilidade de circulagdo e estacionamento
na via publica, algo costumeiro entre os moradores de Santa Teresa, como foi o caso da
moradora aposentada:

Quando meu companheiro morreu em 2014 a rua ainda estava em obra, eu lembro que
ele passou mal em casa, tive que chamar o0 SAMU, eu estava muito preocupada com
isso, pois estava em obra, tanto que no primeiro contato ouvi “ndo” e eu disse “ndo,
vocé tem que entrar”, tinha uma coisa de liberar na estagdo e todos os transtornos.
(MORENO, 2020)

A julgar pelo exposto, ndo surpreende que a associacdo de moradores tenha
encaminhado queixas constantes ao consorcio responsavel pelo reestabelecimento do sistema,
da mesma maneira que a imprensa tenha reportado o descaso empreendido nas obras, ambas
interessadas em lancar mao de criticas a condugdo do governo do Estado e do consorcio
responsavel e cobrar que a execucdo dessa primeira fase de restauracdo fosse feita de modo
mais respeitoso e consciente para com os moradores, pensando no bem-estar e no cumprimento
dos prazos de acordo com o calendario previsto no projeto.

De fato, conta Lilian Moreno, havia “pouquissima participagdo mesmo com a pressao
da associa¢cao de moradores” (MORENO, 2020), a professora aposentada lembrou que foi um
periodo muito conturbado repleto de manifestacGes dentro e fora do bairro, inclusive recordou
de atos em frente os prédios da Assembleia e do Tribunal de Contas, bem como nas mudancas
na sua rotina tomando uma van disponibilizada de maneira escassa aos moradores da rua
Joaquim Murtinho.

Paulo Saad, comenta que apesar dos esfor¢cos da AMAST em estabelecer um dialogo, o
confronto era praticamente diario, pois a construtora abandonava o interesse do morador e
dispara que por causa das obras “o morador que tinha direito ao transporte, ficava 1 hora, 1 hora
esperando, quando na verdade tinha que ter esperado no maximo 15 minutos, essa obra, a obra
foi um escandalo, foi um escandalo” (SAAD, 2020) e segue caracterizando-a como “atrasada,
invasiva, sem infraestrutura, sem apoio, sem viabilidade para os moradores” (SAAD, 2020).

Em contrapartida, o governo do Estado em nota negava qualquer desacordo entre o
programado e 0 posto em pratica, mantinha 0s prazos iniciais de entrega das obras finalizadas
e desacreditava em possiveis atrasos ou mesmo descumprimento do estabelecido previamente.

Ademais, esclarecia que além da renovagéo do sistema, as concessiondrias de servicos publicos
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também estavam trocando os sistemas de gua e gas para melhor atender aos moradores!?, mas
ndo trazia solugdes plausiveis para as reclamacdes proferidas pelos moradores e denunciadas
pelos meios de comunicagé&o.

Nas palavras do subsecretério estadual da Casa Civil, Rodrigo Vieira, a rua Joaquim
Murtinho “foi a primeira rua, o primeiro contato com o sistema anterior, foi feita a troca da laje
de sustentacao, e as licdes aprendidas nesse primeiro trecho ja foram transferidas para o projeto
e vio ser adotadas no restante do sistema”!??, a via em questdo, interditada em novembro de
2013, tinham previsao de ter suas obras concluidas no dia 11 de marco, porém na data estimada
apenas 400 metros dos 2.400 metros de trilhos haviam sido trocados.

No final do més, moradores de Santa Teresa se reuniram no Largo do Curvelo a fim de
impedir 0 avanco do canteiro de obras até o Largo do Guimardes, dando inicio ao primeiro
trecho da rua Almirante Alexandrino, posto o risco que tal acdo representava se empreendida
sem o devido planejamento no que diz respeito as obras e as interferéncias na rotina dos

moradores e frequentadores do bairro de Santa Teresa.

VA B L e T

Figura 12: Ato contra os atrasos nas obras do bonde de Santa Teresa. (Fonte: Eliomar Coelho)*?

Na faixa ostentada por membros da associa¢do de moradores, 0 contraste entre 0s prazos
e a conclusdo das obras denunciava os atrasos e, por consequéncia, a negligéncia no andamento

do reestabelecimento do sistema de bondes, além de completo desmazelo com a populagéo local

121 Moradores reclamam de atraso em obras do bonde de Santa Teresa, Rio. G1, Rio de Janeiro, 22 mar. 2014.
Disponivel em: <http://g1.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2014/03/moradores-de-santa-teresa-protestam-contra-
novo-canteiro-de-obras.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.

122 |pidem.

123 COELHO, Eliomar. Atraso nas obras do bonde revolta moradores de Santa Teresa. Blog Eliomar, Rio de
Janeiro, 24 mar. 2014. Disponivel em: <http://www.eliomar.com.br/atraso-injustificado-nas-obras-do-bonde-
revolta-moradores-de-santa-teresa/>. Acesso em: 20 mai. 2019.
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que sucumbia diante dos transtornos de vias esburacadas com materiais dispersos, subtragédo de
calcadas para circulacdo de pedestres e espaco limitado para os demais veiculos transitarem
pelas principais ruas do bairro.

E, de mais a mais, a associacdo de moradores denunciava interdi¢cdes de algumas das
principais vias pelas empresas CEG, CEDAE e Rio-Aguas, considerando-as arbitrérias e
desnecessarias, além de prejudiciais ao abastecimento de agua, a coleta de lixo e a seguranca
no local. Neste contexto, a entidade reivindicava:

[...] um canal de didlogo com as autoridades responsaveis pela obra, informacdes
sobre o projeto executivo, autorizagBes e pareceres das secretarias municipal e
estadual do meio ambiente, estudo de impacto de vizinhanca e parecer da Geo-Rio
sobre a situacdo dos muros de contengdo de encostas nas Ruas Joaquim Murtinho e
Almirante Alexandrino.*?*

Todavia, no dia 26 de agosto, as vésperas do acidente completar trés anos, o governo do
Estado organizou um “evento surpresa” tanto 0s moradores quanto 0s meios de comunicagéo
em geral, no anseio de apresentar a nova composic¢ao, o bonde que entraria em circulagdo no
bairro. A associacdo de moradores, entéo, reiterou a urgente necessidade que houvesse dialogo
entre a sociedade civil e o poder publico, uma vez que as decisdes eram tomadas e
implementadas sem qualquer conversa prévia ou mesmo consulta quanto as implicagdes para a

vida dos moradores do bairro de Santa Teresa.

Figura 13: Evento surpresa para apresentacdo do bonde aos moradores de Santa Teresa. (Fonte: Daniel Silveira -
Gl)125

124 bidem.

125 SILVEIRA, Daniel. Novo bonde de Santa Teresa, no Rio, é apresentado aos moradores. G1/0O Globo, Rio de
Janeiro, 26 ago. 2014. Disponivel em: <http://gl.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2014/08/governo-apresenta-
novo-bonde-de-santa-teresa-moradores-no-rio.html>. Acesso em: 20 mai. 2019.
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Essa cerimbnia inaugural, ainda que em caréater informal, representou para a associa¢ao
de moradores mais uma acao arbitraria e oportunista do governo do Estado, gerando suspeitas
quando as reais intences de um evento daquela natureza, haja vista que se tratava de um ano
de elei¢Oes ao cargo de governador e a apresentacao de servicos prestados poderia ser aplicada
como estratégia politica de angariar votos, mesmo que as obras em si seguissem inacabadas e

sem previsdo de concluséo.?

A associacdo de moradores tornou a apresentacdo do novo modelo de bonde ao bairro em
um ato de protesto, afinal, mesmo que fosse o primeiro contato entre moradores e composicao, a
forma como foi feito alimentou desconfiancas e receios, além de profunda revolta pelo carater
repentino da formalizag&o. Munidos com cartazes que contrastavam entre o pesar da auséncia dos
bondes em Santa Teresa com a imagem do meio de transporte e bem cultural com uma lagrima
clamando por “justica” e a revolta diante do irrisorio €xito nas obras com uma imagem ironizando a
vagareza das obras, um cartaz com a frase “Santa Teresa em obras” sobre uma faixa de interdigao e
uma tartaruga com patas que mais pareciam rodas de retroescavadeiras e com olhos cifréo, clara
dendncia a lentiddo na execucao dos prazos e possiveis desvios de verba nos investimentos de custeio

das obras.

Figura 14: Protesto de moradores diante do evento surpresa de apresentacdo do bonde. (Fonte: Daniel Silveira -
Gl)127

O subsecretario da Casa Civil, Rodrigo Vieira, negou gque o evento tivesse a pretensdo de

126 SILVEIRA, Daniel. Novo bonde de Santa Teresa, no Rio, é apresentado aos moradores. G1/0O Globo, Rio de
Janeiro, 26 ago. 2014. Disponivel em: <http://gl.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2014/08/governo-apresenta-
novo-bonde-de-santa-teresa-moradores-no-rio.html>. Acesso em: 20 mai. 2019.

127 Ibidem.
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inaugurar o novo modelo de bonde, esclareceu que se tratava de uma apresentagdo aos moradores e
ressaltou que “a prioridade nimero um ¢é testar este bonde ao extremo, colocar ele para rodar sob sol,
sob chuva, nas curvas do bairro, para que seja entregue com a maior seguranca”'?8, estimando que a
fase durasse de 30 dias a 60 dias.

No dia seguinte, o diretor de transportes da AMAST, Jacques Schwarzstein, frisou
que o dia 27 de agosto era um dia pensado e mobilizado em memdria das vitimas do
acidente e reafirmacéo da identidade de um bairro singular como Santa Teresa, importante

em escala municipal, estadual e mesmo federal, em suas palavras:

Sédo atividades para que o bairro, a cidade e o pais lembrem o que aconteceu aqui
e lembrem também o dltimo sistema histérico de transporte urbano que
funcionava no pafs, que era o sistema de bonde de Santa Teresa.'?°

N&o bastasse os percalcos nas obras, na fase de testes realizada em meados de abril de
2014 no trecho entre a estacdo Nelson Correia e o Largo do Curvelo, constatou-se uma falha na
colocagéo dos trilhos que comprometeria o funcionamento de um dos quatro tipos de freios que
compunham as novas composicdes e poderia causar graves acidentes. Dadas as circunstancias,
0 consorcio construtor de infraestrutura dos bondes de Santa Teresa recebeu uma adverténcia
formal da secretaria de transportes do Estado, requisitando o conserto no rejunte dos
paralelepipedos que deveriam marcar uma distancia de cinco centimetros por trilho sem énus

aos cofres do governo*°,

O entdo secretario de transportes, Carlos Osorio, justificou a falha alegando que “os
nossos técnicos identificaram erro de execucédo do projeto. O método encontrado para resolver
é serrar para afasta-los dos trilhos”*®! e ndo desconsiderou a possibilidade de rescindir contrato
com o consorcio em razdo do descumprimento dos prazos. Para a associacdo de moradores, em
compensacdo, a falta de planejamento e fiscalizacdo no tocante as obras se tornavam cada vez

mais explicitas, bem como a completa negligéncia aos efeitos sentidos pela populacéo local.

128 | bidem.

129 FRANCO, Nadia, Manifestaces lembram trés anos de acidente com bondinho de Santa Teresa. EBC/Agéncia
Brasil, 27 ago. 2014. Disponivel em: <http://www.ebc.com.br/noticias/brasil/2014/08/manifestacoes-lembram-
tres-anos-de-acidente-com-bondinho-de-santa-teresa>. Acesso em: 20 mai. 2019.

130 Trilhos de Santa Teresa precisardo ser refeitos. Veja Rio, Rio de Janeiro, 13 abr. 2015. Disponivel em:
<https://vejario.abril.com.br/cidades/trilhos-de-santa-teresa-precisarao-ser-refeitos/>. Acesso em: 20 mai. 2019.
131 Obras do bonde de Santa Teresa ndo tém prazo para acabar, diz secretario. G1/O Globo, Rio de Janeiro, 13 abr.
2015. Disponivel em: <http://gl.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2015/04/obras-do-bonde-de-santa-teresa-nao-
tem-prazo-para-acabar-diz-secretario.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.
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Mapa 6: Mapa sinalizando obras concluidas e em andamento. (Fonte: Secretaria estadual de Transporte)**2

Nem mesmo as expectativas governamentais no sentido de reativar o trecho que liga a
estacdo Nelson Correia ao Largo do Guimaraes para a ocasido da Copa do Mundo 2014, evento
que traria a cidade e, portanto, ao bairro um contingente imenso de turistas nacionais e
estrangeiros, puderam ser postas em pratica. Alias, a propria precipitacdo desse trecho em
detrimento de outro tdo Util quanto para os moradores, como o ramal Muratori, foi interpretada

pela associacdo dos moradores como privilégio ao eixo cultural, gastronémico e hoteleiro
presente nesse corredor especifico de Santa Teresa.

Entretanto, outro megaevento se afixava no calendario carioca, as Olimpiadas 2016 e,
assim, reacendia o impeto do turismo de massa voltado ao bairro, como salienta Filipe Pecanha,
morador do bairro que representou um reporter estrangeiro no video do “Parque Olimpico de
Santa Teresa”, fruto de um projeto da rede Fora do Eixo, ironizando o uso de Santa Teresa

como atracdo turistica em contraste com a realidade cotidiana de canteiros de obras
incompletas, viralizando nas redes sociais.

Nas palavras do jovem, “Santa Teresa ¢ sempre usada para vender o Rio, o bonde foi

usado no video promocional para trazer as Olimpiadas para ca. Usa-se o bairro como marketing,

132 Estado ja pagou metade do valor do projeto do bonde de Santa Teresa, mas s6 33% foram feitos. ANTP, 21

jun. 2014. Disponivel em: <http://www.antp.org.br/noticias/clippings/estado-ja-pagou-metade-do-valor-do-
projeto-do-bonde-de-santa-teresa-mas-so-33-foram-feitos.html>. Acesso em: 10 mai. 2019.
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mas aqui vemos todo esse descaso. As proporcdes sao descabidas”™*, e acrescentou que “so6

mesmo irreveréncia e escracho para denunciar isso aqui”*34,

No video em questdo, um jovem vestido com roupas apropriadas para exercicios fisicos
desempenha diversas “modalidades esportivas” apresentadas em portugués e inglés utilizando
0s canteiros como cenario, “salto em areia”, “arremesso de pedras” e “marcha sobre trilhos”
sdo alguns dos “esportes” praticados como que simulando competi¢des nas vias do bairro com

suas ruas escavadas por operarios e entre amontoados de areia, cimento e entulho.

Além disso, 0 suposto atleta em uma das cenas sugere uma vitéria celebrada com os
funcionarios da obra ao som de uma multidao inexistente no local in6spito e abandonado, no
“moderno parque olimpico” empreendido pelo governo do Estado e empresa responsavel pelo
encaminhamento das obras. A producdo, embora comica, traz consigo o tragico cotidiano
vivido pelos moradores nas ruas de Santa Teresa e cumpre um papel potente no sentido de

denunciar e comparar os diferentes lugares da cidade e os respectivos investimentos.

E, apos tanta espera, o bonde enfim voltou a circular pelo bairro em julho daquele ano,
a ativacdo do primeiro trecho ligando a estacdo Nelson Correia e 0 Largo do Curvelo, com
funcionamento de segunda a sabado, das 11h as 16h, com intervalos de 20 minutos, trazia a
cena 0s novos bondes com capacidade para 32 passageiros. Submetidos as exigéncias de
seguranca, seu embargue e desembarque poderia ser realizado tdo somente nos pontos de parada
devidamente sinalizados e quando a composicao estivesse completamente inerte, momento em
que os estribos retrateis seriam acionados e a barra lateral suspensa para acesso ao bonde, assim,
as viagens em pé ou pendurados tornavam-se proibidas e inviaveis definitivamente. Sobre este

feito, Carlos Osdrio, secretario de transportes, afirmou que:

O Estado tem que reconhecer que tivemos muitos problemas nessa obra e causamos
transtornos aos moradores de Santa Teresa. Mas encaramos 0 inicio desses servigos
também com um pedido de desculpas do Estado com os moradores do bairro. Tivemos
Varias intercorréncias: comegaram com uma obra da Cedae, que causou impacto no
cronograma de obras; a propria execucao no bairro com ruas estreitas representou um
desafio para as obras e tivemos falhas do consorcio construtor que foi multado pelo
Estado em mais de R$ 1 milh&o, por duas oportunidades.'*

133 CARNEIRO, Jtlia Dias. Depois de 4 anos, Santa Teresa vive “alegria timida” com volta do bondinho. BBC
Brasil, Rio de Janeiro, 28 jul. 2015. Disponivel em: <https://noticias.uol.com.br/ultimas-
noticias/bbc/2015/07/28/depois-de-quatro-anos-santa-teresa-vive-alegria-timida-com-volta-do-
bondinho.htm?foto=1>.Acesso em: 13 mar. 2020.

134 Ibidem.

135 Bonde de Santa Teresa, no Rio, entra em pré-operacdo ap6s 4 anos parado. G1/O Globo, Rio de Janeiro, 27
jul. 2015. Disponivel em: <http://gl.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2015/07/bonde-de-santa-teresa-no-rio-
entra-em-teste-apos-quatro-anos-parado.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.
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Osério ainda comentou sobre os principais objetivos do bonde em Santa Teresa e
reforgou as diferencas quanto ao sistema de freios do novo modelo:

O novo bonde tem dois objetivos. Por um lado, manter as caracteristicas do bonde
original, ou seja, o jeito do bonde original que é a cara de Santa Teresa. E por outro,
agregar tecnologia, principalmente nos quesitos de seguranca. Nds temos no novo
bonde quatro sistemas de freios, sendo o quarto um freio magnético, de emergéncia
que para o bonde sob qualquer circunstancia.**

Na opinido do presidente da associacdo de moradores na ocasido, Jacques Schwarzstein,
o bairro recebia o primeiro trecho do bonde com “uma alegria timida”, acompanhada do receio

de novas frustracoes e alerta:

N&o podemos nos iludir. Existe uma enorme esperanca e vontade de ajudar o governo
para que as obras sejam concluidas com seguranca e respeito aos moradores [...] Mas
na verdade esse inicio da operacdo é em um trecho muito pequeno que vai atender
principalmente a turistas e visitantes. N&o altera ainda a vida no bairro, e a grande
maioria dos moradores vai continuar dependendo dos 6nibus, que sdo muito
predatorios para o bairro.**

De certo, eram ainda modestos 0s avancos, tratava-se apenas de 1,7km do total de
10,5km de trilhos que ainda precisavam ser entregues e sem qualquer previsdo de concluséo
das obras de reestabelecimento, o préprio governador do Estado, Luiz Fernando Pezdo (MDB),
se restringiu a sugerir o primeiro semestre de 2017, mas sem uma data definida. Jacques
Schwarzstein por sua vez reitera as reivindicacdes manifestadas no ultimo ato, sobretudo, no
que diz respeito a elaboracao de um projeto executivo para as obras, até 0 momento inexistente,
algo que deixava os moradores como um todo vulneraveis diante do cenario de incertezas e
promessas.

No mesmo ano, o juiz Alexandre de Carvalho Mesquita, da 32 VVara de Fazenda Publica,
determinou a Receita Federal o bloqueio dos bens do ex-secretario estadual de transportes, o
deputado federal Julio Lopes e trés ex-executivos da CENTRAL, incluindo a propria
companbhia, por conta do acidente com um bonde em Santa Teresa, em 2011. Segundo a decisao,
esses, na condi¢do de réus, teriam que indenizar em R$ 6,3 milhGes o patrimdnio publico,
quantia dividida entre os quatro, medida tomada afim de assegurar o ressarcimento integral dos

danos causados. Segundo a decisdo do magistrado:

Dou provimento para decretar a indisponibilidade de bens de todos os réus, tantos
quantos bastem & garantia do integral ressarcimento dos danos causados ao patrimonio

136 |hidem.

137 CARNEIRO, Julia Dias. Depois de 4 anos, Santa Teresa vive “alegria timida” com volta do bondinho. BBC
Brasil, Rio de Janeiro, 28 jul. 2015. Disponivel em: <https://noticias.uol.com.br/ultimas-
noticias/bbc/2015/07/28/depois-de-quatro-anos-santa-teresa-vive-alegria-timida-com-volta-do-
bondinho.htm?foto=1>.Acesso em: 13 mar. 2020.
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pUblico j& identificados, na importancia, em valores histéricos, de R$ 6,3 milhdes.*®

O advogado do deputado, Jalio Horta, criticou a decisdo e manifestou impeto em
recorrer da mesma:

E incabivel a agio de improbidade administrativa proposta pelo Ministério Publico,
tendo em vista ndo ter sido demonstrada qualquer responsabilidade do ex-secretario
de transportes pelo lamentavel acidente com o bonde de Santa Teresa. Mais incabivel
ainda € a decretacdo de indisponibilidade de bens do ex-secretario, mais de quatro
anos depois do acidente, sem que se tenha demonstrado nenhum fato novo que
pudesse ensejar providéncia tdo gravosa. O ex-secretéario Julio Lopes ira recorrer da
decis&o e confia que tal decisdo nio prevalecera em segunda instancia.*

E, no final de 2015, teve inicio a fase de testes do trecho entre a estagdo Nelson Correia
e 0 Largo do Guimarées, ativado no ano seguinte, sem maiores avan¢os. Em contrapartida, em
junho de 2016, a prefeitura da cidade do Rio de Janeiro, inaugurava a primeira etapa do VLT
Carioca. Sob o argumento de que se tratava de um meio de transporte rapido, sustentavel e
moderno, o Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT) passava a contar com rede de 28km, com
integracdo com os demais meios de transporte do Centro e da regido portuaria e, a cada fase,
gradativamente horario e trajetos da operagdo seriam ampliados e novos bondes entrariam no
sistema.

Evidente que, a mercantilizacdo espetacular da cidade e, consequentemente,
do patriménio cultural urbano no cenario globalizado tem trazido consigo propostas
preservacionistas para os centros historicos de modo a torna-los atrativos ao turismo e, para
alcancar tal finalidade, o marketing ou mesmo o branding!*’ tem se revelado estratégias
eficientes para a suposta revitalizacdo que pretende construir uma nova imagem de cidade a fim
de assegurar-lhe o papel esperado na geopolitica das redes internacionais, pois como aponta

Paola Berenstein Jacques:

Na I6gica contemporanea de consumo cultural, a cultura passou a ser concebida como
uma simples imagem de marca ou grife de entretenimento a ser consumida
rapidamente. Com relacdo as cidades, o que ocorre é semelhante: a competicao,
sobretudo por turistas e investimentos estrangeiros é acirrada e os politicos
empenham-se para melhor vender a imagem de marca ou logotipo de suas cidades.
(JACQUES, 2006, p. 57-58)

Mesmo porque o VLT, operante na regido central e portuaria da cidade e o bondinho de

Santa Teresa, possuiam semelhanca do ponto de vista mecanico e pratico de uso, ambos eram

138 TJ blogueia bens de Julio Lopes por acidente com bonde de Santa Teresa. G1/O Globo, Rio de Janeiro, 10 nov.
2015. Disponivel em: <http://g1.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2015/11/tj-blogueia-bens-de-julio-lopes-por-
acidente-com-bonde-de-santa-teresa.html>. Acesso em: 08 jan. 2019.

139 bidem.

140 Construgdo de marca.
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veiculos ecologicamente menos nocivos ao meio ambiente, movidos a conducédo elétrica e,
portanto, sem emissdo de combustiveis fosseis, ofereciam aos seus passageiros uma viagem
rapida e eficiente com vista panordmica para a contemplacdo do trajeto, alias, percurso
marcadamente denso em seus pontos, fosse pela circulagcdo da populacdo carioca propriamente
dita, fosse pelo alto indice de fluxo turistico desse tracado.

N&o obstante, o primeiro teve muito mais éxito em estabelecer seu sistema que o
segundo, isso se deve aos poderes publicos e empresas em questdo, seus distintos interesses e
as distintas implicacGes que cada meio de transporte carregava consigo, uma vez que o VLT
possuia em si ares de modernidade, algo novo na paisagem carioca, em contraposicdo aos
bondinhos de Santa Teresa, apontados como ultrapassados e perigosos, algo antigo que
destoava da oferta e demanda da cidade, mais que isso, por se tratar de um bem cultural, o bonde
esbarrava em restricbes muito mais sensiveis tanto por sua forma como por seu conteudo.

Ora, as politicas publicas e projetos urbanos contemporaneos na logica de planejamento
estratégico tem buscado atribuir a cidade certa singularidade, dita “identidade”, porém a
contradicdo deste recurso reside no fato de tais imagens de marca impressas as cidades
acabam por as nivelar mais que as distinguir. Esta iniciativa homogeneizadora, imposta pelos
financiadores multinacionais por tras dos grandes projetos urbanos, ambiciona o turista
internacional em detrimento do habitante local, uma vez que exprime no espaco urbano certa
padronizacgao, afinal, “o turista tradicional, ao contrario do habitante, ndo se apropria do espaco,
ele simplesmente passa por ele em excursdao” (JACQUES, 2006, p. 58).

Tal iniciativa repercute no modelo de gestdo patrimonial, na qual “a memoria da cultura
local — que a principio deveria ser preservada — se perde e em seu lugar sdo criados grandes
cenarios para turistas” (JACQUES, 2006, p. 58). Neste ponto, torna-se fundamental pensarmos
criticamente a nocdo de patriménio cultural e as praticas de intervencdo urbana que, na sua
vasta maioria, influem no processo de revitalizacdo de certas cidades, composto por cinco
elementos: patrimonializacdo, estetizacao, espetacularizacédo, padronizacao e gentrificacao.

Consciente de seu papel enquanto representantes dos usuarios do bonde e guardia desse
bem cultural, a associacdo de moradores de Santa Teresa, seguia reivindicando a fungédo
primeira do bonde, isto é, meio de transporte do bairro, a execucdo de suas obras de expansdo
e a reativacdo do sistema consciente as demandas da populacdo local que incluiam,
necessariamente, a conservacgao estética e pratica dos mesmos como previsto no processo de
tombamento do INEPAC, mas buscando integracdo com os demais meios de transporte da
cidade, tarifa e horéarios de funcionamento acessiveis aos USUarios.

E, como de costume, organizou um ato no quinto ano do acidente, em 2016, que ocupou



104

0 bonde e pedia a conclusdo de obras e a volta do servi¢o na sua totalidade ao bairro. Afinal,
como sublinhado anteriormente, o eixo turistico do bairro ficou pronto no momento exato de
angariar verba aos cofres publicos com um megaevento, as Olimpiadas 2016, desconsiderando
questBes estritamente préaticas dos usuarios frequentes, os moradores, principalmente no que se
refere ao horario de funcionamento e valor tarifario.

Sediar eventos dessa proporcéo acabam afetando os espacos urbanos e a rotina de seus
habitantes, transformando os cenarios em espetaculos turisticos e sua populacdo em
coadjuvantes neste contexto, portanto, negligenciam em larga medida a participacéo popular.
Contudo, a de se ponderar que, nas Ultimas décadas, as cidades no interior do processo de
globalizacdo tém assumido certo grau de protagonismo, em parte pela vida cotidiana de seus
cidaddos, em parte pelas relagfes internacionais, se revelando um articulado entre sociedade
civil, iniciativa privada e instancias governamentais.

Segundo Castells e Borja (1996), esta articulagdo somente se faz eficiente se realizada
por intermédio de uma acgdo coletiva e conjunta que aderem aos seguintes objetivos para as
grandes cidades: nova base econémica, infraestrutura urbana, qualidade de vida, integracédo
social e governabilidade que, quando atendidos, resultam, por um lado, em torna-las mais
competitivas e atuantes no contexto global e, por outro, garantir a populagcdo o minimo de bem-

estar para que a convivéncia democratica possa se consolidar, logo:

[...] a cidade, entendida ndo somente como territério que concentra um importante
grupo humano e uma grande diversidade de atividades, mas também como um espaco
simbidtico (poder politico-sociedade civil) e simbholico (que integra culturalmente, da
identidade coletiva a seus habitantes e tem um valor de marca e de dindmica com
relacdo ao exterior), converte-se num ambito de respostas possiveis aos propositos
econdmicos, politicos e culturais de nossa época. (BORJA, CASTELLS, 1996, p.
157)

Diante dos desafios empreendidos pelos planos estratégicos, podemos concluir que sua
eficicia depende de maltiplos fatores, como a mobilizacdo e engajamento dos atores urbanos,
publicos e privados, em por em pratica as acdes e medidas sugeridas desde que viaveis e
dedicadas a construir e/ou modificar a imagem que a cidade tem de si mesma e projeta no
exterior, bem como questionar o governo local e a tida inovacdo democratica que se propde,
incluindo a participacdo dos cidaddos, a cooperacéo social e a integracdo das politicas urbanas.

Certamente, uma crise das identidades coletivas e de participacdo nas instituicdes
representativas e nos partidos politicos se faz eminente, sobretudo, se pensarmos no ambito
local, isto é, bairro, regido, cidade, posto que consistem em espacos de experimentagdo, nos

quais a aplicacdo de politicas publicas integradas apresenta-se como medidas possiveis, ainda



105

que ndo contem com todos 0s recursos necessarios a gestao adequada e as demandas sociais em
questdo.

Contudo, as interferéncias em Santa Teresa seguiam e, em 15 de dezembro do mesmo
ano, passou-se a cobrar a quantia de R$20,00 para turistas e publico em geral, moradores
foram isentos da cobranca, desde que cadastrados previamente nas seguintes categorias: id0osos
maiores de 65 anos e estudantes devidamente uniformizados, cobranca justificada pelo governo
dada “a necessidade de reequilibrio das finangas estaduais, abaladas pela forte crise que atingiu o
Estado™*!, bem como a ampliacdo no horario de funcionamento, das 6:30 as 16:15 em dias de
semana e das 10:00 as 18:00, aos sabados, com intervalos de 15 minutos.

Os atos em protesto aos 5 anos sem o bonde operante na sua totalidade foram marcados
pela exigéncia de respeito com o bairro e seus moradores, posto que a gratuidade mostrava-se
excludente por ndo abranger profissionais que atuam em Santa Teresa, bem como moradores
residentes em comunidades do entorno do bairro, da mesma forma que o horério revelava-se
incompativel ao expediente da vasta maioria de moradores, estudantes e/ou trabalhadores, que
lancariam mao do bonde como meio de transporte mais eficiente.

Em 2017, a Unica decisdo digna de nota foi a alteracdo no horario de funcionamento de
8:00 as 17:45, de segunda a sexta-feira, e das 10:00 as 18:00 aos sabados, entre a estacdo Nelson
Correia e 0 Largo do Guimarées, com saidas a cada 20 minutos, inoperante aos domingos e
feriados.%?

Em contrapartida, o ano de 2018 foi marcado por inGmeras mudangas e avangos no
reestabelecimento do sistema de bondes. A principio, pela exigéncia de uso de um tiquete de
ingresso ao transporte que, antes era somente na estacdo Nelson Correia e passou a ser
necessario nas demais estacdes, garantindo as viagens de ida e vinda e sendo utilizado somente

no dia que foi comprado, pois segundo o secretario de Estado de Transportes, Rodrigo Vieira:

A apresentacdo do ticket ao longo do percurso foi a op¢do para mantermos o preco da
tarifa inalterado. Durante este primeiro ano de operacdo, percebemos uma mudanca
no perfil de viagens, com muitos visitantes optando por acessar o bairro por outros
meios de transporte e apenas utilizando o Bonde para retorno ao Centro do Rio.**®

Cabe esclarecer que, tal recurso tinha por objetivo evitar que turistas e o publico em

141 BARREIRA, Gabriel. Bondinho de Santa Teresa, no Rio, passa a custar R$20 em dezembro. G1, Rio de Janeiro,
11 out. 2016. Disponivel em: <http://g1.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2016/11/bondinho-de-santa-teresa-no-
rio-passa-custar-r-20-em-dezembro.htmlI>. Acesso em: 20 mai. 2019.

142 Bonde de Santa Teresa funcionara excepcionalmente nos préximos domingos. O Dia, Rio de Janeiro, 27 jul.
2017. Disponivel em: <https://odia.ig.com.br/ conteudo/rio-de-janeiro/2017-07-27/bonde-de-santa-teresa-
funcionara-excepcionalmente-nos-proximos-domingos.html>. Acesso em: 20 mai. 2019.

143 ALBUQUERQUE, Ricardo. Tarifa do bonde de Santa Teresa ndo muda em 2018. Rio Noticias, Rio de Janeiro,
06 jan. 2018. Disponivel em: <https://www.rionoticias.com.br/tarifa-do-bonde-de-santa-teresa-nao-muda-em-
2018/>. Acesso em: 20 mai. 2019.
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geral sabotassem o pagamento do bonde, uma vez que no primeiro ano de operacao, a tarifa sd
era cobrada para 0s passageiros que acessassem, isto €, subissem o bairro por meio do bondinho,
enquanto a descida era gratuita. Ora, evidente que muitos dos visitantes e frequentadores do
bairro subiam por outros meios Santa Teresa e desciam de bonde a fim de usufruir da
experiéncia sem custos.

Outra inovagdo foi a alteracdo da identidade visual, a insercdo nas redes sociais
Facebook e Twitter e a criagdo de um site préprio a fim de estreitar os lagos e trocas com 0s
usuarios do bonde, além de atender a demanda informativa referente a operacdo, a grade de
horéarios e mesmo investimentos. Além disso, houve ainda ampliacdo do percurso até a Praca
Odylo Costa Neto, intervencdes na estagdo Nelson Correia, troca de dormentes no trecho dos
Arcos da Lapa e restauragdo de todas as luminarias historicas dessa extensdo.**

No dia 16 de julho, iniciou-se as obras de ampliacdo do trecho de 1,5 km que liga a
Praga Odylo Costa Neto ao Largo do Franga, na qual “o prazo de execu¢do ¢ de 120 dias
(podendo ser ampliado, conforme as condi¢6es climaticas). Com a conclusdo, a expectativa é
que sejam beneficiados 18 mil moradores a mais”'*®, segundo a nota. A associagdo dos
moradores viu esse avango no percurso como positivo, mas permanecia apreensiva “pelo
consorcio ser 0 mesmo que comegou e largou os trabalhos, estamos com medo. Exigimos
compromisso!”**®, nas palavras de Alvaro Braga, vice-presidente da AMAST.

No més seguinte, por ocasido de 7 anos do acidente, a associacdo de moradores
organizou uma série de atos para recordar o desastre e reivindicar a reativacao do servico de
transporte na sua totalidade, pois, ainda que o bonde estivesse operante entre a estacdo Nelson
Correia e o Largo do Curvelo e Largo do Guimaraes regularmente e no ramal Muratori e na
extensdo até a Praca Odylo Costa Neto em horarios restritos, Paulo Saad, o presidente da
AMAST, demonstrava insatisfacdo, posto que o percurso, os horarios de funcionamento e o

valor tarifario ndo atendiam as demandas do bonde enquanto meio de transporte, como declara:

Esse pequeno trecho ainda ndo atende nem metade dos moradores. Isso se falarmos
em extensdo da rua, porque, se falarmos em operacdo, ele ndo atende ninguém. Séo
trés bondes a 20 reais, passando de 20 em 20 minutos, comegando as 8h e terminando
as 17h30. Isso nio atende ninguém.**’

144 Bonde de Santa Teresa ganha identidade visual e perfil nas redes. Veja Rio, Rio de Janeiro, 21 mar. 2018.
Disponivel em: < https://vejario.abril.com.br/cidades/bonde-de-santa-teresa-ganha-identidade-visual-e-perfil-nas-
redes/>. Acesso em: 20 mai. 2019.

145 Obras do bonde de Santa Teresa recomecam. O Dia, Rio de Janeiro, 13 jul. 2018. Disponivel em:
<https://odia.ig.com.br/rio-de-janeiro/2018/07/5557330-0obras-do-bonde-de-santa-teresa-recomecam.html>.
Acesso em: 20 mai. 2019.

146 |bidem.

147 Atos pedem reativacdo de todo o servico de bondes de Santa Teresa. Mobilize/ Agéncia Brasil, 27 ago. 2018.
Disponivel —em:  <https://www.mobilize.org.br/noticias/11183/atos-pedem-reativacao-de-todo-o-servico-de-
bondes-de-santa-teresa.html>. Acesso em: 10 mai. 2019.
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Ainda segundo Saad, era imprescindivel que os bondes chegassem a sua extensdo
original, isto €, concluisse a linha Dois Irm&os e iniciasse as atividades na linha Paula Matos,
ambas funcionando em horario compativel as necessidades de seus moradores trabalhadores e
estudantes que, dadas as suas atividades, ndo sdo atendidos, o presidente da associagdo sugere
0 horério entre 6:00 & meia-noite e, se ndo for possivel, a0 menos até 20:00.

Além disso, o valor da passagem a R$20,00 também compromete 0 uso, na visao da
associacdo de moradores, isso porque ainda que os moradores tenham o beneficio da isencéo
de pagamento, tal medida ndo contempla trabalhadores que precisam ir a Santa Teresa e
moradores de localidades vizinhas que margeiam o bairro, bairros como Gléria, Lapa, Bairro
de Fatima, Catumbi e Rio Comprido, bem como suas respectivas comunidades, ambos alheios
as exigéncias para usufruir da tarifa social, isto é, ter comprovante de residéncia com CEP

locado em Santa Teresa.

Hoje assistimos a uma operacédo provisoria e limitada do bonde. Uma vergonha com
a qual temos que conviver diariamente. Apenas trés bondes novos rodando, em um
limitado trecho até o largo do Guimardes, com uma limitada jornada das 8:00h as
17:30h, que exclui os horarios de ida e volta do trabalho, com longo intervalo de
20min em 20min, com uma tarifa escorchante de R$ 20,00. Uma destinacéo turistica
que provoca indisfarcavel exclusdo social. Um desvio de finalidade. Os moradores, 0s
estudantes e os trabalhadores ndo usam o bonde, pois a operacdo ndo nos atende, salvo
por acaso, mesmo com a gratuidade concedida.*®

Alias, no tocante ao valor tarifario, supunha-se neste periodo que havia a possibilidade
se suspensdo da cobranca em virtude do relatério final da Comissdo Parlamentar de Inquérito
(CPI) da Assembleia Legislativa do Estado do Rio de Janeiro (ALERJ) que investigava as
irregularidades da gestdo puablica no setor de transportes, mesmo porgue sugeria que fosse
revogado o decreto n° 46.246/18, assinado pelo governador Luiz Fernando Pezdo, mas a
passagem segue até 0 momento em vigor e na mesma quantia®°.

Ainda assim, relativa a questdo do percurso em atividade, houve significativo avanco.
Em outubro, o trecho entre a Praca Odylo Costa Neto e os pontos Travessa Vista Alegre e Largo
do Franga teve a volta dos bondes aos trilhos e, segundo a secretaria estadual de transportes, 0s
trabalhos prosseguiriam a fim de alcancar o ponto Dois Irméos e o recurso arrecadado com a
passagem € integralmente usado para a manutencao e a melhoria do sistema.

Para Ferreira, motorneiro ha 25 anos, o servico é essencial a vitalidade do bairro, pois

148 Sete anos sem o bonde — Memoria das vitimas da tragédia de 2011. AMAST, Rio de Janeiro, 25 ago. 2018.
Disponivel em: <https://www.facebook.com/amast.santateresa/posts/1990984220953808/>. Acesso em: 10 mai.
20109.

149 Bonde de Santa Teresa pode ter passagem de R$20 reduzida. Diario do Porto, Rio de Janeiro, 28 ago. 2018.
Disponivel em: <https://diariodoporto.com.br/bonde-de-santa-teresa-pode-ter-passagem-de-r-20-revogada/>.
Acesso em: 10 mai. 2019.
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“o bonde representa tudo para o bairro. Quando ele ndo estd rodando o bairro fica morto, o
comércio ndo funciona e fica triste esse lugar.”*® Em consonancia, Zé Andrade, morador do

bairro hé 40 anos e artista plastico, declarou a satisfacdo com a retomada do bonde, afirmando:

O bonde é a alma desse lugar, uma prova de resisténcia dentro do sistema de
modernizacdo. Acho que a gente tem que comemorar a conclusdo desse pequeno
trecho e agradecer, pois a felicidade é feita de pequenos pedacos. Obras sempre
causam transtornos, mas néo ha benfeitoria sem sacrificio. ™

E, no final de 2018, o governo do Estado anunciou que receberia 14 novos bondes em
contrato firmado com a fornecedora T'TRANS, no qual cada veiculo custaria cerca de 3
milhdes. Segundo o diretor de engenharia da empresa, Paulo Munck, as novas composi¢des séo
equipadas com um sistema de freios que utiliza os motores para desacelerar mais rapidamente,
um freio pneumatico mais moderno, um freio magnético que adere aos trilnos e um freio de
estacionamento. Outro diferencial s&o os motores que funcionam como geradores de energia
para a rede aérea, uma espécie de realimentagio.?

Ante 0 exposto, 0s anos entre 2011 e 2012 foram marcados por trocas de acusacoes
quanto a responsabilidade do acidente. De um lado, o0 governo do Estado se eximia de qualquer
culpa, transferindo-a a companhia e, sobretudo, ao motorneiro Nelson Correia da Silva que
conduzia o bonde na ocasido, de outro lado, a associagdo de moradores indignada denunciava
0 governo do Estado e a companhia gestora por negligéncia na manutencdo e conservacao do
sistema.

Ainda neste intervalo, o primeiro modelo de bonde proposto acentuou os embates entre
companhia responsavel pela administracao do sistema e associa¢do de moradores, uma vez que
a primeira apresentou uma composicéo que, em prol da seguranca, destoava em muito do bonde
original, reduzia sua capacidade de passageiros e controlava o ingresso por entrada e saida em
dois pontos especificos do veiculo, enquanto a segunda recorreu ao tombamento do INEPAC
que salvaguardava o sistema como um todo, incluindo os préprios bondes em si, a fim de
preservar o bondinho do ponto de vista estético e funcional ao bairro.

Enguanto nos anos de 2013 a 2014, as investigacdes deram o tom dos conflitos entre
governo do Estado e associacdo de moradores, posto que passou-se a apurar a responsabilidade

do secretario de transporte, Julio Lopes, pelo acidente ocorrido em 2011 e, embora tenha sido

150 ROQUE, Denise. Novo trecho da obra do bondinho de Santa Teresa sera entregue ainda este més. O Globo,
Rio de Janeiro, 06 out. 2018. Disponivel em: <https://oglobo.globo.com/rio/novo-trecho-da-obra-do-bondinho-de-
santa-teresa-sera-entregue-ainda-este-mes-23129739>. Acesso em: 10 mai. 2019.

151 |bidem.

152 MARQUES, Jessica. Santa Teresa (RJ) recebe 14 bondes novos até 2019. Diario do Transporte, 25 out. 2018.
Disponivel —em:  <https://diariodotransporte.com.br/2018/10/25/santa-teresa-rj-recebe-14-novos-bondes-ate-
2019/>. Acesso em: 10 mai. 2019.
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inocentado num primeiro momento, posteriormente foi condenado, uma vitéria paraa AMAST
que desde a tragédia denunciava o descaso, dito de outra forma, o “sucateamento” do sistema
de bondes promovido pela secretéria de transportes e a companhia gestora e, por consequéncia,
Seus respectivos representantes.

Além disso, o segundo modelo de bonde proposto foi mais bem aceito, posto que atendia
melhor que o anterior as pautas de preservacdo das composicoes articuladas as exigéncias de
seguran¢a. Embora com algumas ressalvas, foi acolhido pela associacdo de moradores, mas
outra questdo tomou a cena, 0 andamento das obras que, constantemente atrasadas, geravam
transtorno ao transito de veiculos e circulacdo de pedestres com canteiros nas principais vias de
acesso ao bairro sem planejamento quanto aos buracos e entulhos que se amontoavam por toda
sua extens&o.

Este cenario se prolongou entre os anos de 2014 e 2015, nos quais além das obras
atrasadas, os moradores tiveram que lidar com um evento de apresentacdo do bonde surpresa,
uma incoeréncia se pensado no estado calamitoso do bairro com canteiros nas ruas Joaquim
Murtinho e parte da Almirante Alexandrino, episddio entendido como mal intencionado dada a
proximidade com as elei¢cdes daquele ano. Nao bastasse esse movimento, ocorreu uma falha na
colocacéo dos trilhos no calgamento de paralelepipedo que provocou ainda mais atrasos devidos
0S reparos necessarios para garantir a eficiéncia dos freios dos novos bondes.

Os anos de 2015, 2016 e 2017, em compensacao, foram marcados, sobretudo, por uma
aproximacao maior ou, dito de outra maneira, uma abertura maior de diadlogo entre associacao
de moradores e companhia gestora, embora ainda houvesse criticas ao consércio responsavel
pelas obras e execu¢do das mesmas. E, ainda que tenha havia a reativacéo do trecho que liga a
estacdo Carioca ao Largo do Guimardes, ndo houve avanco nas demais linhas.

Alids, sobre o percurso favorecido em questdo muito se discutiu, haja vista que se tratava
do corredor turistico do bairro, trecho formado por rede hoteleira, estabelecimentos
gastrondmicos e centros culturais, na percep¢do da associacdo de moradores uma manobra mais
que intencional, estratégica, que atendia aos interesses econdmicos do Estado em detrimento
dos interesses socioculturais da populacéo local quanto ao meio de transporte e bem cultural.

E, por fim, no ano de 2018, a suspeita quanto as ambi¢des turisticas em Santa Teresa
através do bonde foram se confirmando por meio do uso de um tiquete que ordenava 0 acesso
ao servico de transporte na subida e descida ao bairro para turistas e visitantes, bem como uma
identidade visual e insercdo nas redes sociais promovendo verdadeira expanséo no alcance de
midia e divulgacao do bondinho.

N&o obstante, alguns beneficios se concretizaram aos moradores: os trechos da praca
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Odylo Costa Neto e, posteriormente, o Largo do Franga foram reativados, atendendo a uma
parcela maior de passageiros residentes no bairro, embora a linha Paula Matos tenha seguido
sem avanco algum como até o presente momento, uma regido de Santa Teresa majoritariamente
voltada a moradia, 0 que reforca a selecdo e prioridade de determinados trechos em detrimentos
de outros para fins politicos e econdmicos como denuncia a associa¢do de moradores.

Em suma, podemos perceber que a associacao de bairro parte da memoria, articulada a
identidade, a fim de fazer oposicao as decisGes arbitrarias do governo e do mercado, na tentativa
de gerar mecanismos e fundar instituicbes capazes de preservar o patrimonio cultural,
compreendendo-o0 como uma oportunidade de identificacdo de cidadania, reconhecimento,

continuidade historica, passiveis de varios olhares e vérias interpretagdes.
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Capitulo 111

O bondinho de Santa Teresa: afetividade, producgéo de sentido e resisténcia

Refletir sobre um bairro envolve, de certo, compreendé-lo nos processos de apropriacéo
do espago urbano, isto €, nos comportamentos que se estabelecem e se manifestam no lugar
social da rua, bem como nos beneficios simbdlicos que se espera obter pela maneira de se portar.
No caso de Santa Teresa, na condi¢do de um bairro, portanto, composto pela diversidade, local
de encontro de diversos grupos sociais e de construcdo de territorialidades. Existe em sua
circunscricdo diferentes redes de relacbes em que seus moradores e frequentadores estdo

inseridos, construindo seu espaco social e produzindo significados.

A alma das ladeiras de Santa Teresa: caminhando na historia, memaria e identidade

Adotaremos como passo inicial compreender a rua e, por extensdo, o bairro, como um
elemento a ser entendido dentro do que influencia e é influenciado, considerando-os para além
de meros cenarios do espetaculo da vida, mas eles préprios, vida pulsante e latente do urbano,
manifestada nas praticas cotidianas que vao dando forma e moldando seus usuarios, como
elucida o literato Jodo do Rio, “a rua ¢ um fator da vida das cidades, a rua tem alma!” (RIO,
2008, p. 29).

Assim sendo, passam a ter personalidade prépria, um aspecto particular a ser decifrado,
em outras palavras, a rua faz o individuo, pois “nas grandes cidades a rua passa a criar o seu
tipo, a plasmar a moral dos seus habitantes, a inocular-lhes misteriosamente gostos, costumes,
habitos, modos, opinides politicas” (RIO, 2008, p. 41), razdo pela qual somos instigados a
desbravar seus itinerarios, desenhados em Santa Teresa por trilhos de bondes, afinal, “qual de
VOs ja passou a noite em claro ouvindo o segredo de cada rua? Qual de vos ja sentiu 0 mistério,
0 s0No, 0 vicio, as ideias de cada bairro?”” (RIO, 2008, p. 37).

Diante de tamanho desafio, nos parece pertinente refletir acerca do sentimento de
preservacdo da histéria local do bairro de Santa Teresa, por meio da valorizacéo, reivindicar a
manutencdo de uma morfologia, da presenca eminente do bonde circulando por suas ruas, como
que garantindo o sentido de pertencimento de seus moradores, tendo em vista que, como
defende Michel de Certeau, o “espago € um lugar praticado” (CERTEAU, 1998, p. 202) e, sob
esse prisma, considera-se “vetores de diregdo, quantidades de velocidade e a variavel do tempo”
(CERTEAU, 1998, p. 201-202).

Neste sentido, esta parcela de territorio é caracterizada por suas diversas formas de
ocupacdo e permanéncia, as quais partem de um fluxo de pessoas, moradores e frequentadores,

combinado de elementos cotidianos concretos e ideoldgicos, simultaneamente transmitidos por
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uma tradi¢do e realizados diariamente por intermédio de comportamentos, “o bairro aparece
assim como o lugar onde se manifesta um ‘engajamento’ social ou, noutros termos: uma arte
de conviver com parceiros (vizinhos, comerciantes) que estéo ligados a vocé pelo fato concreto,
mas essencial, da proximidade e da repeti¢ao.” (MAYOL, 1996, p. 39).

Logo, o bairro acaba por conferir visibilidade as mais distintas manifestac@es sociais,
politicas e culturais, cruciais para a identidade de um individuo ou de um grupo, uma vez que
possibilita assumir o seu lugar na rede de relagfes inscritas no espacgo urbano. Assim, enquanto
bairro que compde parte da historia do Rio de Janeiro, apresentando diversos usos e formatacdes
na contemporaneidade, bem como ao longo do tempo, Santa Teresa € uma parcela do territorio
urbano portadora de memoria e, neste sentido, um lugar propicio ao estudo referente a relacéo
entre 0S USUArios e 0s bairros, bem como elementos historicos e culturais da cidade.

Seguindo os passos de Certeau (1998), as ruas, 0 bairro, a cidade sdo percebidos como
uma linguagem textual que se revela na pratica do caminhar nas ruas, eis a retorica ambulante,
atenta as maneiras de fazer, isto é, as maneiras de apropriacdo do espaco urbano, transitorias e
permanentes, pelas pessoas que o frequentam ou moram e também os motivos de frequenta-lo
ou té-lo escolhido para morar, o que viabilizou uma percep¢do de maltiplos olhares sobre o

lugar em questdo, o bairro de Santa Teresa, ja que nas palavras de Pierre Mayol:

O bairro €, quase por definicdo, um dominio do ambiente social, pois ele constitui
para o usudrio uma parcela conhecida do espaco urbano na qual, positiva ou
negativamente, ele se sente reconhecido. Pode-se, portanto, apreender o bairro como
esta por¢do do espaco publico em geral (andnimo, de todo 0 mundo) em que se insinua
pouco a pouco um espago privado particularizado pelo fato do uso quase cotidiano
desse espago. (MAYOL, 1996, p. 40)

Em consonancia com o proposto, Henri Lefebvre defende que o bairro € “a porta de
entrada e saida entre os espacos qualificados e o espaco quantificado, o lugar onde se faz a
traducdo (para e pelos usuarios) dos espacos sociais (econdmicos, politicos, culturais, etc.) em
espago comum” (LEFEBVRE, 1975, p. 200 — traducdo nossa). Dito de modo mais claro, serve
de elo entre 0 espaco e o tempo favorecendo aos usuarios, moradores ou frequentadores, tomar
a rua, em uma despretensiosa caminhada que propicia vislumbrar uma dindmica particular que
envolve aprendizagem e reproducdo para o engajamento dos mesmos no espaco publico.

Passando, entdo, a exercer uma apropriagdo, uma “privatizagcdo progressiva do espaco
publico” (MAYOL, 1996, p. 42) como que uma extensdo do habitaculo, visto que “o limite
publico/privado, que parece ser a estrutura fundadora do bairro para a pratica de um usuario,
ndo ¢ apenas uma separagdo, mas constitui uma separagdo que une”’ (MAYOL, 1996, p. 43).
H& quem tenha nascido e se criado no bairro, hd quem tenha tido um convivio familiar, hd quem

tenha feito dele um destino de lazer, ha quem tenha sido apresentado a cidade por meio dele,
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todos constroem produgdes de sentido e afeto com o lugar que escolher frequentar e morar.
Para Oscar Fernandes, sua trajetdria esta emaranhada na trajetéria do bonde por Santa

Teresa, afinal, infancia e adolescéncia marcadas pelos trilhos e por tudo e todos que encontrou

pelo caminho definindo seu lugar de pertencimento e identidade, constituindo sua memoria

afetiva, como declara:

Minha relagdo com o bairro é praticamente uma relacéo de vida, é de vida, né? Desde
gue eu me conhego por gente eu moro aqui, sdo 32 anos de Santa Teresa, entdo é como
se fosse a minha cidade, Santa Teresa € 0 meu lugar, é o lugar que eu me identifico
muito, gosto muito, me sinto super a vontade aqui, me sinto em casa, tipo assim, as
ruas me fazem sentir em casa, é muito confortavel. (FERNANDES, 2020)

Paulo Saad, por sua vez, teve contato com Santa Teresa ainda na infancia, por meio de
familiares que residiam nesse lugar da cidade, p6de conhecer suas ladeiras e brincar de tomar
0 bonde, passeio obrigatdério sempre que vinha ao bairro e, dessa maneira, pouco a pouco foi
aderindo aos comportamentos e pensamentos presentes que emanavam algo de ludico que
encantavam qualquer crianga, um meio de transporte de outro tempo, somente em atividade ali

gerava fascinio a infancia, principalmente pelo aventurar-se no estribo.

Eu tinha uma tia que morava em Santa Teresa, sempre morou em Santa Teresa e eu
vinha visita-la sempre e ela sempre tinha no programa, a visita incluia a criancada no
bonde, passear de bonde [...] e ai eu sempre passeei de bonde, conheco o bonde desde
crianca. (SAAD, 2020)

Havia algo de magico no bondinho no olhar infantil, o colorido, a sensagéo de liberdade,
a euforia de correr e se pendurar no estribo, tudo isso imprimia sua forma e seu conteudo, isto
é, sua estética e suas praticas de uso, um simbolismo muito singular de ocupar uma grande
cidade e ainda assim estar em um ambiente simplério, quase que bucolico, sobre isso Anténio

Edmilson Rodrigues opina que:

O bondinho (amarelo, vazado, quase um brinquedo infantil) é um verdadeiro cartao-
postal da cidade e representa o estilo de vida do bairro, com suas ladeiras impregnadas
de arte, cultura e liberdade — mas também é sinénimo de ineficiéncia e perigo. E o
simbolo méaximo do charme no transporte da cidade. (RODRIGUES, 2017, p. 54)

Todavia, engana-se quem pressupde que tamanha seducdo arrebata somente as criangas,
o ritmo mais lento e sensivel, contemplativo e intimista, deu inicio a afeicdo de Getulio Damado
com o bondinho de Santa Teresa logo que chegou a cidade do Rio de Janeiro, ndo por acaso sua
primeira obra e mais amplamente difundida consiste na maquete do bonde, feita em madeira
com detalhes em metal, um trabalho minucioso e representativo aos que partilham desse
sentimento pelo meio de transporte do bairro. Segundo o artista, foi amor a primeira vista, veio
“em 1970, quando eu cheguei no Rio de Janeiro, o primeiro passeio que eu fiz aqui no Rio de

Janeiro foi um passeio no bondinho de Santa Teresa [...] e dai para ca tive um romance no
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bonde. (DAMADO, 2020).

E, dentro de tudo que Santa Teresa comporta para a cidade do Rio de Janeiro, ndo
podemos perder de vista que, seja pela proximidade com o Centro e a Lapa, seja por sua tradi¢éo
cultural e boémia, o bairro torna-se destino de lazer entre cariocas, brasileiros e estrangeiros, a
pluralidade arquiteténica e gastrondmica, o elemento histérico presente no calcamento, nos
casarios e luminarias, sobretudo, no bonde e suas linhas e ramais, abarcando experiéncias e
acepcoes diversas, como reconhece Lilian Moreno “a gente entrou numa cultura do bairro [...]
essa coisa de pegar o bonde no estribo, acordar com o barulho do bonde.” (MORENO, 2020).

Essa cultura do bairro € onde se manifesta a relagdo de si com o outro como ser social,
destarte “sair de casa, andar pela rua, é efetuar de tudo um ato cultural, ndo arbitrario: inscreve
o habitante em uma rede de sinais sociais que lhe sdo preexistentes” (MAYOL, 1996, p. 43),
despertando um sentimento de pertenca, uma vez que 0 processo de apropriacdo do espago
como lugar da vida cotidiana e, envolto nessa préatica bairrista, ultrapassa as barreiras do
meramente funcional e toma uma dimensdo ainda maior, a de produtora de afetividades,

significados, enfim, de sentidos, assim:

A cidade €, no sentido forte, "poetizada" pelo sujeito: este a re-fabricou para o seu uso
préprio desmontando as correntes do aparelho urbano; ele impde a ordem externa da
cidade a sua lei de consumo de espaco. O bairro €, por conseguinte, no sentido forte
do termo, um objeto de consumo do qual se apropria 0 usuario no modo da
privatizacdo do espaco publico. (MAYOL, 1996, p. 45)

Na visdo de Mayol, a coletividade de bairro reside na necessidade de conviver, acdo que
perpassa a busca pelo equilibrio indispensavel entre a proximidade imposta pela configuracéo
publica dos lugares e a distancia estabelecida a fim de salvaguardar a sua vida privada, alias,
segundo o autor “a coletividade ¢ um lugar social que induz um comportamento pratico
mediante o qual todo usuério se ajusta ao processo geral do reconhecimento, concedendo uma
parte de si mesmo a jurisdi¢do do outro”. (MAYOL, 1996, p. 47).

Logo, quem habita ou frequenta um bairro se vé& na obrigacdo de considerar o seu meio
social para sua inser¢do e vivéncia, trata-se de uma “convengdo coletiva tatica” (MAYOL,
1996, p. 47) composta de codigos de linguagem e comportamento, nos quais a submisséo e a
transgressao sdo observados por todos em uma espécie de regulamento alheio e de si mesmo
dentro desse contexto de conformidade. Dito de outra forma, conveniéncia, posto que “o corpo,
na rua, vem sempre acompanhado de uma ciéncia da representacdo do corpo cujo codigo é mais
ou menos, mas suficientemente, conhecido por todos os usuarios.” (MAYOL, 1996, p. 48).

Em suma, o espaco urbano se torna o lugar do reconhecimento, haja vista que “o bairro

se define como uma organizagdo coletiva de trajetérias individuais” (MAYOL, 1996, p. 46), ou
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seja, um lugar onde se estabelece o contato interpessoal, um lugar de encontro de seus usuarios
no cotidiano de modo despojado, mas nem por isso, nulo de relacGes, dindmicas e traquejos
permeados de valor. Sdo 0s encontros que propiciam a interacéo, entretenimento e deleite.

Trilhando no encontro: a sociabilidade de Santa Teresa

E, cabe salientar que, dentro desse cenario, o bonde sempre atendeu a demanda de meio
de transporte de Santa Teresa em conexdo com a regido central da cidade e, na mesma medida,
bem cultural que corroborou para criar elementos subjetivos que conferem singularidade ao
bairro tanto no seu ritmo, sua dinamica, quanto na sua interacdo interna e externa, evocando
sensacdes, experiéncias que propiciaram uma rede de sociabilidade toda propria.

Sobre esse carater intercessor, 0 morador Oscar Fernandes, nascido e criado em Santa
Teresa comenta que 0 bonde sempre esteve presente na rotina da sua infancia e adolescéncia,
pois transitava pela rua em que morava, fosse o caminho para a escola, o futebol, a casa dos
amigos, fosse para o Centro da cidade, la estava compondo o seu cotidiano e, sem que
percebesse, a si proprio, ja que nas suas palavras “eu estava sempre em cima do bonde, usava
muito, sempre usei como transporte alternativo para passear e para relaxar tambem, era muito
acessivel” (FERNANDES, 2020).

O morador ainda comenta do incentivo a livre circulacdo e ao encontro que o bonde
propiciava ao bairro e aos seus passageiros, atuando como um legitimo instrumento de
sociabilidade em um tempo que 0s contatos eram mais pessoais e menos intermediados pela
tecnologia, uma intera¢ao “a moda antiga” que conferia ao bonde papel representativo na vida
dos que, como ele, fizeram parte da Gltima geracdo que usufruiu do bonde tradicional de Santa

Teresa na esséncia do que se constituia, como relata:

O bonde de Santa Teresa tem muita histéria para mim, foram quase 10 anos de
interacdo direta assim com o bonde, foi muita coisa que aconteceu ali, ali eu conheci
gente, ali eu namorei, ali eu me acidentei, ja que eu cai do bonde vérias vezes,
conversei e conheci muita gente, pensei muito, as vezes vocé pegava o bonde s6 para
ficar pensando na vida. (FERNANDES, 2020)

Endossando tal perspectiva, 0 morador e atual presidente da AMAST, Paulo Saad,
afirma que “o bonde era uma relacdo social, era e ainda hoje ainda o ¢, apesar de ser muito
pouco [...] vocé atualizava 0 encontro com as pessoas permanentemente” (SAAD, 2020).
Apresentando-o como elemento indutor de subjetividade, isto é, de producdo de sentidos e
afetividades, afinal, como defende Oscar Fernandes, “o entretenimento girava muito em torno
do pegar o bonde, entdo, envolvia muita coisa, ndo era s6 um transporte, era um meio de

interacdo para a galera daqui do bairro, viabilizava vocé ter um network com outras pessoas
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também do bairro” (FERNANDES, 2020).

Alias, sobre esse aspecto, cabe ressaltar que os largos cumpriam uma funcdo de pontos
de encontro, dito mais claramente, vida pulsante no bairro, de modo que se faz notério os Largos
do Curvelo, Guimarées e Neves como 0s principais, 0 primeiro como cartdo de boas-vindas de
Santa Teresa recepcionando moradores e visitantes com a ilustre pessoa do Seu Adolfo,
comerciante que possuia uma espécie de venda na estacdo, o segundo como 0 mais préximo do
eixo gastrondmico e cultural e o terceiro como reduto dos saraus dos residentes. >

Seu Adolfo, figura carismética e acolhedora, estava em seu posto acompanhando o
horéario do bonde, seu expediente se encerrava quando o ultimo bonde subia cerca de 23:40,
com ele sempre havia funcionarios do sistema e moradores amigos que faziam da estacdo um
lugar para se reunir e, somente, “quando o bonde passava pela Ultima vez, 0 compromisso do
Adolfo, do bar que ficava na estacéo era de ficar aberto até o Gltimo bonde, entdo o fiscal ia
para a garagem, para a oficina, e o Adolfo fechava as portas” (SAAD, 2020).

Com muito carinho e gratiddo, Lilian Moreno, moradora e professora aposentada,
recorda que na década de 1990 “a estacao tinha uma vida, voc€ ia para 14 para comprar o cafg,
comprar 0 agucar, tomar uma cerveja, as pessoas paravam porque o Adolfo vendia uma
cacha¢a” (MORENO, 2020) e comenta que foi por intermédio do comerciante que pode mudar-
se para o bairro.

Na época, 0 mercado imobiliario em Santa Teresa era muito restrito, casas e
apartamentos eram comprados e alugados por meio de indicacdo de pessoas proximas,
conhecidos, como era 0 caso do seu esposo Jorge e Seu Adolfo que, durante uma conversa,
comentou sobre um imoével a venda na rua Joaquim Murtinho que pertencia ao tambem
comerciante Arnaudo. Negdcio feito, passou a residir no bairro e frequentar esses espacos.

Outra estacdo que merece mencao era a Carioca, na qual todos tomavam o bonde rumo
a Santa Teresa, moradores, frequentadores e turistas. Todos esperavam certa de 15 a 20 muitos,
ndo mais do que isso, para embarcar na composicao, cruzar os Arcos da Lapa e acessar 0 morro.
O tempo de espera, a fila, tudo era uma oportunidade de encontro, conversa, confraternizacao,

como manifesta Lilian Moreno, era agradavel, esperar na estacdo, nas suas palavras:

Era muito interessante essa relagdo, era uma relacdo diferente, eu ndo estava apenas
me deslocando para casa, era um momento que eu podia encontrar alguém na estacgéo,
encontrava e batia esse papo, as vezes quem eu ja ndo via tinha um tempo, era muito
diferente, eu me organizava muito para pegar o bonde. Eu raramente... Se eu pudesse,
eu pegava muito pouco 6nibus. (MORENO, 2020)

153 O (inico que destoa em relevancia é o Largo do Franca, provavelmente por sua formagéo que sugere muito mais
ser um lugar de passagem que de permanéncia.
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Alias, no caso de Santa Teresa, 0 préprio bonde proporciona esse tipo diferente de
deslocamento, velocidade comedida e composicdo aberta permitindo que houvesse uma viséo
panoramica e minuciosa da paisagem, dos personagens, dos lugares e tudo que emana dessa
composi¢do que ¢ a cidade e o bairro, dito mais claramente, “é preciso caminhar mais em Santa
Teresa, sentir mais o seu chdo, as calgadas, acompanhando com o olhar os trilhos do bonde no
asfalto. Ar, cheiro, chdo.” (FONTES, 2003, p. 46).

E durante o trajeto, nada e ninguém escapava aos olhos de quem estivesse no bonde,
principalmente viajando no estribo, mesmo porque incluia no campo visual toda a paisagem e
sua gente. Nao surpreende, portanto, que o trajeto também fosse uma chance de interagir, de
olhar, de conversar, de brincar, tudo era possivel e, pasmem, “muitas vezes as pessoas saltavam
do bonde antes dos seus destinos, porque encontravam no caminho, andando na calgada, uma
pessoa conhecida, querida, que eles ndo via a muito tempo e ai saltavam ali para poder
conversar.” (SAAD, 2020).

A propésito, sobre esse ponto de vista, Paulo Saad enfatiza que a questdo técnica-
estrutural tem relagéo direta com as interacdes possiveis, posto que o bonde ¢ aberto, de modo
que permite uma conversa entre 0s passageiros e 0s ndo passageiros, muito por conta de sua
modesta velocidade que oportunizava o contato entre todos em Santa Teresa, “quem chegava
no bairro e pegava o bonde, convivia, ndo era uma relagdo importante sé entre os moradores,
mas era também uma excelente introdugdo ou apresentagdo aos visitantes e aos turistas”
(SAAD, 2020), fosse entre 0s passageiros no interior da composicéo, fosse entre passageiros e
pedestres que circulavam no momento em que o bonde passava, havia uma comunicacédo
estabelecida.

De modo que a experiéncia do andar de bonde propiciava uma relagcdo diferenciada
durante a viagem no entrecruzamento entre o que e quem estava a sua volta: a cidade, o bairro,
0S passageiros, 0s pedestres, todos participativos em uma dinamica de contemplacdo e
interacdo, assim, o locomover-se tomava uma dimensdo significativa e afetiva, o ser e estar

proximo de tudo e todos.

Era uma delicia, porque vocé estava andando no bonde e estava avistando a cidade,
era uma outra relacdo com o espacgo, era mais lenta, vocé ndo estava ali parada na
janela, a cidade entra, enfim, era uma outra relacdo, era uma relagdo com a cidade
diferente, aquilo aberto, aquela sinetinha, entendeu? E as pessoas conversando, vocé
estava sentada aqui, tem alguém colado em vocé no estribo, isso néo te gerava
incOmodo, essa pessoa podia comecgar a conversar com VOcé, mesmo que estranha e
vocé se sentia a vontade, era uma relagdo com a cidade e com gquem estava ao seu
redor, quem estava ao seu lado, era uma outra histdria, eu diria que era uma relacéo
diferente com a cidade. (MORENO, 2020)

Ora, essa apropriacdo do espaco urbano, isto €, das ruas de Santa Teresa surge como
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principal caracteristica do bairro na visdo de Paulo Saad, isso porque para o morador, 0
passageiro do bonde ndo perde ao se deslocar, pelo contrario, fomenta um sentimento de
aproximacao, de inclusdo, pois o “bonde é o que ha de mais préximo do andar a pé, o que ha
de mais préximo de vocé ndo perder a calgada, vocé ndo perder o espago interno, vocé nao
perde o contato, vocé sabe que esta circulando, mas vocé continua com as pessoas do seu lado”
(SAAD, 2020), algo impensado em outros meios de transporte, tanto por sua estrutura fechada,
quanto por sua velocidade empreendida na locomogéo.

N&o por acaso, em Santa Teresa ha uma coletividade de bairro destoante dos demais
bairros cariocas, isso se deve em muito a presencga do bonde circulando por suas principais ruas,
mais que isso, gozando de certo privilégio, certa preferéncia, incluso nas dindmicas de trafego,
pois “o bairro tem seu proprio cddigo de transito, que adota a contramdo da pista quando o
motorista vé que o bonde estd subindo” (FONTES, 2003, p. 54).

Trata-se de ser em Santa Teresa, isto €, se permitir compreender o bairro e seu papel
nele, sobretudo, em relagdo ao bondinho, seu simbolo por exceléncia, visto que “o bonde tem
essa coisa ter sido parte da gente como que dando uma possibilidade de a gente ter uma relacao
boa, direta, franca por entre as pessoas de todo o bairro.” (SAAD, 2020).

Além do mais, a particularidade de circular, se anunciar e se dispor a todos de modo
abrangente e despretensioso, se revelando como possibilidade de articulagdo, consiste em um
claro fator caracteristico, pois “era so ver o bonde passando e embarcar, sabe qual ¢? Nao tinha
dificuldade nenhuma, era muito facil, era um transporte alternativo lento, mas completamente

atipico de qualquer outro que a gente tinha e tem pela cidade.” (FERNANDES, 2020).

Tomemos bonde: préaticas de uso, seus personagens e contribuicoes

Na pretensdo de explanar acerca das regras de comportamento e convivéncia envolvidas
no uso dos bondes, Machado de Assis, em 6 de agosto de 1893, por ocasido da chegada dos
primeiros bondes elétricos na cidade do Rio de Janeiro, escreveu uma cronica intitulada “Como
comportar-se no bonde” produzida para o jornal A Semana, na qual de modo irénico fixava uma
espécie de manual de etiqueta com regras de comportamento a serem seguidas pelos usuarios
desse meio de transporte que, nas palavras do literato, era um “meio de locomocao
essencialmente democratico!” (MACHADO, 1893, s/p).

A crdnica traz recomendacdes sobre a postura de um passageiro em relagdo aos demais
e, com algumas ressalvas, podemos perceber esse movimento ainda hoje no usual do bonde em
Santa Teresa, isto €, uma dinamica toda propria do bairro, entre seus moradores e

frequentadores, usuarios desse meio de transporte e bem cultural presente nas praticas
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cotidianas.

Emerge deste contexto, funcionarios como o motorneiro, condutor do bonde, o
cobrador, responsavel pela coleta da tarifa e o fiscal, designado a conferir os pagamentos
efetuados em contraste com o registrado, todos regulados dentro de uma norma de
funcionamento, controle e pagamento, mesmo que houvesse 0s arquétipos como 0s caronas e

caroneiros que se isentavam de tal honorério, como salienta Lilian Fontes:

Todo e qualquer passageiro tem de pagar pelo transporte, mas quem viaja no estribo
ndo precisa pagar. Portanto, € comum vermos o0 bonde com os bancos pouco ocupados,
mas com pessoas penduradas no estribo. Em determinados pontos, surge o fiscal para
conferir se o cobrador esta registrando no reldgio do veiculo as passagens que vem
cobrando. Ao avista-lo, o pessoal do estribo rapidamente salta e se espalha pelas ruas.
O fiscal, sem saber o que fazer, faz a contagem dos passageiros sentados como se nada
tivesse acontecido, como se nao tivesse percebido o ocorrido. (FONTES, 2003, p. 28)

Alias, em se tratando do pagamento, Machado de Assis sinaliza que mesmo antes dos
bondes serem elétricos ja havia contraventores dispostos a burlar o pagamento da tarifa, em seu
artigo X do codigo de conduta nas composi¢coes, embora hoje ndo seja seguido, da conta de
percebermos 0s movimentos desses USUArios que, seja por serem menos afortunados, seja pelo
bel-prazer de ludibriar, esquivavam-se do custo da viagem e, nessas situacdes, o literato

aconselha que:

Quando o passageiro estiver ao pé de um conhecido e, ao vir o condutor receber as
passagens, notar que o conhecido procura o dinheiro com certa vagareza ou
dificuldade deve imediatamente pagar por ele: é evidente que, se ele quisesse pagar,
teria tirado o dinheiro mais depressa. (MACHADO, 1893, s/p)

O bondinho em Santa Teresa evoca algo de popular, acessivel e, principalmente,
democratico, um elemento que toma formas transgressoras, ainda que, nela préopria, acabe por
gerir um outro protocolo vezes aceitavel, vezes condenavel, mas sempre caracteristico e
essencial a sociabilidade do bairro, trata-se do carona e do caroneiro, figuras marcantes que
merecem uma diferenciacdo mais detida e esclarecedora, afinal, embora ambos promovam a
mesma acdo, o0 viajar pendurados no estribo, o que os difere é justamente a intencdo, a

motivacdo, como distingue Felipe Fortuna:

O caroneiro ndo deve ser confundido com o carona, a “pessoa que viaja sem pagar a
passagem”, como finalmente define o dicionario. E um tanto escandaloso que a
palavra ndo esteja registrada, ja que é parte da realidade de toda a populacédo de Santa
Teresa. O caroneiro ndo tem destino nem roteiro de viagem: ele pula no bonde, agarra-
se ao balaustre, salta nas retas de grande velocidade e volta a pegé-lo, contorcionista.
(FORTUNA, 1998, p. 27)

N&o por acaso, Paulo Saad defende que dentro do &mbito funcional do bonde a pratica
do viajar no estribo sempre foi um importante componente da interagdo em Santa Teresa,

exatamente pela exposicdo e proximidade entre o dentro e o fora da composi¢cdo e argumenta
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que a carona era uma dindmica utilizada internamente no bairro entre seus moradores para
curtas distancias e, apenas com a gradativa reducéo de bondes em atividade, que passou-se a
ser adotada por passageiros de modo geral para grandes distancias, dito mais claramente,

generalizou-se pela escassez e sobrecarga que se abateu sobre o sistema, em suas palavras:

A carona sempre foi uma coisa interna do bonde ao bairro que nunca criou problema,
nunca foi tdo arriscado como as pessoas dizem que é e nem transgressor, ninguém
andava no estribo para transgredir nenhuma ordem estabelecida, as pessoas andavam
porque pegavam uma carona dentro do bairro. (SAAD, 2020)

Enguanto que o caminhar errante do caroneiro se aproxima do que, para Charles
Baudelaire (1996), consiste no interesse pelo mundo inteiro, pelo desejo de saber, compreender,
apreciar tudo o que acontece a sua volta, movido em muito pela curiosidade, uma curiosidade
tipica de uma crianca que vé tudo como novidade, sempre fascinada e sensivel. Assim, viajar
no estribo era para as criancas de Santa Teresa uma traquinagem feita com os amiguinhos,
mesmo que houvesse a recomendacdo dos pais de prudéncia ou mesmo proibi¢do quanto ao
viajar no estribo, havia igualmente a aventura eminente.

Nos lampejos de lembranga, Oscar Fernandes admite “eu tinha medo de andar de bonde
porque meu pai sempre me orientou a ndo andar pendurado” (FERNANDES, 2020), ocorre que
ja naquela época eram frequentes os acidentes e incidentes, viajar no estribo era brincadeira de
gente grande, mas o0s pequenos, admirados e inspirados pelos caroneiros, iam na contramao das
orientacdes familiares, mesmo porque paulatinamente o0 meio de transporte ia compondo sua
rotina, idas a escola, a casa de colegas, tudo era a partir do bonde.

Quase como um rito de passagem, todas as criancas dessa geracao usufruiam do desafio
de viajar no estribo, ora pendurados, ora correndo ao lado do bonde, afrontando os pais e
enfrentando os perigos, vezes dotados de habilidade, vezes de infortinio, mas algo irremediavel
mais dia menos dia, como defende Oscar, “era meio que inevitavel eu nao ir de bonde, eu nao
me aventurar no bonde mais cedo ou mais tarde, entdo, quando isso aconteceu, eu fui no estribo
pendurado e como cereja do bolo eu ainda cai.” (FERNANDES, 2020).

Contudo, na percep¢do dos moradores Paulo Saad e Lilian Moreno, Santa Teresa
possuia algo muito marcante, o cuidado mutuo, todos cuidavam de todos e ndo poderia ser
diferente no bonde, havia um patrulhamento de funcionarios e passageiros principalmente
quanto as criangas e aos adolescentes e suas travessuras no estribo, uma vez que “era uma farra
para as criangas pegar o bonde andando” (MORENO, 2020), além de turistas ndo familiarizados

com o jogo de equilibrio e firmeza exigidos no viajar pendurado, como relembra Paulo Saad:

Todos cuidavam de todos porque o bonde tinha o estribo, as pessoas do estribo nunca
corriam perigo porque todo mundo cuidava das pessoas que andavam no estribo:
“Voce ai, chega mais pra c4, tira esse pé dai, segura ali!” e isso sempre foi assim com



121

as pessoas de fora e entre as criancas e pré-adolescentes, a gente ficava de olho neles,
todo mundo se conhecia. (SAAD, 2020)

Era constante a apreensdo e as adverténcias dos adultos as criancas, mesmo que nao
fossem seus responsaveis diretos, muitas das vezes apoiados pelos préprios funcionarios,
motorneiros e cobradores, que auxiliavam na preservacdo da ordem e seguranca de todos na
composi¢do, como era o caso de Lilian Moreno que comenta que “quando vinham criangas
muito novas, em algum momento eu até cheguei a falar com o motorneiro nesse sentido, ndo
sO eu como outras pessoas porque era um problema.” (MORENO, 2020).

Ainda assim, a figura do caroneiro era algo posto no bonde e em Santa Teresa, emergia
como um tipo peculiar de flaneur, imerso na multiddo que envolve no seu universo que, ele
proprio € apaixonado e desposa no deslumbre do observar, um olhar intenso e um gesto
evocativo, posto que para Charles Baudelaire sua ambigao era “ver o mundo, estar no centro do
mundo e permanecer oculto ao mundo, eis alguns dos pequenos prazeres desses espiritos
independentes, apaixonados, imparciais, que a linguagem ndo pode definir sendo toscamente.”
(BAUDELAIRE, 1996, p. 21).

Endossando tal perspectiva, Jodo do Rio afirma que para conhecer a psicologia da rua,
deve-se ter um espirito vagabundo, cheio de curiosidade, é preciso ser um flaneur e, como tal,
praticar a arte de flanar, “¢ ser vagabundo e refletir, ¢ ser basbaque ¢ comentar, ter o virus da
observacao ligado ao da vadiagem” (RIO, 2008, p. 31). Dito de modo mais claro, “flanar ¢ a
distincao de perambular com inteligéncia” (RIO, 2008, p. 32), ingénuo e conhecedor de cada
rua e suas histdrias dentro desse espetaculo da cidade, o flaneur envolto em suas observacdes e
reflexdes, alcanca os pensamentos, a fisionomia, a alma das ruas, uma vez que cada rua consiste
em um ser vivo e imével, permeado de multiplicidade e variedade.

O caroneiro, portanto, nos seus movimentos, intencdes e saberes é, por exceléncia, um
flaneur em Santa Teresa, sem destino certo, mesmo porque “ele ndo precisa ir ao ponto final ou
descer em alguma estacdo: basta que outro bonde esteja vindo em sentido contrario que ele
muda de roteiro, pois todos oferecem o mesmo perigo” (FORTUNA, 1998, p. 29). Esse estilo
livre de viajar no estribo do bonde carrega consigo a aventura agil, consciente e precisa, uma

verdadeira acrobacia, a saber:

1) Seu corpo, ao saltar, deve correr paralelamente ao bonde em movimento; sua cabeca
deve estar voltada tanto quanto possivel para tras, para que os olhos possam localizar
0 ponto exato que o corpo deverd ocupar de volta ao bonde. 2) Ao agarrar o baladstre
com os dois bragos, o caroneiro deveré apoiar apenas uma das pernas sobre o estribo
do bonde; a outra estard ainda no ar, servindo para o equilibrio do corpo, formando
um anguloreto. 3) Tendo retornado ao bonde, o caroneiro devera mais do que depressa
voltar a dianteira do veiculo, ndo s6 para provocar 0 motorneiro, mostrando-lhe que
ainda esta vivo, como também para saltar uma vez mais, aproveitando a velocidade
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talvez ainda maior em que o bonde poderéa encontrar-se. (FORTUNA, 1998, p. 29-30)

Todo esse dinamismo e sociabilidade existia apenas em Santa Teresa, esse espetaculo
do caroneiro que causava deslumbre e receio, acaba por corroborar para tese de que “o corpo €
na verdade uma memoria sabia que registra os sinais do reconhecimento: ele manifesta, pelo
jogo das atitudes de que dispde, a efetividade da inser¢do no bairro, a técnica aprofundada de
um saber-fazer que sinaliza a apropria¢ao do espaco.” (MAYOL, 1996, p. 55).

Mesmo porque havia o passante, o transeunte, 0 passageiro, mas somente o caroneiro
era dotado da destreza de escalar, de contornar, de suavizar a subida, a0 mesmo tempo que de
se equilibrar e superar a vertigem da descida, como lembra Oscar Fernandes de um dos
caroneiros mais famosos do bairro, “o Casoy que era um dos personagens folcloricos aqui de
Santa Teresa, o cara fazia manobra, dava mortal, fazia drift, viagem maxima, a parada altamente
mortal, mas o cara era tipo o artista do bonde.” (FERNANDES, 2020).

Sob esta perspectiva, a conveniéncia opera como processos de educacdo implicitos a
todo o grupo social, trata-se, pois, de um gerenciamento simbdlico da face publica de cada um
dos individuos na rua, ndo por acaso, reprime 0 que ndo convém, promovendo uma distancia
eminente, filtrando-os e/ou banindo-os quando tomados de comportamentos ilegiveis ao bairro,
comportamentos estereotipados e malvistos, intoleraveis dentro da justificacdo ética que é
imposta de uniformizacao e de indiferenca, assim, todo desvio explicito significa atentar contra
a integridade simbolica. (SIMMEL, 1976).

No caso especifico de Santa Teresa, 0 caroneiro acabava por cativar uma admiracao
entremeada de reprovacao atingindo, dessa maneira, um patamar de marginalidade branda, sem
violéncia e sem agressdo, marcada tdo somente por sua vagabundagem, sua irresponsabilidade,
sua conduta desafiadora que ultrapassava as regras praticas e envolvia aspectos subjetivos que

iam, pouco a pouco, compondo o carater e a fama do personagem, pois:

Ele deve provocar medo nos passageiros, ainda gque seja o Unico que se arrisque; deve
enraivecer o cobrador, seja por lhe perturbar o trabalho, seja por ridicularizar o seu
modo correto, profissional e lento de andar preso aos baladstres, saltando para a rua
apenas quando o bonde estd parado; e deve, por fim, inventar frases, slogans,
provérbios ou gestos que caracterizem o seu talento. (FORTUNA, 1998, p. 30-32)

Apesar de toda essa imagem aparentemente ameacadora, 0s moradores sabiam que nao
havia o0 que temer, o caroneiro era um personagem, dos mais irreverentes e habilidosos, que
poderiam ter a sua volta. As autoridades governamentais e a companhia responsavel pelos
sistema de bondes, no entanto, viam na prética ja tradicional do bairro uma perturbagéo a ordem
e, mais que isso, prejuizo aos cofres publicos, uma vez que além de ndo cumprir 0 pagamento

da tarifa, provocava fascinio em quem tomava o bonde e se encantava pela facanha do viajar



123

no estribo.

Ainda assim, o viajar no estribo, o carona e, principalmente, o caroneiro, cumpriam um
papel identitario no bonde e em Santa Teresa, afinal, “essa questdo do estribo é uma questdo
muito pessoal porque quem vivia ali no estribo mesmo, na rotina do bonde, sabia que era o
show time da época, era a adrenalina da época, seja ficar ali pendurado, seja apostando corrida
com o bonde” (FERNANDES, 2020), logo, “a conveniéncia ¢ o rito do bairro: cada usuario,
por ela, se acha submetido a uma vida coletiva da qual assimila o léxico a fim de se dispor a
uma estrutura de trocas que lhe permitira, por sua vez, propor, articular os sinais do seu préprio
reconhecimento.” (MAYOL, 1996, p. 51).

Esses modos de fazer, responsaveis pela identificacdo de um lugar especifico, acabam
por instaurar uma dinamica de pluralidade e criatividade que, no fundo, advém de processos de
aculturacdo que véo progressivamente transformando e substituindo as maneiras e métodos de
transitar por esse mesmo lugar e seus referenciais. Os bens culturais cumprem um papel
relevante dentro desse movimento de reconhecimento, ndo somente pelo que representam em
si como também pelo repertorio com o qual os usuarios procedem a operacdes proprias
(CERTEAU, 1998, p. 93).

Gentrificacdo e a perda do saber-fazer: o fim do viajar no estribo

Diante do cenario de formacao e apropriacdo do patriménio, Néstor Garcia Canclini em
seu artigo “O patrimonio cultural e a constru¢do imaginaria do nacional”, nos apresenta um
campo de disputa econdmica, politica e simbdlica, no qual o bem cultural encontra-se
atravessado por trés agentes, a mencionar: o setor privado, comprometido com a acumulacédo
econdmica e reproducao da forca de trabalho, o que implica em uma degradacao do meio, ainda
que haja grupos que apreciam o valor simbolico por promover ao valor econémico; o Estado
que, por um lado valoriza o patriménio como elemento integrador da nacionalidade, por outro
converte as realidade locais em abstracBes politico-culturais, ou seja, simbolos de uma
identidade que negligencia as particularidades; e 0s movimentos sociais, empenhados em
defender e usar do patriménio e proteger os bairros e seus referenciais. Concebendo, inclusive,
que:

Trés fatores caracterizam uma transformacéo perceptivel nestes setores: a) a questao
do patriménio ambiental — natural e urbano — ndo é vista apenas como de
responsabilidade do governo; b) compreende-se que, se ndao houver mobilizacéo social
pelo patriménio, serd dificil que o governo o vincule as necessidades atuais e
cotidianas da populagdo; c¢) o efetivo resgate do patrimonio inclui sua apropriagao
coletiva e democratica, ou seja: criar condi¢des materiais e simbolicas para que todas
as classes possam encontrar nele significado e compartilha-lo. (CANCLINI, 1994, p.
103)
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Ocorre que, em se tratando do bonde de Santa Teresa, ndo surpreende que 0s modelos
apresentados pelo governo estadual e pela companhia gestora apds a suspensdo do sistema de
bondes, na ocasido do acidente de 27 de agosto de 2011, tenham sugerido composi¢des sem
estribos e com entrada e saida de passageiros controlada, sob o discurso de seguranca. No
entanto, a associacdo de moradores afirma que havia igualmente uma intencdo mercadolégica
que cada vez mais foi se impondo. No tocante aos novos bondes propostos e tal manobra politica

e econbmica, Paulo Saad reitera:

No6s ndo queremos o brinquedo [bonde] novo, nés temos brinquedos aqui a vontade
que todos nos gostamos, quando o brinquedo quebra, a gente conserta o brinquedo, a
gente ndo vai na loja comprar um brinquedo novo, [...] Acontece que o entendimento
dos engenheiros da CENTRAL né&o é s6 uma questdo de entendimento, tudo aquilo
que falamos temos que mediar porque esses grupos atendem a interesses, interesses
econdmicos, muitas vezes transvestidos de alternativas melhores do ponto de vista
tecnologico. (SAAD, 2020)

Em contrapartida, a AMAST defendia um projeto de restauracéo, conciliando elementos
do passado e demandas do presente, idealizado pelos moradores, afinal, o direito a criacéo
compete aos usuarios cotidianos do bonde de Santa Teresa, como desabafa o presidente da
associacdao, “a vontade popular em Santa Teresa estd clara, mas o povo estd um pouco
desesperangado, ¢ preciso que se diga” (SAAD, 2020), mesmo porque ha trés principios que
compdem fundamentalmente um processo de transformacdo urbana e, por vezes, geram

confrontos quanto as inten¢des nele imbuido, a mencionar:

a) a sensacdo de crise aguda pela conscientizacéo da globalizacdo da economia; b) a
negociagao entre os atores urbanos, publicos e privados, e a geracdo de lideranca local
(politica e civica); c) a vontade conjunta e o consenso publico para que a cidade dé
um salto adiante, tanto do ponto de vista fisico como econdmico, social e cultural.
(BORJA, CASTELLS, 1996, p. 156)

No tocante a preservacdo do patriménio, Canclini (1994) nos apresenta quatro
paradigmas politico-culturais que merecem ser tratados mais detidamente, mesmo porque
corroboram para refletirmos sobre o bondinho em Santa Teresa e os diferentes interesses e
ambicdes em jogo. O primeiro, o tradicionalismo substancialista, confere aos bens valor em si
mesmos, concebem a conservacdo sem considerar o uso atual; o segundo, o mercantilista, parte
do pressuposto que o bem agrega valor econdmico ao espaco social ou ndo e, em caso negativo,
impede o0 progresso; o terceiro, 0 conservacionista e monumentalista, se relaciona com o poder
publico quanto a resgatar, preservar e custodiar os bens culturais dentro da nocéo de
nacionalidade e, por fim, o0 quarto, o participacionista, se compromete com as necessidades da

sociedade. Na concepcéo do autor:

As funcles anteriores — o valor intrinseco dos bens, seu interesse mercantil e sua
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capacidade simbdlica de legitimac8o — sdo subordinadas as demandas presentes dos
usuérios. A selecdo do que se preserva e a maneira de fazé-lo devem ser decididas
através de um processo democratico em que os interessados intervenham, trazendo
para o debate seus habitos e opinides. (CANCLINI, 1994, p. 105)

Evidente que refletir acerca do cotidiano do bairro como Santa Teresa nos permite
restituir o proprio espaco vivido e, sob esse prisma, ponderar acerca do impeto em preservar
seu patrimdnio por exceléncia, o bondinho, dentro desse contexto de suposto apego conservador
que distingue a perda de um saber-fazer que, tal como Frangoise Choay discute, acaba por
desvelar uma incapacidade da modernizacdo urbana, inserida no processo de mundializacdo e
globalizagéo, em refundar e ressignificar seus bens culturais.

Tal movimento denunciado pela propria autora como sendo “a expressio de um
narcisismo que morria pela propria contemplacdo e se arriscava gravemente a conduzir a uma
esterilidade perigosa, a partir do momento em que a mesma se apresenta separada da agdo”
(DOSSE, 2013, p. 87-88), validando que pensar as cidades e, por consequéncia, 0s bairros a
partir dos referenciais trazidos com a globalizacdo pressupde refletirmos situacdes que
articulam homogeneidade e heterogeneidade e ditam as dindmicas culturais citadinas a fim de
valorizar as identidades locais (CANCLINI, 1997; 1998), principalmente, visando a
preservacdo e o desenvolvimento do patriménio sob a percepcdo de para quem ele serve
efetivamente como fonte de sentidos, pois a questdo maior “ndo reside na mudanga das imagens
tradicionais, mas sim em seus critérios € em quem os decide” (CANCLINI, 1994, p. 108).

E, dentro desse cenéario, é percebido projetos urbanos que visam a reabilitacdo do
patriménio de uma cidade ou, mais precisamente, de um bairro voltada ao passado, como uma
viagem as profundezas da historia, como possibilita Santa Teresa por meio de seus casarios
antigos, seu calcamento em paralelepipedo ou pé-de-moleque, seus postes e luminarias de
época, a possibilidade de experenciar outro tempo sem grande esforco, mais que isso, de
admirar o entrecruzamento de diferentes camadas temporais, ja que “além de viver em espaco
diferente, com ladeiras e calcadas impossiveis de serem encontradas em outro lugar, eu também
vivia em tempo diferente. Tempo habitado por bondes.” (FORTUNA, 1998, p. 17)

Entre preservacdo e destruicdo, Santa Teresa enquanto bairro localizado na regido
central da cidade usufrui de certos privilégios, posto que concentra em si beneficios urbanisticos
que foram gradualmente fundamentando seu potencial turistico. Contudo, esse processo
desconsidera em larga medida a opinido e as questdes sensiveis dos moradores e usuarios do
bonde, bem como os elementos e praticas relevantes no seu cotidiano. Ora, os conflitos que as
transformacgdes reverberam ao patrimdnio carecem de certos critérios que gerenciem as

decisbes tomadas, como sugere Canclini:
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a) A preservacdo dos bens culturais nunca pode ser mais importante que as das pessoas
que necessitam deles para viver: ao recuperar um centro histérico, a revalorizagao dos
monumentos ndo deve pesar mais do que as necessidades habitacionais e simbdlicas
de seus habitantes [...]; b) as solugdes devem buscar um equilibrio organico entre as
tradicBes que ddo identidade — a um bairro [...] — e as mudancgas requeridas pela
modernizacao; c) as politicas e as decisdes sobre estes problemas devem ser tomadas
em instancias e com procedimentos que tornem possivel a participagdo democratica
dos produtores e usuarios. (CANCLINI, 1994, p. 109)

Dentre as questdes mais delicadas desse embate, a perda mais evidente consiste
justamente no fim do viajar no estribo, algo que implica em questdes de seguranca publica, mas
também de producdo de sentidos e afetividades no bairro e foi subtraido sem que houvesse
consulta e aprovacao da associacao de moradores, invés disso, “os planos de ‘renovacgao urbana’
deslocam os antigos moradores e com isso substituem habitos culturais antigos e vistos como
despreziveis” (OLIVEIRA, 2018, p. 08).

Logo, o viajar no estribo se tornou em uma recordacdo de outros tempos, tempos dos
bondinhos tradicionais circulando em abundancia, das criancas e adolescentes de outrora
correndo para tomar o bonde andando, dos caroneiros e suas acrobacias com velocidade e ritmo
compativeis as composi¢des e dos caronas que viam no transporte uma forma de deslocar-se
sem perder a vista, algo que as proximas geracdes nao irdo mensurar e experimentar, um abalo
a cultura do bairro de Santa Teresa, uma perda que acompanha o sentimento descrito por Oscar
Fernandes:

Tem um valor muito grande para mim esse patriménio do bairro, esta na minha
historia, esta na histéria de muita gente que viveu isso comigo, é um tempo que eu
vejo que dificilmente volta, ndo vai voltar, o bonde ndo vai mais ter estribo, ndo vai
mais poder andar pendurado no bonde, isso € um fato, isso ai s6 se tiver muita luta e
mesmo assim Nndo Seré o que era, com certeza, entdo, 0 que eu Vivi poucos viverao ou
ninguém mais viverd. (FERNANDES, 2020)

Em contrapartida, Michel de Certeau (1998) defende que os individuos que perderam
estas artes de fazer contornam as dificuldades e encontram estratégias e taticas que lhes
permitem afirmar-se e impor sua identidade em uma relacdo dialética entre espaco, populacéo
e atividades compativeis. Imerso nas estratégias que apontam para a resisténcia que o
estabelecimento de um lugar gera no tocante ao gasto de tempo, enquanto que nas taticas
apontam para uma habil utilizacdo do tempo, das ocasides e jogos nele postos que introduz nas

fundacBes de um poder. Assim, a retorica das praticas:

Consiste em sugerir algumas maneiras de pensar as praticas cotidianas dos
consumidores, supondo, no ponto de partida, que sdo do tipo ttico. Habitar, circular,
falar, ler, ir &s compras ou cozinhar, todas essas atividades parecem corresponder as
caracteristicas das astlcias e das surpresas taticas: gestos habeis do “fraco” na ordem
estabelecida pelo “forte”, arte de dar golpes no campo do outro. (CERTEAU, 1998,
p. 105)

A esse respeito, Canclini discute que o patrimdnio cultural ndo se restringe apenas aos
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monumentos historicos € ao espago urbano, pois “a experiéncia vivida também se condessa em
linguagens, conhecimentos, tradigdes imateriais, modos de usar os bens e os espacos fisicos”
(1994, p. 99). Tais praticas rotineiras se apresentam, dessa forma, como fatores decisivos na
formacdo de significados, sentidos e afetos para a cidade e o bairro, mesmo porque a construgéo
da cidadania, segundo o autor, se efetua pelos principios politicos e participagdo nas estruturas
juridicas e sociais, bem como através da cultura constituida pelas acdes e interacdes diarias.

N&o foi possivel no que diz respeito ao viajar no estribo, ao fim e ao cabo, o poder de
impeério politico e econdmico empreendido por governantes e a CENTRAL prevaleceu ao social
e cultural defendido pela AMAST, ainda assim, outras estratégias e taticas surgiram no intuito
de intervir pela permanéncia do bonde no bairro, dentre as quais destacaremos 0s processos de
tombamento pelos Orgdos estadual e municipal, os atos e manifestos e 0 movimento de
presentificagcdo na auséncia mobilizado pela associacdo de moradores e artistas em Santa
Teresa.

Tomando a dianteira, o tombamento pelo INEPAC decidiu pela salvaguarda de todo o
sistema de bondes (8 de abril de 1988), incluindo composicdes, estruturas térreas e aéreas e
instalacBes de oficina, garagem e estacOes e se mostrou imprescindivel para que ndo houvesse
descaracterizacdo no processo de reforma do mesmo, enquanto que o tombamento do IPHAN
(4 de abril de 2012) autoriza instrumentalizar determinadas adaptacdes desde que ndo ferisse a
aparéncia dos bondinhos mesmo que sob o aval de seguranca e rentabilidade argumentadas pela
companhia responsavel.

De modo que, embora tal recurso preservacionista tenha suas limitagdes, inegavel que
amparou e respaldou a luta pelo reestabelecimento do sistema e sua conservagdo enquanto meio
de transporte e bem cultural aos moradores, seus legitimos responsaveis e guardides,
conscientes de que “ndo ¢ uma luta facil” (FERNANDES, 2020), mas empenhados em seguir
adiante nesses embates por entenderem o valor que o bonde possui para Santa Teresa e para
todos que residem e frequentam o bairro carioca, seus detentores, “a gente ndo pode parar, essa
é a realidade, o bonde ¢ a minha vida e eu nio posso deixar de compartilhar” (DAMADO,

2020). Paulo Saad partilha da mesma aspiragéo:

E n6s somos aqueles que ndo querem apagar, esquecer o bonde, porque o bonde €
como se fosse alguma coisa viva, sendo seria como se eu estivesse desprezando a
minha histdéria, como se eu estivesse desprezando alguém que sempre me quis bem e
sempre me tratou bem, eu ndo posso esquecer 0s prazeres que o bonde me deu, entdo
eu ndo posso esquecer 0 bonde, ndo vou esquecer o0 bonde nunca e vou lutar até o fim!
(SAAD, 2020)

Munidos desse fervor, apos o acidente intensificou-se os protestos em Santa Teresa pelo

sistema de bondes, manifestos foram tomando forma e contornos ainda maiores na luta pelo
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bondinho em oposic¢ao ao processo de especularizacdo da cidade que concebe o bairro, seu meio
de transporte e bem cultural como parte de uma série de propostas preservacionistas
principalmente voltadas aos centros historicos no intuito torna-los quase que exclusivamente
turisticos e sem qualquer participacdo dos moradores nas formulacdes de politicas e projetos
urbanos.

Ao passo que as narrativas da cidade e do bairro sdo também narrativas voltadas para o
consumo, a instituicdo do patriménio adere a visibilidade turistica, torna o passado a ser
apresentado objeto de recriacdo e inventividade, enfatizando o que era em contraste ao que é,
desconsiderando que passado e presente coabitam por uma superposicao de tempos, reforgcando
a condicédo de lugar e bem especiais.

Dito mais claramente, como explica Paola Jacques (2006) sobre manobras dessa
natureza, se por um lado reforcam o carater singular e identitario do bairro de Santa Teresa
dentro de um contexto maior tanto estadual quanto nacional, por outro lado, impdem um modelo
internacional homogeneizador, reformulando um lugar de maneira que a apropriacdo de seus
habitantes sucumbe em detrimento de volta-lo aos turistas internacionais, assim, deixa de ser

um lugar de permanéncia e passa a ser um lugar de mera passagem, como elucida Irlys Barreira:

E simples e antigo: concentrar atividades, polarizar o uso, eliminar a permanéncia,
desrespeitar 0 espaco fisico original e ignorar o cidaddo e a memoria, tudo sob a
complacéncia e a negligéncia do poder publico. Acrescenta-se a sujei¢do do outrora
bucélico bairro & uma espécie de laboratério do turismo noturno e predatorio.
(BARREIRA, 2007, p. 170-171).

Nesse contexto, Paola Jacques (2006) afirma que se empreende uma revitalizagdo
urbana fundamentada na patrimonializacdo, estetizacdo, espetacularizacdo, padronizacdo e
gentrificacdo que corroborando para anular seus moradores e suas praticas cotidianas
substituindo-as por simulacros culturais turisticos.

A esse respeito, Certeau nos alerta acerca do risco de tais operacfes de reabilitacdo
acabarem por desalojar os usuarios habituais para substitui-los por uma clientela mais abastada
em um processo de museificacdo da cidade, colocando o Estado frente a alternativa de se
transformar suas cidades em museu ou deixar livre curso a lei do mercado, entretanto, “sdo os
gestos, as praticas, as artes de fazer e as narrativas do cotidiano que constituem os verdadeiros
arquivos urbanos” (DOSSE, 2013, p. 92).

Paulo Saad, denuncia que havia “um processo de esvaziamento desde o comego dos
anos 80” (SAAD, 2020), o interesse era por fim ao sistema de carris e substitui-lo pelo
rodoviario, ja presente em Santa Teresa, mas ndo dominante, a associa¢do de moradores viu no

processo de patrimonializagdo um caminho possivel para legitimar sua reivindicacéo primeira,
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a permanéncia dos bondinhos circulando em plenas condiges.

Entretanto, mesmo apds o tombamento conquistado na instancia estadual, a escassez de
investimentos governamentais fez com que medidas extremas fossem tomadas por parte da
AMAST, doagdes e cotizagOes eram constantes a fim de manter o sistema resistindo mesmo
que em condi¢gdes minimas, como o atual presidente da associagdo recorda “o bonde passou a
ter zero, ndo era 10 nem 20 ndo, era zero de dinheiro para tudo, tanto é que a gente fazia
‘rachuncha’, cotizagdo para comprar as pecas que precisava para os bondes funcionarem.”
(SAAD, 2020).

Assim seguindo por boa parte da década de 1990 até a virada do milénio, quando entdo
0 sistema de bonde se abateu em definitivo por um processo de sucateamento que acompanhava
outro processo em curso no Rio de Janeiro e em Santa Teresa, a gentrificagdo processo em que
“o capitalismo vai avangando por meio da especulagdao imobilidria e a especulagdo comercial e
em alguns lugares toma a forma especial que € o cult gourmet” (SAAD, 2020), tornando a
cidade e seus bairros centrais lugares essencialmente elitizados fosse pelos estabelecimentos
que vinham se instaurando e se adaptando aos novos moldes econdmicos fosse pelo
encarecimento no custo de vida nessas regides que perdurou nos anos subsequentes.

Lilian Moreno identifica esse movimento entre os anos de 2000 e 2010, principalmente
no eixo mais fortemente voltado ao turismo, isto €, o trecho entre o Largo do Curvelo e o Largo
do Guimardes que abrange ateliés, centros culturais, hotéis, restaurantes e bares que foram
criando gradualmente uma estética voltada ao de fora, enchendo Santa Teresa e trazendo ao
morro problemas que habitualmente, por se tratar de uma area residencial, ndo enfrentariam,
como a violéncia direcionada aos turistas, mas que acabava por resvalar no morador, dado o

cendrio de inseguranca que se instaurou, como relata a moradora:

Essa gentrificacdo atingiu principalmente esse miolo do bairro, claro que o bairro
como um todo é um bairro que encareceu um pouco, mas ele tem um miolo ali que é
aonde tem os bares, aonde abriram lojas, aonde veio... entendeu? Ali a gentrificacdo
ficou mais forte e era ali onde vocé via o turista estrangeiro, o bonde subindo cheio
de turistas, eu acho que esse miolo teve um processo de elitizacdo maior, muito mais
forte. Ai vocé vé, por exemplo, as pessoas, muita gente de fora nos finais de semana,
foi um bairro que foi ficando mais barulhento e, tem um detalhe, esse bairro comecou
a ficar mais violento, com o0s pequenos assaltos. (MORENO, 2020)

Dentro dessa relacdo inversamente proporcional entre espetaculo e participacdo popular,
a tal requalificacdo somente pode ser entendida como ndo-espetacular se considerar e se basear

na apropriacao efetiva de seus habitantes e frequentadores no espago publico em questéo.

Finalmente, a cidade, entendida ndo somente como territério que concentra um
importante grupo humano e uma grande diversidade de atividades, mas também como
um espago simbidtico (poder politico-sociedade civil) e simbdlico (que integra
culturalmente, dé identidade coletiva a seus habitantes e tem um valor de marca e de
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dinamica com relagdo ao exterior), converte-se num ambito de respostas possiveis aos
propositos econdmicos, politicos e culturais de nossa época. (BORJA, CASTELLS,
1996, p. 157)

Contudo, para Lilian Moreno, a propria AMAST veio passando por um processo de
esvaziamento que interferiu na resisténcia estabelecida no decorrer desses anos de 2000 e 2010,
ndo que a associacao tivesse deixado de ser atuante e combativa, mas havia momentos em que
possuia maior ou menor forca diante desse enfrentamento de distintos interesses pelo sistema
de bondes e pelo proprio bairro. Dentre tantas questdes, uma se destaca entre as causas desse
enfraquecimento, a falta de renovacédo da entidade, como elucida:

Tem um conjunto e talvez um individualismo maior da sociedade, esse governo que
n&do reconhece a associa¢do como interlocutora, as pessoas vao ficando meio cansadas,
ao mesmo tempo vocé tem uma determinada faixa etéria que sustenta esse movimento,
as pessoas vao morrendo, vao envelhecendo, vao saindo do bairro [...] entdo eu acho
que essa associagdo também néo teve uma renovagdo. (MORENO, 2020)

Apenas como a suspensdo do servico de bonde em Santa Teresa apds o acidente de 2011,
uma retomada expressiva do carater aguerrido da associacdo de moradores se manifestou, como
opina a Lilian Moreno que com “o acidente do bonde eu acho que juntou e ela foi fundamental,
foi ela que liderou esses movimentos, eu nao tenho duvida” (MORENO, 2020). Em
contrapartida, nesse mesmo contexto houve um nitido revés com as propostas de ajustes e
inovacgdes que, dado o jogo de interesses, acabou por prolongar a auséncia do bonde nas ladeiras

do bairro.

Presentificacdo na auséncia: a arte como estratégia de luta

O uso dos espacos urbanos ndo podem ser pensando dissociado dos processos, conflitos
e intervencdes politicas que emerge da atuacéo de atores no fluxo das mais variadas interacoes
descontinuas e das sociabilidades conflitantes (SIMMEL, 1976). A cidade e o bairro, nesse
sentido, se transformam pelos passos de seus moradores, mas também pelos investimentos
politicos e econdbmicos que vao lhes moldando, articulados as disputas simbdlicas pelo uso e
apropriagdo dos espacos, carregadas de uma polissemia de sentidos, de modo que, “o ato de
caminhar e de viajar suprem saidas, idas e vindas, garantidas outrora por um legendario que
agora falta aos lugares. A circulagdo fisica tem a funcdo itinerante das ‘supersti¢des’ de ontem
ou de hoje” (CERTEAU, 1998, p. 187).

Michel de Certeau (1998) nos apresenta entdo dois movimentos que, embora
aparentemente contrérios, influem nas relacbes do sentido da caminhada, sdo eles: um de
exterioridade, uma vez que caminhar € sair; e 0 outro, interioridade, posto a mobilidade sob a

estabilidade do significante. Entre passos e gestos, rumos e diregdes, operam em um
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esvaziamento e um desgaste de significado, dando origem a espacos liberados, vazios como as
ruas de Santa Teresa sem o bonde, ocupaveis de diversas referéncias artisticas que trazem a
tona o meio de transporte e bem cultural no trajeto de seus trilhos, pois 0 que motiva o caminhar
sdo reliquias de sentido e, as vezes, seus detritos, vestigios do que havia e ndo ha mais, do que
vem sendo reivindicado e rememorado para que ndo sucumba.

Dando origem a espacos vazios carente do l6cus democratico por exceléncia que nao
eram propriamente uma rua, mas o que circulava por ela e propiciava 0 encontro entre seus
habitantes e alojava elementos culturais, historicos e sentimentais que contribuem para a
identidade da cidade do Rio de Janeiro e, primordialmente, de Santa Teresa, na visdo de Oscar
Fernandes a auséncia do bonde foi sentida desde a questéo de entrosamento entre os nativos do

bairro até a relagdo com os visitantes, pois:

O bonde agrega muito nesse entretenimento, ele faz parte do processo [...] dar um
passeio pelas ruas do bairro para conhecer, que é um bairro completamente atipico do
gue a gente tem pelo Rio de Janeiro, ele foge muito desse ambiente urbano que tem la
embaixo e remete a um ambiente de uma cidadezinha e tal. (FERNANDES, 2020)

Considerando o dito pelo morador, Certeau vai além e defende que estamos ligados a
esses lugares pelas lembrangas, constituindo o espirito do bairro, dito de outra maneira “o que
impressiona mais, aqui, € o fato de os lugares vividos serem como presencas de auséncias. O
que se mostra designa aquilo que ndo é mais. [...] Os demonstrativos dizem do visivel suas
invisiveis identidades.” (CERTEAU, 1998, p. 189).

Nos Arcos da Lapa ndo havia mais bondes atravessando o aqueduto, agora viaduto, que
liga 0 morro de Santo Ant6nio ao morro de Santa Teresa, uma drastica perda na paisagem do
Rio de Janeiro, ainda mais se continuadssemos a subida, trilhos vazios no cruzamento mais
movimentado do bairro, o Largo do Guimardes, sempre agitado e referencial, esvaziado com
alguns poucos pedestres esperando o 6nibus no que antes era lugar de embarque e desembarque

dos bondes, inclusive pela proximidade com sua garagem.
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Figura 16: Largo do Guimaraes sem o bonde circulando no principal cruzamento de Santa Teresa. (Fonte:
Marcos Michael/VEJA)®

Houve uma mudancga na paisagem, “se a gente pensar no que foi bonde entre 2011 e
2015, que foi quando se restabeleceu parcialmente o bonde, o que foram esses quatro anos de
Arcos da Lapa sem o bonde transitar por ali” (MORENO, 2020), veremos que o brilho dos
trilhos toma contornos que véao além do simples tracado, percurso, identificam e evidenciam

uma auséncia avassaladora, um sentimento de perda da histéria da cidade e da memoria e

15 RITTO, Cecilia. Santa Teresa completa um més sem bonde. VEJA, Rio de Janeiro, 25 set. 2011. Disponivel
em: <https://veja.abril.com.br/brasil/santa-teresa-completa-um-mes-sem-bondes/ >. Acesso em: 20 mai. 2019.
155 |bidem.
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identidade do bairro, mesmo porque “era o transporte que na década de 40, 30, tinha bonde no
Rio de Janeiro inteiro, [...] 0 remanescente foi o bonde de Santa Teresa e foi uma perda muito
grande para a comunidade.” (FERNANDES, 2020).

N&o obstante, sua presenca mesmo na auséncia, realca o vazio, a0 mesmo tempo que
rememora pela imagem do bonde e tudo que impulsiona e sensibiliza no bairro e nos seus
moradores e frequentadores, afinal, “a estética, a ornamentag¢do das ruas, é o resultado do
respeito e do medo que lhes temos... No espirito humano a rua chega a ser uma imagem que se
liga a todos os sentimentos e serve para todas as comparagoes” (RIO, 2008, p. 46).

Diante do exposto, emergiram acGes de rememoragdo da histéria local, atentando a
necessidade de conter as alteracfes desordenadas que ameacavam o bairro de Santa Teresae o
seu meio de transporte e bem cultural, o bonde, bem como todas as préaticas que fomentava.
Conscientes da logica contemporanea de consumo cultural que recebe subsidios tanto do setor
politico quanto do setor econdmico a fim de comercializar uma imagem de marca ou logotipo
do bairro, seus moradores langaram méo dessa estratégia em seu favor atraves da arte.

Importante levar em conta que a composicao artistica que vai se constituindo por Santa
Teresa, uma espécie de galeria a céu aberto, fazendo do morador um defensor assiduo do bonde,
um artista que produz sentidos e afetividades diante de tudo que conjura o bonde para o bairro
e quem nele habita ou circula por suas ruas, mesmo porque “considerei a rua um ser vivo, tdo
poderoso que consegue modificar o homem insensivelmente e fazé-lo o seu perpétuo escravo
delirante, e mostrei mesmo que a rua é o motivo emocional da arte urbana mais forte e mais
intento.” (RIO, 2008, p. 51).

O documentario “A luta dos trabalhadores, moradores e artistas na defesa do maior
patrimonio cultural do bonde de Santa Teresa” (2005) nos apresenta uma série de artistas que
na condicdo de moradores do bairro e usuarios do bonde se colocaram em sua defesa mesmo
no periodo que antecede o acidente de 2011, nomes como Homerinho, Getulio e Leila que, cada
qual dentro das suas competéncias artisticas, contribuiram para a luta em defesa do meio de
transporte e bem cultural, uma relacdo intima de afeto e militdncia, como declara Getulio

Damado que tem o atelié em formato de bonde:

A minha relacdo com o bonde em termos profissionais é tudo. [...] todo tipo de bonde
eu ja fiz e tudo que eu vejo no bonde. [...] eu tenho o maior orgulho de ser o marketeiro
do bonde e ainda morando em Santa Teresa que é o bairro que eu amo e 0 meu atelié
Bonzolandia. (DAMADO, 2020)

Assim, o morador-artista dita os olhares, as sensag0es e 0s protestos mais eminentes,
trata-se, pois, de tocar e ser tocado pelo espago urbano e seu bem cultural, uma vez que “Santa

Teresa tem carater, tem cheiro, tem luz. Santa Teresa ndo é s6 um bairro. E um lugar, semelhante
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a Combray, a Macondo, um espago magico que vive de sensa¢des” (FONTES, 2003, p. 31), na
mesma medida em que a “[...] sensagao era causada pelo sacolejar do bonde, pelo angulo agudo
de suas curvas, pelo barulho caracteristico do ferro das rodas contra o ferro dos trilhos”
(FORTUNA, 1998, p. 35).

Na principal manifestagdo artistica desse movimento posterior ao acidente foi produzida
por Luiz Franga, o “Zod”, na qual o bonde se apresenta em um fundo amarelo, cor caracteristica
da composicdo, mas em contraste, com a cor preta, simbolizando o luto dos falecidos e o pesar
diante da suspensdo do sistema, lamento identificado principalmente pelo cair de uma lagrima
como se chorasse por ndo estar deslizando por seus trilhos dando dinamismo e vivacidade a
Santa Teresa como outrora, para o artista, 0 pesar e a saudade marcam essa auséncia, como
declara, “¢ uma tristeza. Até hoje, sinto um vazio. A gente parece que ouve o barulho (do
bonde). Faz uma falta muito grande.”**®

Essa imagem se tornou o verdadeiro simbolo das lutas em prol da retomada dos bondes
ao bairro, presente em cartazes, blusas de manifestantes e panfletos davam e dao o tom do que
precisa ser lembrado e do que precisa ser defendido, um meio de transporte sustentavel,
acessivel e democratico e um bem cultural constitutivo para a memdria e a identidade do bairro,
como indica Oscar Fernandes:

Hoje em dia boa parte dos carros que vocé vé subindo Santa Teresa tem um adesivo
do bondinho chorando com uma lagrima caindo, entdo, é uma forma de protesto, é
uma forma de manifesto de um patriménio do bairro, ndo s6 do bairro de Santa Teresa
como do Rio de Janeiro. (FERNANDES, 2020)

Uma imagem com um proposito potente que tomou as ruas, 0 comércio, as casas, 0
vestuario, tornou-se o manifesto visual, acompanhado sempre por palavras reivindicadas como
“Justigca” e questionamentos como “Cadé o bonde?”. Certamente a primeira e mais expressiva
manifestacdo artistica que corroborou para a luta da associacdo de moradores, algo esperado de
um bairro como Santa Teresa, conhecido como refligio boémio e artistico que recepciona
anualmente visitantes nos ateli€s no evento “Arte de Portas Abertas”, fazendo da arte estratégia

de luta e resisténcia.

156 COELHO, Eliomar. A arte por trés do movimento que exige a volta dos bondes. Blog Eliomar Coelho, Rio de
Janeiro, 19 nov. 2011. Disponivel em: <http://www.eliomar.com.br/a-arte-por-tras-do-movimento-que-exige-a-
volta-do-bonde/>. Acesso em: 13 set. 2020.



http://www.eliomar.com.br/a-arte-por-tras-do-movimento-que-exige-a-volta-do-bonde/
http://www.eliomar.com.br/a-arte-por-tras-do-movimento-que-exige-a-volta-do-bonde/

135

Figura 17: Cartazes colocando no Largo do Guimardes. (Fonte: Acervo pessoal)

Incluso o evento “Artes de Portas Abertas” desde entdo aderiu a pauta de modo
sistematico, sobretudo, pelos artistas residentes e tradicionais de Santa Teresa, houve reunides
e apresentacdes de diversos projetos de rua, enfim, uma promocdo do bonde a partir de suas
habilidades, propaganda do meio de transporte e patriménio do bairro e dos respectivos
trabalhos. Getulio Damado apresenta sua contribuicdo nesse movimento e reitera 0s demais
colaboradores “eu entro com a maquete com as criangas dentro do bondinho, cada um faz a sua
movimentacdo de acordo com o seu talento, assim continuamos até hoje e a luta continua.”
(DAMADO, 2020).

Digno de nota, os vestigios do passado, o legado memorial, carrega consigo uma forma
estetizada, mesmo porque a politica de preservacdo do patrimdnio e dos lugares de memoria
tende a organizar e cuidar do que ndo foi alterado pelo processo de modernizacdo e que
“fundamentavam o espirito, o imaginario, quase como personagens, organizando a narragio e
a identidade do romance da cidade, personagens ocultos” (DOSSE, 2013, p. 92) fomentando
uma justaposicdo entre temporalidades, onde 0 passado se conjuga ao presente.

Assim sendo, as manifestacOes artisticas cumprem um papel apropriado e eficiente em
momentos de presentificacdo na auséncia, operando na afirmacgdo de uma memdoria e identidade
em risco e na defesa de um bem cultural para o Rio de Janeiro e, especialmente, para Santa
Teresa, frente o cenario de intensas disputas simbolicas que efetuam-se em funcdo de
concepcdes e usos do espaco. N&o por acaso, no ambito do patrimdnio surgem questdes

referentes ao bindmio preservagdo versus deterioracdo que, importante salientar, envolve os
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investimentos que visam a salvaguarda do bem cultural em si, mas acompanha divergéncias

quanto as suas fungdes por diferentes atores sociais.

Figura 18: Artigos decorativos a venda em uma loja localizada entre os largos do Curvelo e Guimardes como
maquete, escultura e pinturas do bonde. (Fonte: Acervo pessoal)

Figura 19: Grafite de um bonde dando a ideia de movimento no muro do antigo colégio Tomaz de Aquino, na
Rua Paschoal Carlos Magno, n° 73. (Acervo pessoal)

O bonde passou a ser referendado em Santa Teresa, ndo que ja ndo o fosse antes do
acidente, como meio de transporte caracteristico e bem cultural constitutivo para a meméria e
identidade do bairro, mas ao passo que houve a supressao do servigo, houve uma intensificagdo
da sua presenca e uma ressignificagdo da dimensao simbdlica desses elementos representativos,
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objetos de decoragdo retratavam o bonde em seus espacos por exceléncia, isto €, nos Arcos da
Lapa e nos largos do Curvelo, do Guimaraes e das Neves como se demarcasse seus caminhos,
como que inspirados nos afrescos do “bonde voador” de Homerinho na década de 90, artista
que “pintava direto na parede e sempre no trajeto do bonde.” (MORENO, 2020).

Na mesma medida, vestimentas e acessorios de modo geral promoviam uma circulacéo
por todas as ruas do bairro e mesmo da cidade, estampar o bonde era um ato de reivindicagéo
cotidiana, além de manifestacOes artisticas diversas, como grafites, esténcil, estruturas que
compdem as fachadas, enfim, por toda a extensdo de seus trilhos, imagens que evocavam o
bondinho ao seu cenéario habitual.

A mais emblematica obra nesse sentido é o grafite na estacdo do Largo do Curvelo, feita
um ano apds o acidente, em 2012, a estrutura da estacao foi transformada em um enorme bonde
que traz a sua frente o0 motorneiro Nelson Correia coroado por sua bravura e entrega no oficio
até o ultimo instante de vida, bem como elementos tipicos do bairro em suas laterais, tais como
a natureza vasta, 0 menino de carona no estribo com um cachorro correndo atras da composicao,
0 rato com vestes de malandro referendando o Mirante do Rato Molhado e a boémia e o Pierrot
e a Colombina representando o carnaval de rua ja tradicional no bairro.

Importante salientar que, o largo em questdo é o primeiro com que 0s moradores e
visitantes de deparam ao subir Santa Teresa, uma espécie de cartdo de boas-vindas que mescla

homenagem e protesto para todos que ali passam.




138

Figuras 20, 21, 22 e 23: A estacdo transformada em bonde, grafite no Largo do Curvelo
(Fonte: Acervo pessoal)

Aliés, cabe nos atermos a figura de Nelson, motorneiro por mais de 30 anos, um homem
modesto e introspectivo, mas muito alinhado em suas vestimentas, uniforme impecavel com o
classico suspensdrio, conduzia com cautela o bonde, atento aos passageiros, preocupado em
prestar seu servigo da melhor maneira possivel, munido de um sorriso discreto, mas que
revelava seu comportamento cordial para com todos.

Nas recordacdes do funcionario, o morador e usuario do bonde, Paulo Saad, afirma que
“ele tinha duas qualidades que o motorneiro, os melhores motorneiros, tinham que ter. Primeiro,
0 rigor na seguranca, de vez enquanto dava umas broncas na criancada e exigia ordem, as

pessoas se sentiam seguras e, segundo, a cordialidade, a aten¢do, para todo mundo” (SAAD,
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2020), elementos entendidos como fundamentais no seu oficio e levados a cabo pelo
motorneiro.

Nelson possuia mesmo uma relagéo préxima com os moradores mais assiduos do bonde,
mesmo que reservado, havia cumplicidade entre o motorneiro e 0s usuérios do meio de
transporte que conduzia, o artista Getulio Damado recorda do amigo com carinho e saudade e
relata sobre o comportamento cuidadoso dele com todos, “os meus filhos viram pequenos, ele
me ajudava a colocé-los no bondinho e deixava na escola, sempre dava uma cobertura, falava
quando eles estavam fazendo qualquer coisa de errado.” (DAMADO, 2020).

Sempre vagaroso em sua condugdo, apelidado de “Tartaruga”, zelava pela ordem e
seguranca do bonde e seus passageiros, ndo cedia aos anseios de velocidade dos caroneiros ou
mesmo das criancas e adolescentes sedentos de aventura e perigo, prezava pela prudéncia, como

lembra Oscar Fernandes:

N&o dava muita lenha para aquela galera que ficava pendurada ndo querendo que o
bonde acelerasse e tal, dificilmente vocé via ele indo além, a velocidade iade 1 a 8, 0

8 era chamado até de “oitdo”, a velocidade maxima do bonde, acho que entre 35-

40km/h ou até menos, mas ele era dos que colocava muito pouco nessa velocidade.
(FERNANDES, 2020)

Extremamente gentil, atento a tudo e todos a sua volta, se avistasse alguém correndo na
intencdo de tomar o bonde, reduzia a velocidade até que o passageiro pudesse embarcar, como
recorda Lilian Moreno “era aquele motorneiro que eu estava descendo a Joaquim Murtinho, ele
parava 0 bonde e perguntava se eu ndo queria subir, o Nelson era desse tipo, eu acho que ele
nao era o Unico, mas com certeza isso era o Nelson, ele tinha esse comportamento.” (MORENO,
2020).

A de convir que o bairro de Santa Teresa goza de um ritmo todo proprio que possibilita
esse tipo de convivio amistoso, afinal, “bairro onde, por fim, se vé essa gentileza maior e
impossivel nas cidades, a de um motorneiro que abandona o bonde por um rapido instante para
ajudar uma senhora que trouxe muitas bolsas do mercado e os passageiros ndo reclamam.”
(FORTUNA, 1998. p. 40-41). Nelson incorporou essa dinamica e fez dela uma pratica

constante, como comenta Paulo Saad:

Essas gentilezas eram a caracteristica de Santa Teresa e foram muito bem absorvidas
pelo Nelson, muito bem praticadas e reproduzidas por ele. Entdo, ele passou a ser
aquele tipo morador-trabalhador do bonde que é o cara que reproduz a cultura de Santa
Teresa que € a cultura da gentileza, a cultura da calma. (SAAD, 2020)

Nesta perspectiva, a moradora Lilian Moreno comenta do seu estranhamento e
admiracdo em uma prética que, por mais singela que fosse, imputava-lhe um significado muito

marcante a Santa Teresa, 0S cumprimentos, seu esposo que havia residido tempos antes no
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bairro confirmara que era algo habitual entre os moradores, mas para a professora aposentada
era fascinante e atipico, “as pessoas te cumprimentavam nas ruas, vocé conhecendo ou ndo,
tinha um ‘bom dia’, um ‘boa tarde’, eu acho que isso se perdeu em algum momento.”
(MORENO, 2020).

Da mesma forma, Lilian lembra que um amigo do Para que vez ou outra se hospedava
em sua residéncia, em observacdes diarias, ja que seu apartamento era de frente para a rua que
0 bonde passava, a Joaquim Murtinho, havia percebido e se maravilhado com a euforia dos
passageiros no bonde, dizia ele, “Lilian, mas que alegria, as pessoas sobem gritando uhhhh”,
na concep¢ao da moradora, havia “uma alegria entre as pessoas, era como se vocé entrasse no
bonde e estivesse em um estado diferente.” (MORENO, 2020).

Em concordancia com o exposto, Lilian Fontes afirma que “o cartdo de visitas de Santa
Teresa poderia ser descontragdo e simplicidade” (FONTES, 2003, p. 45), isso porque a maneira
vivaz e leve que o bairro se constitui. Mais que isso, que acolhe a irreveréncia, na mesma medida
em que se mantém obstinado e altivo, Raquel Jardim descreve para Lilian Fontes “¢ um bairro
heroico e teimoso, a tudo resistente. Uma sensacdo de perigo paira sobre ele, espécie de preco
a pagar por tanta beleza. Apesar da aparéncia edémica, ndo € inocente. A santa que o protege
também nao era. Nem precisava” (FONTES, 2003, p.47).

Nelson era um personagem de Santa Teresa, o motorneiro “Tartaruga’ por sua prudéncia
e lentidao, foi de uma coragem e abnegacao impares na ocasiao do acidente, mesmo porque “o
condutor é de certo modo um heroi. [...] um elemento de grande importancia na conservacao e
regulagdo da harmonia social” (FONTES, 2003, p. 29). A estagdo Carioca foi reinaugurada em
seu nome, uma singela homenagem por quem doou a vida em prol de tantas outras e do seu
trabalho, comovendo uma das passageiras na ocasido do acidente, Regiane Matos, que aprova

honra péstuma concedida ao condutor:

Eu fico feliz por terem dado 0 nome da estacdo de Nelson Correia porque acho que é
uma questdo de memodria, ele que salvou as nossas vidas, sabe? Mesmo sabendo que
era a vida dele que estava ali na frente, entdo provavelmente ele foi o primeiro a
morrer, mas se hoje eu estou aqui é porque ele fez isso, entdo, sou muito grata e sinto
muito por isso ter acontecido. (MATQOS, 2020)

No momento posterior ao acidente de 2011, deu inicio a um processo que visava
culpabilizar o motorneiro, algo inadmissivel para os moradores que o conhecia, pois como
defende Oscar Fernandes “ele era uma pessoa totalmente entregue nessa questao de seguranga,
sempre seguiu a risca, pelo menos, todas as vezes que eu estive durante quase uma década
pendurado no bonde, ele nunca passou ali dos limites.” (FERNANDES, 2020).
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O bondinho esta diferente: um sistema aquém do reivindicado

E, no que diz respeito ao presente momento, segue inoperante uma das linhas do sistema
de bondes de Santa Teresa, a Paula Matos, trecho em que todas as manifestacdes artisticas
possiveis sdo percebidas nos estabelecimentos comerciais e hoteleiros, nos muros e nas casas,
nos espagos de cultura e na praca de casarios antigos do Largo das Neves, tudo pulsa e clama
pelo bonde como meio de transporte publico para esse eixo do bairro que sequer tem uma
previsdo de reativagéo.

A moradora Lilian Moreno, embora ndo resida nesse eixo do bairro, comenta sobre as
promessas nao cumpridas por parte da empresa responsavel pelo servico e a falta desse ramal

para o bairro como um todo:

Existia um calendario, em algum momento foi divulgado o calendério da Paula Matos,
sO que esse calendario ndo saiu do papel €, claro, ndo me atinge diretamente, mas o
bairro, a gente frequenta praticamente que o bairro inteiro e a Paula Matos, a pracinha,
é um local de vida cultural, entdo vem gente de tudo quanto é parte do bairro e vai
para la e a gente ndo tem a opc¢do do bonde. (MORENO, 2020)

Cabe esclarecer que se trata de uma regido majoritariamente residencial, de modo que
0s interesses politicos e, principalmente, econémicos que impulsionaram uma linha em
detrimento da outra acabam por revelar que a prioridade ndo reside na populacdo local e no
meio de transporte em si, mas sim no bem cultural a servi¢co do setor turistico.

Sobre este fator, Oscar Fernandes, nascido e criado nesse eixo de Santa Teresa, comenta
que ha uma mobilizacdo por parte da associacdo de moradores para a reativacao dessa linha,
mas essa reivindicacdo acaba por confrontar-se com os interesses mercadologicos que voltaram
seus investimentos para a outra linha, Dois Irmaos, tanto pela presenca marcante dos setores
hoteleiros e gastrondmicos, quanto pela conexdo possivel com o trem do Corcovado que leva
ao Cristo Redentor, ponto turistico do Rio de Janeiro de grande prestigio e procura pelos
turistas. O morador comenta que “a galera corre atras para tentar que esse meio de transporte
volte para outras partes do bairro porque depois do acidente, depois da reformulacéo as coisas
ficaram direcionadas so6 para um lado do bairro que € o lado mais turistico, digamos assim.
(FERNANDES, 2020).

Diante dos trilhos que levam em direcdo a linha Paula Matos, uma composicao artistica
em grafite e colagem traz o bonde com Nelson na conduc¢do da composicdo e acompanhado de
passageiros e elementos simbdlicos para Santa Teresa, como a boneca carmelita, utilizada nos
desfiles do bloco tradicional do bairro que sugere a fuga da freira para foliar, parece que tudo
irradia do bonde, agente que converge ao mesmo tempo que amplia os horizontes, as relagdes,

as trocas.
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Figura 24: Grafite do bonde cheio de personagens do bairro, localizado no muro do restaurante Simplesmente, na
rua Paschoal Carlos Magno, n® 115, proximo ao Largo do Guimaréaes. (Fonte: Acervo pessoal)

Da mesma forma, o cartaz com o bonde demarcando a linha em seu letreiro dianteiro
escrito Paula Mattos ao lado da frase “bonde popular transporte ptblico de Santa Teresa”, tendo
a torre da igreja de Nossa Senhora das Neves como pano de fundo aviva e reivindica a volta do

servico para esse eixo do bairro.

Figura 25: Cartaz colado na fachada de um dos casarios em frente ao Largo das Neves. (Fonte: Acervo pessoal)

Ambas as manifestacOes artisticas sdo de autoria de Luiz Franca, o Zod, morador da
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regido do Largo das Neves que se tornou uma das principais referéncias na luta pelo
reestabelecimento do sistema de bondes em Santa Teresa apds o acidente. Tal como
Homerinho, o artista adotou o tracado do bonde como caminho certo para muitas de suas obras,
fosse pelo ja comentado bonde com uma lagrima, fosse por painéis como os apresentados no
curso da linha Paula Matos.

Como reconhece Lilian Moreno, ha ainda uma mobilizagdo nesse eixo do bairro
representada na figura e trabalho do Zod com o apoio e direcdo da associacdo de moradores,
mesmo porque 0 mesmo compde a entidade como diretor cultural, a moradora afirma “eu acho
que as pessoas estdo se mobilizando de novo, o préprio Zod mesmo que é um artista que tem
sido muito associado ao bonde e mora ali na area, né? Eu acho que existe sim um movimento
ali para pressionar.” (MORENO, 2020).

Outro artista de renome no bairro, Getulio Damado, filiado da associa¢cdo de moradores
e por muito tempo diretor da entidade, hoje pasta assumida por seu filho, Victor Damado,
manifesta a persisténcia no que se refere a essa linha, “agora nos estamos na luta para botar o
bondinho na Paula Matos.” (DAMADO, 2020). Todavia, a espera de 9 anos tem gerado certa
frustracdo e descrenca que haja um retorno, Oscar Fernandes, morador dessa area e, portanto,

dependente dessa linha, ndo possui grandes expectativas, pois:

O retorno, provavelmente a empresa que estd administrando o bonde ja esteja
conseguindo resgatar esse retorno para poder investir na segunda via que é a Paula
Matos, mas isso é uma coisa muito demorada, a longo prazo, entdo, creio que eu que
seja daqui uns 5 anos ou até mais se duvidar. (FERNANDES, 2020)

Além disso, outra questdo atravessa as reivindicacdes da associagdo de moradores
quanto ao sistema de bondes em vigor, diz respeito a tarifa de R$ 20,00 com flexibilizacéo
somente aos moradores desde que munidos de carteirinha, estudantes de rede publica
uniformizados e idosos maiores de 65 anos, mas essa medida na concep¢do dos membros da
AMAST acaba por excluir uma parcela consideravel de usuarios, moradores do bairro e
arredores, bem como trabalhadores da regido, posto que a carteirinha somente pode ser feita
com o logradouro registrado em Santa Teresa através do CEP.

Quanto ao valor tarifario, Lilian Moreno critica a real cobertura desse servico em
atividade no momento, posto que ndo atende aos visitantes brasileiros e cariocas que teriam de
pagar o valor de R$20,00 como o turista estrangeiro, na sua opinido, “¢ um absurdo isso, 20
reais, se voc€ tem uma amiga que vem ao bairro te visitar, ela ndo pode mais subir de bonde”
(MORENO, 2020). No mesmo sentido, a moradora reflete a cerca das camadas sociais que
ficam a margem desse servico com as exigéncias arbitrérias da companhia gestora e,

antigamente, compunham parte significativa dos usuarios, mais precisamente moradores das



144

comunidades que, ainda que ndo fossem moradores do bairro propriamente, residem mais a

parte alta de Santa Teresa que aos bairros de origem de suas favelas:

Eu fico pensando: “Sera que os moradores das comunidades conseguiram fazer essa
carteirinha?” Porque o bonde era um meio de transporte muito frequente de uso dos
meus alunos, entendeu? Prazeres, Fallet, Coroa, que pegavam o bonde no Dois Irmaos
ou na Paula Matos, eles pegavam o bonde regularmente a 0,60 centavos, serd que
essas pessoas conseguem se identificar como moradores do bairro para continuar
usando e para ndo pagar? Acho que ndo, eu ndo vejo gente com cara de morador de
favela dentro do bonde hoje ndo. (MORENO, 2020)

Tomado da mesma indignacgéo, Paulo Saad, defende que o posicionamento da AMAST
sempre foi e continua a ser no sentido e preconizar o meio de transporte e, neste sentido, para
atender a demanda em questdo, se faz necessario constancia, confiabilidade, regularidade e
seguranca para ampliacdo gradual do sistema, sem um valor tarifario nessas proporgdes, nas
suas palavras uma vergonha, pois ha “o passageiro de 20 reais e tem o passageiro que ndo paga
nada, e ai 0 passageiro que € carioca, mas mora em Bonsucesso, Ipanema, ndo pode pegar o
bonde porque tem que pagar 20 reais, quer dizer, isso € um escandalo.” (SAAD, 2020).

Partilhando do mesmo ponto de vista, Oscar Fernandes, sugere que o valor tarifario atual
se destina apenas ao publico externo ao bairro, os turistas, de modo que ndo acomoda a realidade

dos moradores, pois:

O fato de ter virado uma atracdo turistica, meio que inclina para esse lado onde explora
mais a questdo do valor de uma coisa que era 0,60, tem um aumento de mais de mil
porcento, sé fortalece ainda mais que vai ser uma coisa muito voltada para o publico
de fora, pessoas que querem visitar, querem conhecer, e simplesmente esqueceram a
questdo do verdadeiro intuito que é o transporte alternativo. (FERNANDES, 2020)

E ainda comentando sobre o eixo Paula Matos, morador expde que os problemas
envolvendo o meio de transporte ndo se encerram com a auséncia da linha de bondes, os 6nibus
também passaram ao longo do tempo por significativa reducdo, mas com o inicio da pandemia

iSso se agravou ainda mais, como desabafa o morador:

Sofro muito com a questéo do transporte, do dnibus, a viagdo Paula Matos, o itinerario
Paula Matos, depois do periodo da pandemia, ja era ruim, mas depois que a pandemia
se instaurou, agora se limita a 1 dnibus durante todo o dia e a partir das 20:30, 21h,
simplesmente ndo tem mais. (FERNANDES, 2020)

Diante da escassa oferta de meios de transportes para esse setor do bairro, Oscar
Fernandes comenta que os moradores sdo obrigados a ceder aos disponiveis, ainda que nem
sempre se revelem satisfatorios do ponto de vista financeiro, tais como carros de aplicativo,
mototaxi e kombis e relembra a eficiéncia de outrora com os bondes, ja que “o bonde
religiosamente ia até as 22h, 22:30 algumas vezes, teve uma época, a gente podia contar com
aquilo ali porque era certo de ter.” (FERNANDES, 2020).

Algo refor¢ado no relato de Getalio Damado que afirma “eu cheguei a pegar 0 bonde
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marcando hora certinho, tinha um horério certo de descer, era so ficar no ponto que o bonde
chegava” (DAMADO, 2020), ou seja, o bonde atuava também como marcador do tempo no
bairro, havia certa disposigdo e pontualidade. Para Paulo Saad, hoje “¢ um bonde na vida e outro
na morte” (SAAD, 2020), algo que destoa em muito do servi¢o prestado nas décadas anteriores
pelos bondes tradicionais na fase em que o sistema gozava de certa estabilidade, como

rememora Lilia Moreno:

O bonde na época tinha uma certa regularidade, tinha um ndmero de carros muito
maior, vocé ndo podia esperar uma condugdo 5 minutos, mas vocé pegava em 15-20
minutos, se vocé ndo estivesse com o0 seu horario muito estourado, vocé conseguia
usar o bonde no seu cotidiano para subir e descer para a cidade e a gente usava muito.
(MORENO, 2020)

E mesmo no tocante a gratuidade, muitos foram os moradores que ndo fizeram o
cadastro para obter o direito através das carteirinhas, como conta Paulo Saad que, na condicéo
de presidente da AMAST, auxiliou no processo de divulgacdo e mesmo convocacdo dos
moradores, mas sem muito €xito, ja que segundo ele “tem 10 mil, a gente até chamou as pessoas
para se cadastrarem e tal, ai tem, sei l&, 8 mil ou 9 mil pessoas cadastradas com carteirinha, nem
todos tem carteirinha porque ndo voltaram 1a para pegar” (SAAD, 2020), o que da a entender
certo desinteresse e, porque nao dizer, certa desilusao.

Algo manifestado nos relatos de todos os entrevistados moradores de Santa Teresa para
0 presente estudo € o sentimento de desencantamento diante do servigo de meio de transporte

prestado pelo sistema de bondes de Santa Teresa atualmente:

Esse bonde que esté ai ndo é o que a gente esperava pelo valor, um bonde que a grosso
modo atende os turistas, “Ah o morador usa...”, mas uma coisa curiosa, né? Eu, por
exemplo, ndo fiz a carteirinha e eu vejo que isso acontece com outros moradores
amigos, como a relacdo que nés temos com o bonde é diferente. (MORENO, 2020)

A associacdo de moradores defende o bondinho como meio de transporte mais
apropriado as demandas de Santa Teresa, mas 0 apresentado pela companhia responsavel e em
atividade no bairro ndo parece ser voltado ao usuario, ou seja, morador e frequentador que
assiduamente se desloca por meio do bonde, pelo contrario, parece destinar-se aos passageiros
no sentido do termo que remete a algo excepcional, uma experiéncia dos turistas que irdo
percorrer em uma outra proposta, interesse e constancia, como desabafa Paulo Saad tratava-se
de “um negocio, ndo ¢ o servigo publico para a sociedade que esta interessando a eles, ndo é
1ss0, 0 que esté interessando a eles € o negocio.” (SAAD, 2020).

O morador, ao passo que se depara com essa nova realidade, se sente envolto em um
isolamento no préprio bonde, pois 0 modelo em questéo fere o proprio quesito da sociabilidade,

da possibilidade do encontro, da conversa, porque se torna algo muito mais voltado para o
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turista de fato, como reforga Lilian Moreno, “a gente vé esse bonde cheio de turista, como se
tivesse um desencantamento, claro que a gente adora o bonde, a gente acha que é o transporte
adequado para o bairro por essa geografia, mas eu acho que a relagéo que a gente tem com esse
bonde ¢ outra.” (MORENO, 2020).

Sobre esse aspecto turistico, Santa Teresa sempre se apresentou como sendo um bairro
acolhedor tanto pelas dindmicas nele imbuidas, quanto pelo trato de seus moradores com 0s
turistas, “o povo de Santa Teresa quer dividir, sempre quis dividir, sempre achou 6timo, sempre
recebeu todo mundo, nés sempre fomos um bairro turistico por exceléncia” (SAAD, 2020), mas
diante do novo bonde em circulacdo “mesmo o turista sai decepcionado porque ele ndo tem a
menor ideia do que ele teria chance de experimentar se nds tivéssemos um sistema” (SAAD,
2020).

Nesse cenario de interagcbes multiculturais, o turismo também se coloca como variavel
importante na producdo ativa de lugares, identificando ou mesmo disputando qualidades
excepcionais, no anseio de apresentar e oferecer uma imagem distintiva das cidades, eis o culto
ao diferente, ao exotico. (FORTUNA, 1999).

A cidade cosmopolita, como palco de inimeras intervencdes urbanas, promoveu uma
reflexdo sobre os temas do patriménio cultural, incluindo a delimitacdo e uso dos
espacos. ClassificacBes e sentidos elaborados no cotidiano de préaticas de atores
sociais: moradores, comerciantes, visitantes, etc. (BARREIRA, 2007, p. 165)

A comunicacgdo, o0 encontro, a aventura, enfim, da interacdo propicia a Santa Teresa
acabam representando uma perda para o turista também, ao passo que seu ponto de interesse
consiste na experiéncia no bonde. De modo que, a nova proposta que priorizava a atracao
turistica ao meio de transporte, pos fim a tais dindmicas proprias e singulares sem entendé-las

como interessantes aos olhares estrangeiros, como parte do todo do bairro, ja que:

O nosso bondinho s6 existe como bondinho se ele existir aonde ele esta, entdo o
casario tem que estar preservado, o mobiliario urbano, as ruas de paralelepipedo, os
muros de pedra, os gradis de ferro fundido etc. 1sso se chama preservacéo, para isso a
gente criou a Area de Protecio Ambiental de Santa Teresa que é uma area de protegio
ambiental e cultural, isso foi criado em 84. E luta de morador, AMAST com morador,
a luta é de morador e a gente agora luta para preservar, para poder fazer valer. (SAAD,
2020)

N&o obstante, cabe retomarmos o contexto das praticas cotidianas reveladoras de
sentidos e processos citadinos e bairristas na sua feicdo dindmica e plural, proveniente de
investimentos, usos diferenciados do espaco e disputas simbdlicas mediadas por discursos ou
narrativas. Deste modo, romper com a ideia de cidade e bairro como entidades substantivas e
unitarias fundamentadas em representacdes identitarias rasas e depreciativas que sustentam

esteredtipos para, entdo, incorporar usos e imagens que fazem dela seus habitantes, ou seja,
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conjuncgéo de sociabilidades.

O passeio, o caminhar, como uma viagem entre 0s tempos da histéria local em uma
Santa Teresa valorizada, reafirmando a condic¢éo do bairro como propicio aos guias turisticos,
roteiros e cartdes-postais para visitantes, aponta a existéncia de narrativas explicitadas no lastro
da almejada alianga ente tradicdo e modernidade e vdo se apresentando novas fungfes para
velhos equipamentos e controle no bonde. Eis 0s usos indevidos que configuram parte
significativa das politicas e dos investimentos culturais e comerciais e ignoram a demanda dos
moradores.

O apelo turistico comp0e e agrega valor a Santa Teresa, ndo podemos perder de vista
esse elemento, menos ainda as necessidades de modernizacdo do sistema que se impunham
diante de anos de negligéncia quanto a manutencao e conservacao das composicdes, porém o
esperado pela populacdo local seria uma reforma que conciliasse 0s aspectos politicos e
econémicos com sociais e culturais, algo possivel se houvesse uma franca e aberta comunicacao

e coparticipacdo quanto ao projeto de melhoramento, invés disso houve:

Um processo de destruicdo do sistema de bonde, o sistema de bondes passou a ser um
estorvo, como se ndo houvesse, como se ndo pudesse haver um projeto de sistema de
bondes que pudesse estar de acordo, bom, satisfatério, viavel, isso € uma mentira, uma
mentira, o sistema de bondes pode ser perfeitamente viavel. (SAAD, 2020)

Algo reforcado por Lilian Moreno:

Porque o acidente em 2011 ele veio em um momento em que esse bairro esta se
gentrificando, é claro isso, caro pra caramba, isso ja vinha acontecendo e eu acho que
esses agentes que produziram isso ai é o Estado, € ao iniciativa privada, € um conjunto,
eu acho que essas pessoas foram indo para isso, essa associacdo, esse morador
imprimiu alguma resisténcia, sim, com certeza, mas eu acho que a corda... Sabe? O
outro lado foi mais forte. (MORENO, 2020)

O modelo imposto, na opinido da associacdo dos moradores, a0 mesmo tempo que nao
representa a esséncia do bonde para Santa Teresa, representa igualmente todo o movimento de
resisténcia empreendido. Ainda que insatisfatorio, ele conjuga e materializa ambos os lados,
faces de um mesmo embate, “uma cronica anunciada, ¢ muito amargo esse processo todo, na
sua dimensdo de bairro € muito triste tudo isso, é como se esse bonde atual representasse tudo
isso.” (MORENO, 2020).

Muitos moradores deixaram o uso recorrente do bonde de lado, tem optado por outros
meios de transporte ou mesmo por caminhadas, ndo por ressentimento, mas por excesso de
sentimento tirado de si, houve uma perda identitaria que, pode ndo ter sido estética, mas foi
simbolica, como nos atenta Lilian Moreno, “realmente ¢ muito estranho e eu ndo vejo na pratica
meus amigos falarem gque pegam o bonde como pegavam.” (MORENO, 2020).

Parte significativa da experiéncia se foi em definitivo, restou o carater mecanico e
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pratico de locomocdo, mas a emocéao envolta no subir e descer ndo ha mais, visdo essencialista
ou talvez saudosista, ndo na visao da professora aposentada, “nao € isso ndo, eu acho que ndo ¢é
iSs0, 0 que eu acho € que 0 outro processo era muito mais rico, vocé poderia ter algumas
mudancas, tudo muda, claro, ndo vamos ficar parados, mas o que veio depois é muito
insatisfatorio.” (MORENO, 2020).

De todo modo, por vezes foi atribuido ao movimento promovido pela associacdo de
moradores de Santa Teresa, no que diz respeito ao bonde, um perfil de essencializagdo ou
substantivacdo do espaco urbano existente, o risco dessa afirmativa reside no fato de que para
os moradores, a cidade, bem como seu bairro, ndo séo entendidos de modo estatico e uniforme,
inversamente, concebem a sua dimensdo plastica moldada por préticas e interagcdes, uma
espécie de projecao no espaco das relagdes sociais. (LEFEBVRE, 1976).

Mesmo porque a nocao de autenticidade e unicidade se desfaz na proporgdo que se
avalia seu carater transitorio enquanto invencdo moderna, afinal, as mudancas postas ao bem
cultural ndo envolvem somente as novas tecnologias, como também uma exigéncia historica.
Assim, preservar as memorias individuais e coletivas que evoca nos submete assimilar “como
se forma a experiéncia historica ao se relacionar o passado com o presente, como encontramos
e transformamos o significado de nossas vidas participando de processo de reelaboracdo, dos
quais podemos nos converter em agente ativos” (CANCLINI, 1994, p. 110).

Portanto, adota-se a ideia de uso formulada por Certeau (1998) para concebermos a
diversidade do consumo urbano, para além das classificacdes hegemdnicas. O proprio viver na
cidade e no bairro sugere que o0 espaco é dotado de uma variabilidade de praticas sociais ou
usancas, na terminologia do autor, expressivas quanto ao carater criativo e relacional que se
estabelece através dos usos, ja que é a atividade que qualifica o espaco e desperta o desejo por

itinerarios multiplos que se manifestam no caminhar de seus habitantes. Assim:

A politica cultural referente ao patriménio ndo tem como tarefa resgatar apenas
objetos “auténticos” de uma sociedade, mas o que sdo culturalmente representativos.
Os processos nos interessam mais do que 0s objetos, e nos interessam ndo por sua
capacidade de permanecer “puros”, iguais a si mesmos, mas sim porque “representam
certos modos de conceber e viver o mundo e a vida proprios de certos grupos sociais.
(CANCLINI, 1994, p. 113)

De modo que, para o Michel de Certeau, ha uma clara analogia entre a cidade como
sendo uma lingua e o caminhar como sendo uma fala, a enunciacéo dos pedestres, eis 0 processo
de apropriacdo da topografia urbana pelos seus atores que se desenvolvem a partir das relagoes
possiveis e variaveis. Ao acompanhar na cidade e no bairro entre tantas idas e vindas remete a
algo inusitado e especifico, ja que “os caminhares dos transeuntes apresentam uma série de

voltas e desvios assimilaveis as maneiras ou as ‘figuras de estilo’. Ha uma retérica do caminhar”
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(CERTEAU, 1998, p. 148), privilegiando os modos de apropria¢do do sujeito morador em seu
cotidiano.

Nessa perspectiva, a arte do caminhar convoca ao instigante vagar contemplativo e
reflexivo que potencializa as experiéncias, percepcdes e apreensdes nas ruas, no bairro e na
cidade que transita, algo estimulado em Santa Teresa, mas perdido com o novo bonde, pois a
identidade do bairro esta diferente na mesma medida que a relacao entre morador e bonde, seja
pelas subtracdes de determinados fatores e usos, seja por sua auséncia marcada em parte do
bairro até o0 momento.

Evidente que ainda ha uso e afeto envolvidos, mas ambos se transfiguraram junto com
a composicdo e seu novo cddigo de conduta, o bondinho aberto, dindmico, libertario, habita as
lembrangas dos que viveram aquele tempo e confrontam-se com o desalento de um outro
cenario, pois “no tempo em que ndo tem o bonde, a gente fica desorientado, desconectado, as
pessoas passam a nao acreditar mais, dizer: ‘Pow, ndo vai ter mais bonde!’” (SAAD, 2020).

E, mesmo que uma das linhas esteja em atividade, o bonde visto atravessando os Arcos
da Lapa e subindo e descendo as ladeiras de Santa Teresa, 0 sentimento de vazio ainda
prevalece, “porque ele acaba gerando um vazio nao s6 da propria presenga dele, mas um vazio
das pessoas que ele transporta pela cidade” (MORENO, 2020), quando muito, tomam o sistema
operante como uma consolacdo diante do que foi possivel ter, mas algo muito aguém das

expectativas.

Como morador ndo tem coisa pior do que sentir a falta do bondinho e até hoje ainda
sinto porque o bonde esta funcionando precariamente, funciona a hora que quer, passa
a hora que quer, leva tempo pra se passar, morador ndo pode contar com ele como
transporte, era 0 sonho de todo morador contar com o bondinho. (DAMADO, 2020)

Para o presidente da AMAST, Paulo Saad, o novo bonde nada mais ¢ do que “um cala-
boca”, algo que ndo constrangesse ainda mais pelo vazio manifestado em cada trilho, em cada
linha, em cada composicao inoperante. No entanto, a associagcdo se manteve combativa e segura
do seu dever e responsabilidade em defender o meio de transporte e bem cultural do bairro e,
na sua percepcao, cabe a companhia e governo do Estado tdo somente a administracdo, 6bvio

que em uma relacdo dialogal, mas que os anseios dos usuarios prevaleca, como frisa:

A responsabilidade pelos bondes de Santa Teresa é dos moradores de Santa Teresa!
Vocés como servigo publico fazem o que a gente manda. Eu garanto, a gente pode
negociar, nds ndo vamos botar vocés no prejuizo, ao contrario, nds vamos colocar
vocés no lucro, esse € o compromisso também. (SAAD, 2020)

Sobre esse ponto que envolve o uso e o consumo, Michel de Certeau nos convida a
refletir acerca das relagdes de forga por detras dessa atitude, posto que “contabiliza-se aquilo

que é usado, ndo as maneiras de utiliza-lo” (CERTEAU, 1998, p. 98), ou seja, sem considerar
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tais praticas como trajetorias, um movimento temporal no espago, “tem-se entdo um traco no
lugar dos atos, uma reliquia no lugar das performances: esta é apenas o seu resto, o sinal de seu
apagamento” (CERTEAU, 1998, p. 99). Portanto:

A perspectiva analitica que incorpora os usos da cidade e as narrativas leva em
consideragdo as representacdes sociais, 0s investimentos urbanos e os enfrentamentos
simbdlicos nos quais sobressaem categorias profissionais (arquitetos, intelectuais e
politicos) e outros atores consumidores do espago, assim como moradores, turistas ou
frequentadores habituais. (BARREIRA, 2007, p. 167)

Diante do exposto, podemos concluir que partindo da articulacdo entre as memdrias
individuais e coletiva e a identidade de Santa Teresa e dos usuarios do bondinho, tanto
moradores quanto frequentadores, acessamos a producdo de sentidos e afetos da comunidade
em questdo e como esta mobiliza tais elementos a fim de reivindicar seu meio de transporte e
bem cultural.

No cenario estabelecido, a de se considerar as diferentes formas de cotidianidade e de
participacdo social e seus elementos potencializadores em um contexto de embates e
enfrentamentos que produzem tensdes e negociagdes, convergéncias e divergéncias,
aglutinagdes duradouras e temporarias, como arremata o artista Getulio Damado, “o sistema de
bonde ndo esta funcionando para a comunidade como transporte por forga politica”
(DAMADO, 2020), envolve vontade e desprezo pelo que representa o bondinho a Santa Teresa

e aos seus moradores, “uma coisa que € o coracao do bairro.” (DAMADO, 2020).
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Consideracoes finais

Eis que se aproxima o ponto derradeiro, momento final desse passeio, momento em que
saltaremos do bondinho de Santa Teresa e refletiremos o caminho percorrido, trajeto desenhado
no chdo pelos trilhos nas ladeiras calgadas por paralelepipedos, a sua volta os casarios antigos
dao ares de outros tempos, ritmos e relagdes, um cenario cheio de calma e gentileza, repleto de
encantamento justamente por suas singularidades e o que produz de sentidos, significados e
afetos a partir de tudo que comporta em si.

O bondinho, para os intimos, um meio de transporte presente somente em Santa Teresa,
possibilitando a livre circulacdo pelo bairro, na mesma medida que conectando-o com a parte
plana da cidade, propiciando uma teia de sociabilidade entre seus usuérios que interagem entre
si e com os demais que estdo dispersos pelas ruas, meio de encontro, afinidades, conversas, e
igualmente de aventura, euforia e irreveréncia, possui som especifico que o anuncia, balanco
que embala seus passageiros, estribo com caronas e caroneiros que desfrutam de uma liberdade
manifestada apenas nessa pratica.

O bonde, para os demais, um bem cultural dotado de relevancia para a constituicdo da
memoria coletiva e identidade deste bairro carioca, salvaguardado por processos de
tombamento nas instancias estadual e federal, compreendido na condi¢do de vestigio da historia
dos transportes na cidade a ser preservado e, exatamente por isso, tornado atragéo turistica de
Santa Teresa, experiéncia impar aos visitantes, nacionais e internacionais, que buscam conhecer
0 bairro e se permitir essa vivéncia inusitada e impar que envolve desloca-se, mas também
contemplar a vista, seja a paisagem, seja a sua gente.

Tal como a linha que demarca seu itinerario, inicia a viagem sendo um mesmo caminho
e, em seguida, se divide em dois ramais que vao em direcdes extremas, ainda que cumprindo
um mesmo papel e gerando as mesmas sensacdes, assim sdo as diferentes percepcdes e
interesses quanto ao bonde de Santa Teresa, ora se aproximam, ora se distanciam, alias, porque
ndo dizer, ora se confrontam, ora se conciliam. Logo, a trama envolvendo a AMAST e a
CENTRAL no que diz respeito a manutencao e conservagdo do sistema ndo consiste em mera
oposi¢cdo, como sugerido inicialmente, trata-se de uma malha muito mais complexa tecida em
interesses que envolve negociacdes constantes, principalmente entre 2011 e 2018.

Evidente que a partir do acidente ocorrido em 27 de agosto de 2011 envolvendo o bonde
de n° 10 conduzido pelo motorneiro Nelson e a consequente suspensédo do sistema, houve uma
intensificacdo na luta em prol do meio de transporte e bem cultural de Santa Teresa, por um
lado havia um interesse matuo pelo retorno do bonde ao bairro, por outro as inten¢des por detras

desse empenho eram as mais variadas possiveis, pois enquanto a associacdo de moradores
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priorizava seu carater pratico-funcional para fins de locomogdo interna pelo bairro e ligagdo
com a cidade, a companhia gestora preconizava seu carater turistico servindo ao crivo dos
interesses do governo e do mercado.

No entanto, AMAST e CENTRAL instrumentalizaram, cada qual a sua maneira, no
intento de legitimar seus projetos a posicdo de patrimdnio que o bonde ocupava e segue
ocupando em uma escala estadual pelo INEPAC e federal pelo IPHAN, salvaguardando o
sistema no todo ou mesmo elementos tidos essenciais e passiveis de singelas adaptacfes. A
associacdo de moradores se munia desse reconhecimento a fim de preserva-lo como elemento
identitario de Santa Teresa e Rio de Janeiro, em contrapartida, a companhia e o0 governo estadual
compreendiam como agregava valor ao bem e as experiéncias que proporcionava e, dessa
maneira, potencializava o turismo empregado ao bairro e a cidade.

Foram muitas as questdes que surgiram a partir do acidente, questdes ja presentes, mas
reforcadas desde a tragédia que matou 6 passageiros e deixou outros 53 feridos. Nao surpreende
que a primeira questdo tenha sido precisamente a investigacdo a despeito da causa do
descarrilhamento e colisdo com um poste e um muro, muito se especulou, superlotacgéo,
negligéncia do condutor e falta de manutencéo, algo sabido pelos usuérios frequentes do bonde,
uma pauta antiga nas reivindicacdes da associacdo de moradores. O laudo pericial comprovou
falha na frenagem da composicdo, alids, posteriormente houve uma averiguacdo que
comprovou que esse defeito era crénico do bonde n° 10, Gnico em atividade na ocasido, o que
denota como o sistema vinha passando por um processo de sucateamento.

A segunda questdo, ainda mais sensivel, envolve a acusacdo feita pelo secretario de
transportes, cargo entdo ocupado por Julio Lopes, no instante posterior ao acidente, na qual
sugeriu que tivesse havido negligéncia por parte do motorneiro Nelson Correia, uma das vitimas
fatais, seu questionamento se voltava ao fato de o condutor ter assumido o bondinho mesmo
que de modo desfavoravel ao trafego e excedendo a lotacdo estipulada para a composicéo, uma
verdadeira afronta para os moradores que conheciam a indole do homem e funcionario
exemplar, apelidado de “Tartaruga” por sua vagareza e prudéncia no exercicio do seu oficio por
mais de 30 anos, motorneiro aposentado, introspectivo, mas cordial, seguia na dianteira do
bonde por tudo que aquele sistema significava para sua trajetoria de vida, afinal, ndo por acaso,
doou-a em prol de salvar outras tantas.

Ocorre que com a reducdo de material rodante empreendida nos anos anteriores,
culminou em bondes cada vez mais cheios e em se tratando do caso especifico do bonde n° 10
ter descido para sua fatidica viagem, o motorneiro Nelson ndo havia sido informado sobre o

péssimo estado da composi¢do, com freios e sistema de ar comprimido prejudicados, mesmo
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porque o motorneiro anterior ndo encaminhou o bonde a oficina como previsto no protocolo de
manutencdo, informacgdes essas obtidas nos relatos dos entrevistados que, por unanimidade,
exaltaram o ato heroico do condutor na tentativa de parar o veiculo e impedir a colisdo,
sustentaram que sua memoria seja preservada dessa maneira, algo promovido em todas as
manifestacdes em defesa de justica tanto pela perda humana quanto pela perda material que
atingiu o sistema.

O momento posterior, entre 0s anos de 2011 e 2015, foi marcado pela completa auséncia
do bonde em Santa Teresa, invés do meio de transporte e bem cultural por exceléncia do bairro,
as ruas foram tomadas de obras que visavam a reformulagdo do sistema como um todo, ou seja,
substituicdo de vias térreas e aéreas, bem como as proprias composicdes em si. Manobra
questionada pela AMAST que sugeria que houvesse uma reforma que restaurasse o material ja
existente, evitando que a suspensao se estendesse muito a0 mesmo tempo que resguardando os
bondes tradicionais, postura entendida por muitos como essencialista calcada na nocao de
autenticidade, de fato, havia uma mobilizacdo em defesa da forma e do contetdo dos bondes,
isto €, estética e praticas de uso, todavia, ainda que a contragosto, a associa¢ao acolheu certas
alteracdes.

No decorrer desse periodo, a terceira questdo foi tomando forma em Santa Teresa, 0
restabelecimento do sistema de bondes, intimamente relacionado a conducdo das obras e a
adesdo de um modelo que atendesse as demandas de seguranca do servico prestado como meio
de transporte, porém a CENTRAL atuou no sentido de impor uma perspectiva que o aproxima
significativamente da ideia de espetaculo, de mercadoria a ser vendida e consumida,
majoritariamente uma atracéo turistica amplamente rentavel e eficiente para a companbhia, algo
combatido pela AMAST que, embora ndo desconsiderasse o fator turistico como parte
determinante para o bairro, exigia que o bonde atendendo também as necessidades dos usuarios,
moradores e frequentadores que assiduamente langcavam méo do mesmo.

Em conformidade, o primeiro ponto relativo as obras serviu para comprovar a completa
incompeténcia do consércio responsavel em estabelecer um dialogo com a comunidade de
Santa Teresa, uma vez que ndo houve apresentacdo de um projeto e de especifica¢bes detalhadas
que dessem conta de esmiucar todo o pretendido com a reformulacdo do sistema e, por
conseguinte, analisar as conveniéncias para a populacéo local visando amenizar os transtornos,
tais como interdicdo das vias principais do bairro, disposicdo de materiais e entulhos de modo
geral, interferéncia em outros servicos prestados como fornecimento de luz, gas, 4gua, telefonia
e acesso a internet, somados aos atrasos e falhas recorrentes, além de prazos voltados a atividade

turistica atrelados aos grandes eventos como Copa das Confederacfes (2013), Copa do Mundo
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(2014) e Olimpiadas Rio (2016), oportunidades eminentes de maior arrecadacdo dada a
presenca expressiva de turistas nacionais e, sobretudo, estrangeiros na cidade do Rio de Janeiro.

E, neste contexto, mesmo as propostas de modelos de bonde a serem adotados para
maior seguranca, comodidade e eficacia do sistema acabaram por desvelar os interesses
politicos e econdmicos do governo e companhia gestora em detrimento aos interesses sociais e
culturais da associacdo de moradores e usuarios de modo geral, haja visto que a primeira
composicdo sugerida alterava drasticamente sua estrutura interna e externa, assim como o
ingresso de passageiros. Um bonde com entrada pela frente, corredor no meio e saida por tras,
além de placas de policarbonato nas lateral e estribos retrateis impedindo o embarque e
desembarque da forma convencional de outrora, mas a AMAST provida de uma pesquisa da
assessoria técnica com dados da historia dos carris respaldada pelo processo de tombamento do
INEPAC, influenciou na defesa do desenho original do bonde.

A segunda composicdo sugerida, em compensacao, apresentou dois modelos, o padréo
e 0 acessivel, ambos mantiveram as caracteristicas dos bondes tradicionais, no que diz respeito
a disposicdo dos bancos de um lado ao outro e as cores originais, contudo, inseriram estribos
retrateis e barras de protecdo moével nas laterais. Sob o pretexto de garantir a seguranca,
implementou-se medidas que controlam diretamente o ingresso de passageiros, a partir de entao
32 pessoas sentadas, 0 que inviabiliza a viagem em pé ou mesmo no estribo. Para os moradores,
uma perda identitaria inestimavel, pois fere o aspecto acessivel e democratico do bonde,
abalando seu papel indutor na interacdo e, porque ndo dizer, na sociabilidade de Santa Teresa
em um dialogo franco e irreverente entre 0s passageiros entre si e 0s transeuntes nas ruas,
estabelecimentos e casas, a0 mesmo tempo que impde o0 pagamento da tarifa cobrada a todo e
qualquer passageiros, salvas algumas excecoes.

Ao fim e ao cabo, 0 segundo modelo proposto foi implantado em Santa Teresa e, a partir
dai, emerge um novo momento entre 0s anos de 2015 e 2018 com questdes que seguem até hoje
sem solucdo. A primeira questdo sentida e severamente combatida pela associacdo de
moradores consiste no favorecimento de um eixo turistico, por muito tempo o Unico trecho em
atividade, ligando a estacdo Nelson Correia ao Largo do Guimardes, corredor cultural,
gastrondmico e hoteleiro que move o turismo no bairro, recorte que nao atendia uma parcela
consideravel dos moradores e usuarios do sistema. Mesmo quando houve a reativacdo da linha
Dois Irmé&os, destinou-se a ambigéo de conectar-se ao trem do Corcovado, buscado por muitos
turistas para acessar o Cristo Redentor, enquanto a linha Paula Matos, predominantemente
residencial, permanece inoperante, 9 anos sem o bonde como possibilidade de transporte nesse

ramal.
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A segunda questdo tem ligacdo direta com a primeira, posto que aborda 0 acesso e
publico alvo, afinal, refere-se ao valor tarifario cobrado, R$20,00, sem qualquer flexibilizac&o
quanto a quantia, ou seja, Vvisitantes cariocas e brasileiros pagariam o mesmo que turistas
estrangeiros, algo que por si SO ja remete a0 componente turistico prevalecendo em mais um
quesito. A AMAST rechaca o custo que excede os limites do aceitavel para uma passagem de
meio de transporte cotidiano e habitual, do mesmo modo que reprova 0 mecanismo de
gratuidade que privilegia moradores desde que alocados com CEP em Santa Teresa e munidos
de uma carteirinha de identificacdo, além de idosos maiores de 65 anos e estudantes de rede
publica uniformizados. Na concepcdo da associacdo, sobre todos os aspectos ha algo de
excludentes em tais prescricdes, pois deixa a margem moradores de regibes do entorno,
trabalhadores e frequentadores, tornando o bonde um instrumento do processo de gentrificacao
em curso no bairro e na cidade.

Em correspondéncia com o valor tarifario, a terceira questao tem a ver com o horario de
funcionamento que até o0 momento anterior a pandemia, operava de segunda a sexta (08h as
17h40), sabado (10h as 17h40) e domingo (11h as 16h40) com intervalos de 20 minutos. Diante
da recomendacdo de isolamento social da Organizacdo Mundial da Saide — OMS, houve
suspensdo das atividades entre os meses de marco e junho, voltando a circular em escala
reduzida de segunda a sexta (08h as 15h) e sdbados e domingos (10 as 15h). Independente do
cendrio, algo muito reclamado pela associacdo de moradores € que 0s horarios sdo
incompativeis com o expediente de uma parcela significativa da populagéo local, séo eles os
estudantes e os trabalhadores, alem de estar muito aquém do horario do sistema em outros
tempos, quando chegou a circular todos os dias da semana entre 5h e 00h, ainda que haja
implicacdes sobre a adocao desse horario, sugeriu-se como alternativa a escala entre 6h e 22h,
até o momento ignorada.

E, por fim, a quarta questdo relativa diretamente a uma pratica de uso e, portanto, a
cultura do bonde que pregava fundamentalmente a gentileza, o entretenimento e a comunicacéo
diluidos no cotidiano na forma de um habito, um comportamento esperado, um saber-fazer, eis
a subtracdo do viajar no estribo, carona e caroneiros, desprovidos da estrutura que lhes garantia
deslocamento, aventura e interacdo, um dinamismo impensado em outros meios de transporte
fechados e para passageiros que ndo puderam experimentar se pendurar nas laterais do bonde,
cruzar os Arcos da Lapa avistando as palmeiras do Circo VVoador e a fachada exuberante da
Fundicdo Progresso de um lado, a Igreja Nossa Senhora do Carmo da Lapa do Desterro e o Péo
de Acucar do outro, a composi¢do indo em direcdo ao Parque das Ruinas e ao Convento das

Carmelitas, balancando em cada curva, sentindo o vento no rosto, se esquivando dos galhos de
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arvores e muros mais rentes a rua, correndo lado a lado com o bonde como se apostasse corrida
com um velho amigo.

Interpelando as dimensdes da cidade, do bairro e mesmo da rua, o bondinho em Santa
Teresa e, por consequéncia, 0 viajar no estribo proporcionavam aos passageiros se apropriar e
se relacionar com o espacgo urbano de uma forma particular, afetando e sendo afetado por tudo
e todos a sua volta, criando um engajamento social que corroborava expressivamente para o
sentimento de pertencimento dos moradores e frequentadores, usuérios do meio de transporte e
bem cultural. Assim sendo, 0 vazio objetivo e subjetivo emitido nas ruas tracadas pelos trilhos
com a auséncia do bondinho durante a suspensdo do sistema teve forte impacto para muitos,
mas movimentos rememoraram e reivindicaram seu patriménio, 0s protestos e as manifestacdes
artisticas passaram a clamar pelo bonde, uma estratégia, uma tatica, que tinha por propdsito
impedir seu pleno desaparecimento em meio ao esquecimento dentro de um contexto de
disputas sobre o direito a cidade passam pelas no¢6es de patrimdnio, memoria e identidade.

Incontestavel que tais elementos foram mobilizados a fim de reivindicar o bonde tanto
como meio de transporte quanto como bem cultural para Santa Teresa, revelando toda uma
producdo de sentidos, significados e afetos reconhecida e requerida por sua poténcia nas lutas
comunitarias em defesa do sistema de carris elétricos, presentes no bairro a 124 anos, um ato
de resisténcia em meio as tensdes, com postura vezes combativa vezes resiliente. E, sob esta
perspectiva, o fim do viajar no estribo representou uma perda dificil mesmo de verbalizar, talvez
por ser algo muito mais vinculado ao sentir, talvez por simbolizar uma derrota, uma concessdo
necessaria para que o bondinho retornasse a Santa Teresa, mas de modo algum satisfatéria para
seus moradores, para quem aprendeu e apreendeu que o deslocamento pode ser algo prazeroso,
espontaneo e reflexivo.

O estribo sempre incentivou o encontro, diante disso, nada mais coerente do que extrair
dos encontros, isto €, da troca de experiéncias, visdes e opinibes advindas nos relatos dos
moradores entrevistados, uma hipdtese que embora ndo compusesse o presente trabalho
inicialmente, foi se mostrando cada vez mais razoavel, o fim do viajar pendurado nos bondes
equivale a uma perda aos moradores, um segmento de sua identidade fora tirado em definitivo,
tomar o bonde nunca mais sera da mesma forma e, tampouco, o se relacionar com o bairro, a
cidade e sua gente.

Na condi¢do de moradora, a primeira vez que tomei 0 novo bonde de Santa Teresa foi
marcada por muitas sensagdes, boas e ruins, mas que ndo podem passar desapercebidas nessa
reflexdo. Ao chegar na estacdo, proximo a bilheteria e as roletas que, quando crianga eu tanto

pulei, havia uma placa de inauguracdo com o nome do Nelson, uma espécie de tristeza e
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comocgdo tomou conta de mim, o motorneiro de poucas palavras, sorriso discreto e marcante
por seus suspensorios, lembrei de quando o avistava conduzindo o bonde e, na imaturidade
juvenil, lamentava a viagem lenta e, para mim, tediosa, avistei o bonde vazio e lamentei néo
poder mais vé-lo ali no que sempre foi seu amor, o bondinho, uma dor sem tamanho.

N&o sabia bem como agir, me direcionei a bilheteria e pude pegar um tiquete que me
garantia acesso gratuito por ser moradora do bairro, me encaminhei ao bonde, segurei no
balalstre e pisei no estribo, tomei impulso e subi, um movimento instintivo, mas repleto de
significados, la estava eu novamente sentada nos bancos de madeira, parecia um reencontro
com alguém que eu ndo via a muito tempo, mas queria muito bem, cada detalhe tinha minha
atencdo, formato, cor, brilho, tudo era especial, tudo era afeto.

Engragado como as recordagdes da infancia e adolescéncia foram vindo junto com a
partida, fiquei ansiosa para cruzar os Arcos e ver a cidade, daqueles momentos que todo carioca
se sente orgulho de nascer e morar no Rio de Janeiro, mesmo com todas as questdes e problemas
envolvidos nessa grande capital brasileira. Senti o balango, o vento, o barulho, mais discreto, €
verdade, mas ainda estava ali, 0 que ndo estava mais era eu do lado de fora apoiada no estribo,
estar sentada era estranho, por mais que eu ndo ousasse muito, sempre tomei carona no bonde,
subir o morro sentada foi algo que havia feito pouquissimas vezes, na maioria delas quando
acompanhada do meu pai, sempre protetor, mas eu sabia que dali em diante, seria minha Unica
maneira de continuar me deslocando nesse meio de transporte, pensei nos que Vvirdo e nao irdo
usufruir desse momento magico de se sentir detentor da cidade la de cima.

No momento de saltar, puxei a sinetinha, mesmo som, dei um sorriso, mas tive de
esperar 0 bonde parar, 0s estribos descerem e a barra de protecdo ser erguida, acostumada com
o dinamismo de outrora, fiquei em pé esperando o protocolo de seguranca ser executado, me
senti deslocada, como se aquele rito ndo fosse 0 meu e ndo o era, me senti tolhida, pois o
desembarque no ponto da Adega do Pimenta, entre o Largo do Curvelo e do Guimarées, era
mais agil e autdbnomo, dependia tdo somente da reducdo parcial de velocidade do bonde e da
minha coragem, uma acao involuntaria e perspicaz, enfim, me senti presa a convencdes que nao
eram as do meu bairro, do meu transporte, do meu bem.

De fato, o novo bonde nos confronta sobre duas faces de uma mesma querela, pois sua
presenca € fruto de todo um movimento promovido pela associacdo de moradores de luta e
resisténcia pela historia e memdria de Santa Teresa e da identidade que o bondinho tradicional
configurava ao bairro, a0 mesmo tempo que suas adaptacdes e, porque ndo dizer, alteracdes,
sim, porgque modificou drasticamente 0s movimentos, costumes, praticas, mesmo que a primeira

vista a aparéncia esteja quase que intacta, muito se perdeu pelo caminho e essa derrota frente o
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poder de império da politica e do mercado é algo dificil de digerir. E o bonde circulando, ndo
resta ddvida, mas ndo é o nosso bondinho.

Dado o fator geracional, evidente que a minha percepgéo se aproxima em muito com a
do entrevistado Oscar Fernandes, afinal, fomos a Ultima geracdo a desfrutar dos bondes
tradicionais, do viajar no estribo, das broncas e dos tombos, fomos criancas fascinadas com 0s
movimentos dos caroneiros, mas advertidas pelos pais dos perigos do estribo, quem diria que
nossa desobediéncia iria significar tanto hoje, fomos adolescente que se exibiam uns para 0s
outros, competicao e diversdo, amizades e romances, nascemos e crescemos em Santa Teresa,
no bonde, trilhamos nossa vida nos seus trilhos, faz parte de nés.

Os demais moradores entrevistados, por sua vez, Paulo Saad, Lilian Moreno e Getdlio
Damado, cada qual a seu préprio modo se encontraram em determinado momento da vida com
0 bairro de Santa Teresa e com o bonde, mas todos arrebatados pelo encanto de um lugar que
remete a outro tempo, seja pelo meio de transporte e arquitetura, seja pelo comportamento e
convivio entre seus habitantes e, mesmo composto de ladeiras e curvas, algumas bastante
ingremes, um lugar que nos convida a caminhar ou a tomar o bonde e admirar, acolher, interagir,
enfim, morar e, ao passo que residimos, passamos a aderir a sua sociabilidade e dinamismo
peculiares, passamos a ser sua imagem e semelhanca, somos a fei¢do de Santa Teresa e 0 bonde
é nossa alma.

Por tudo que me sensibiliza, Santa Teresa € 0 meu lugar, ndo me vejo morando em outro
bairro, € uma relacdo de pertencimento e amor muito forte, na mesma proporcao que o bondinho
€ como um amigo de vida toda e o estribo é nossa brincadeira, mesmo que sem entender bem
como tudo isso foi se constituindo, hoje cada rua, paralelepipedo, casario, comércio, paisagem,
tudo faz parte de quem eu sou.

Evidente que o rigor académico exige certo distanciamento entre pesquisador e objeto,
mas creio que as aproximacgdes também tenham sua parcela de contribuicdo, digo isso porque
por muito tempo estudei 0 bonde de Santa Teresa, mas ele nunca havia me emocionado, nunca
havia ido além de estudo, mas os testemunhos, as lembrancas, as experiéncias partilhadas, uma
vasta producdo de sentidos, significados e afetos se puseram diante dos meus olhos e me fizeram
ampliar ainda mais meus horizontes e a relevancia de um trabalho que de fato mobiliza nossos
conhecimentos e sentimentos.

Mais que isso, me fez entender que 0 mesmo que para mim representa parte importante
da minha vida, algo que jamais irei deixar de referendar, o bonde, pode ndo ser o0 mesmo para
outras pessoas. Sempre comentei da minha pesquisa com muito entusiasmo e, ainda que eu

tivesse a dimensdo da tragédia que estabeleci como marco inicial da minha reflexdo, ndo
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mensurava o real significado disso até encontrar alguém que esteve no dia 27 de agosto de 2011
no bonde n° 10, um encontro desses arranjados pelo destino, coincidéncias que aproximam,
conheci Regiane no programa de pos-graduacdo, mas ndo imaginava que fosse uma das
passageiras daquela triste e revoltante acidente. Para ela, o bonde significa:

Um trauma e uma injustica porque pra chegar ao ponto que as coisas chegaram e até
hoje eu ndo ter uma resposta judicial, significa que as coisas ndo andam, tanto a
manuten¢do quanto depois o processo, enfim, as pessoas serem indenizadas [...] para
os outros eu entendo que é um simbolo cultural que é voltado a identidade de um
bairro, de uma cidade, de uma cultura, entao € isso, eu acho que pra mim o significado
é bem Unico. (MATOS, 2020)

Nossas experiéncias sao completamente diferentes e, portanto, a producdo de sentidos,
significados e, em certa medida, sentimentos também o serd, Regiane fala do ponto de vista de
uma pessoa de fora do bairro, de fora da cidade, uma visitante, seu lugar de fala é outro, algo
percebido quando o bem cultural vem a frente do meio de transporte, pois € como o bondinho
de Santa Teresa € ofertado, vendido, uma atracao turistica que, infelizmente, para a jovem e sua
irma mais nova, tornou-se esse lugar do trauma, medo, angustia e injustica que perpassa 0S
anos.

O bondinho tradicional que evoca uma serie de sentimentos bons, evoca para algumas
pessoas algo de muito triste, ter a consciéncia disso, reforca a relevancia de tal estudo, ha um
vies e um propasito politico de justica, como historiadora e moradora nascida e criada em Santa
Teresa, eu escolhi esse objeto no intuito de reivindicar todas essas questdes, cada um busca seus
caminhos, 0 meu modo de dendncia é a pesquisa, 0 meu modo de fazer justica é a pesquisa.

Regiane nunca havia concedido uma entrevista antes a ninguém, mas aceitou conversar

comigo, nas suas palavras, por acreditar no meu trabalho, como comentou:

Eu acho que vocé ser historiadora, vocé escolher esse tema, ser ligada a associagéo de
moradores e tudo mais, me faz acreditar em justica que era uma coisa que eu ndo
acreditava e, entdo, parece uma luz mesmo, pensar que nao vai ficar tudo bem e pelo
menos nesse lugar do mundo isso ndo vai mais acontecer. (MATQS, informacéo
pessoal, 2020)

Espero ter feito jus a confianca e ter cumprido meu papel enguanto historiadora e
moradora de Santa Teresa, pois 0 presente trabalho teve a intencdo de denunciar a tragédia do
dia 27 de agosto de 2011, envolvendo o bonde n° 10, como resultado de um processo de
sucateamento empreendido pelo governo do Estado e companhia gestora, ambos
comprometidos unicamente com seus interesses politicos e econémicos, compreendidos no
processo de gentrificacdo da cidade do Rio de Janeiro e de seus bairros, principalmente na
regido central.

Na mesma medida que busquei reivindicar questdes ainda em aberto no sistema
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implementado e operante que privilegiam o turismo, negligenciando as demandas da populagédo
local. Passados 9 anos, 0 servigco segue aquém das expectativas e demandas dos moradores,
uma linha inativa, valor tarifario de R$20,00, gratuidade com pré-requisitos que colocam a
margem muitos usudrios, fim do estribo, tudo isso marca que a luta esta longe de terminar. Em
Santa Teresa, habitualmente, quando vamos dar uma informagdo a um visitante sobre
determinado destino, dizemos: “Segue o trilho, vocé vai encontrar!”

Sigamos!
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Anexos:
Anexo 1: Paulo Oscar Saad (Morador e atual presidente da AMAST)

1. Qual sua relacdo com o bondinho de Santa Teresa?

2. Quando andou pela primeira vez, quais as sensacdes e sentimentos teve com essa

experiéncia, que elementos do uso deste transporte foram singulares?

3. Na ocasido do acidente, quais eram as demandas mais urgentes e reivindicadas pela
AMAST para o sistema de bondes de Santa Teresa?
Como vocé recebeu a noticia do acidente?
Vocé chegou a ir ao local do acidente? Pode descrever o que viu? Como se sentiu?
Comente sobre a fala de Elzbieta Mitkiewicz: “Foi uma tragédia anunciada!”

Vocé conhecia o Nelson? Quais suas impressdes da pessoa e do funcionario?
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Como foi o processo de transformar o luto em luta?
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9.

10.

11.
12.

13.
14.

15.

16.
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Quais foram as principais medidas tomadas naquele ano no sentido de promover a
justica entre os vitimizados?

Quais foram as principais medidas tomadas naquele ano no sentido de reestabelecer o
sistema de bondes?

Qual foi o papel da imprensa dentro desse contexto?

Como a empresa e 0 governo estadual se posicionou diante da associacdo sobre o
acidente e a consequente suspenséao do sistema de bondes?

Quais 0s prejuizos desta suspensao para o bairro e seus moradores?

Enguanto morador(a), qual sua relagdo com o bondinho? Como se sentiu mediante sua
auséncia?

O sistema de bondes até 0 momento ndo se encontra reestabelecido na sua totalidade, o
que vocé acha disso?

O que o bondinho de Santa Teresa significa para vocé?

Anexo 2: Roteiro de entrevista Regiane Matos (Passageira do bonde na ocasido do acidente)

1.
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13.
14.

15.

Qual sua relacdo com o bondinho de Santa Teresa? Quando andou pela primeira vez,
quais as sensagdes e sentimentos teve com essa experiéncia, que elementos do uso deste
transporte foram singulares etc.

O que levou vocé ao bairro de Santa Teresa no dia 27 de agosto de 2011?

Quem a acompanhava?

Que pontos do bairro vocé visitou?

Em que parada vocé pegou o bonde?

Descreva suas impressdes sobre o trajeto.

Durante a viagem, vocé percebeu qualquer tipo de anormalidade?

Nos instantes que antecederam o acidente, quais foram suas impressdes e sentimentos?

Qual foi a gravidade dos seus ferimentos?

. Como se deu 0s primeiros socorros e seu tratamento a longo prazo?
. Quais os efeitos desse tragico episddio para o seu fisico e psicoldgico?

.Como sua familia foi afetada pelo episédio do acidente e seus desdobramentos

posteriores?

Houve algum tipo de suporte prestado pela empresa CENTRAL? Quais?

Houve algum tipo de medida juridica movida contra a empresa CENTRAL? Quais?
Houve algum resultado?

Que tipo de retorno do Estado vocé esperou/espera?
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Como vocé se sente tendo sobrevivido a um episodio trdgico como esse acidente?

O que o bondinho de Santa Teresa significa para vocé?

Anexo 3: Roteiro de Entrevista Lilian Moreno (Moradora de Santa Teresa)

17.
18.
19.

20.
21.
22.
23.
24,

25.
26.

27.

Em que regido do bairro de Santa Teresa reside e a quanto tempo?

Qual sua relagédo com o bairro e o bondinho?

Quando andou pela primeira vez de bonde? Quais as sensagdes e sentimentos teve com
essa experiéncia? Que elementos de seu uso lhe foram singulares?

Na ocasido do acidente, como vocé recebeu a noticia do acidente? Como se sentiu?
Vocé chegou a ir ao local do acidente ou aos protestos posteriores?

Vocé conhecia 0 Nelson? Quais suas impressdes da pessoa e do funcionario?

Como foi 0 processo de transformar o luto em luta para os moradores?

Quais os prejuizos percebidos a partir da suspensdo do servigo para o bairro e seus
moradores?

Enquanto morador, como se sentiu mediante sua auséncia?

O sistema de bondes até 0 momento ndo se encontra reestabelecido na sua totalidade, o
que vocé acha disso? Isso Ihe afeta?

O que o bondinho de Santa Teresa significa para vocé?

Anexo 4: Roteiro de entrevista Getulio Damado (Morador e artista plastico de Santa

Teresa)

1.
2.
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10.

Qual sua relagdo com o bondinho de Santa Teresa?

Quando andou pela primeira vez, quais as sensacfes e sentimentos teve com essa
experiéncia, que elementos do uso deste transporte foram singulares?

Como recebeu a noticia do acidente em 27 de agosto de 2011?

Vocé chegou a ir ao local do acidente? Pode descrever o que viu? Como se sentiu?
Qual era a sua relacdo com a AMAST na ocasido do acidente e atualmente?

Em que momento houve uma instrumentalizacdo da arte para reivindicar o bonde por
sua iniciativa no seu trabalho?

Vocé conhecia o Nelson? Quais eram suas impressdes da pessoa e do funcionario?
Enguanto morador, como se sentiu mediante a auséncia do bondinho em Santa Teresa?
Como foi o processo de transformar o luto em luta por parte dos artistas do bairro?
Qual foi a postura adotada pelo evento artistico “Arte de portas abertas” dentro deste

cenario de auséncia e reivindicacdo?
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12.

13.
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Quais 0s prejuizos da suspensdo do servico para o bairro e seus moradores,
principalmente, aos artistas?

Comente sobre a sua relacdo artistica com o bonde de Santa Teresa, 0 nome do seu atelié
e pecas diretamente inspiradas nos bondinhos.

O sistema de bondes até 0 momento ndo se encontra reestabelecido na sua totalidade, o

que vocé acha disso?

14. O que o bondinho de Santa Teresa significa para vocé?

Anexo 5: Roteiro de entrevista Oscar Fernandes (morador de Santa Teresa)

1.
2.
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10.

11.
12.

Em que regido do bairro de Santa Teresa reside e a quanto tempo?

Qual sua relagédo com o bairro e 0 bondinho?

Quando andou pela primeira vez de bonde? Quais as sensa¢des e sentimentos teve com
essa experiéncia? Que elementos de seu uso Ihe foram singulares?

Na ocasido do acidente, como vocé recebeu a noticia do acidente? Como se sentiu?
Vocé chegou a ir ao local do acidente ou aos protestos posteriores?

Vocé conhecia o Nelson? Quais suas impressdes da pessoa e do funcionario?

Como foi o processo de transformar o luto em luta para os moradores?

Quais os prejuizos percebidos a partir da suspensdo do servigo para o bairro e seus
moradores?

Enguanto morador, como se sentiu mediante sua auséncia?

O sistema de bondes até 0 momento néo se encontra reestabelecido na sua totalidade, o
que vocé acha disso? Isso Ihe afeta?

O que o bondinho de Santa Teresa significa para vocé?

O que vocé acha da tarifa de 20 reais do bonde e vocé fez ou tem interesse em fazer a

carteirinha de gratuidade para morador?
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